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1) Führung 1 DN 63 von und zu

Beleuchtungselementen
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3.02
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KS EG-11

Gr.IV

OK Bstg an Bstg-VK: 340,134

UK Bodenaustausch unter Bstg.-kante: 338,05

OK Bstg an KS-EG-01: 340,11

OK KS-EG-01: 340,11

UK Sauberkeitsschicht: 338,51

OK Eiprofil: 336,92

Der Höhenunterschied zwischen UK Sauberkeitsschicht

des KS-EG-01 und OK Eiprofil beträgt 1,59 m.
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Trog G
r. I i.F

.

3 m
 Trog G

r. I i.F
.

aufgeständert

Anschluss von Ausrüstungselementen:

- Aus Kabeltrasse zu Anschlusskasten / Verteiler mit DN 63

erdverlegt.

- Aus Anschlusskasten / Verteiler zu Gleisschaltmitteln Verlegung

im Schutzschlauch oberirdisch.
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2  DN 110

2x DN110 x6,3 PE-HD

KSR mit 30° Formstücken im

geraden Bereich der Rohrtrasse

auf OK 338,60 absenken

STW bl, km 9,335 - km 9,433

Inhalt gesonderte AP

DL, km 9,368

Inhalt gesonderte AP

Böschung bl, km 9,179 - km 9,249

SÜ / BÜ, km 9,327

Inhalt gesonderte AP

Brücke Kurt-Franke-Str.

einschl. Treppenanlage

Inhalt gesonderte AP

Hp Einsiedel Gymnasium
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Schotter bis 20 cm

unter OK Schwelle
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Gleisrückbau KS-49-BS66-1588

Wiedereinbau KS-49-BS66-1588

Schienen verschweißen, Spannungsausgleich

Herstellung Schotterverlegeplanum, Schotterbettung (d≥20 cm)
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Trennen der Schienen gemäß Ril 824.5530

Einhaltung der Mindestschienenlänge (5m) gemäß Ril 820.2010

zwischen der Trennstelle und der nächsten Verbindungsschweißung.

Schlitzen behindernder Anlagen

(Bahnübergänge) sind dabei zu beachten.
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Maschinelle Bettungsreinigung

Schnittebene: 20 cm unter Schwelle

Neigung der Schnittebene: 1:20 nach bahnrechts
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Stopfen (Heben und Verdichten, 1. und 2. Stabilisierung,

Qualitätsstopfgang) Schotterergänzung, 40 cm Vorkopfschotter
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2
Maschinelle Bettungsreinigung

Schnittebene: 20 cm unter Schwelle

Neigung der Schnittebene: Verwindung von bahnrechts nach bahnlinks
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Maschinelle Bettungsreinigung

Schnittebene: 20 cm unter Schwelle

Neigung der Schnittebene:1:20 nach bahnlinks
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Aus-/Einbau vorh. Sicherungskappen

vor und nach der Bettungsreinigung

(innen, jede 3. Schwelle)
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