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1. Raumstrukturelle Wirkungen/ Stadtplanerische Aspekte
1.1 Umsetzung des Regionalplanes Chemnitz-Erzgebirge Theaterstrae/Falkeplatz 3,00 3,0(1,00 wird umgesetzt 3,00 3,0(1,00 wird umgesetzt 3,00( 3,0(1,00 wird umgesetzt
Briickenstrafe 3,00| 3,0/ 1,00 wird umgesetzt 3,00| 3,0/ 1,00 wird umgesetzt 3,00( 3,0|1,00 wird umgesetzt
HartmannstraBe 3,00 3,0|1,00 wird umgesetzt 3,00 3,0|1,00 wird umgesetzt 3,00| 3,0{1,00 wird umgesetzt
1.2 Aufwertung des Stadtbildes (Schaffung von attraktiven Seitenbereichen, TheaterstraRe/Falkeplatz 0,98| 1,3|0,75|unausgewogen, gréRere Trennwirkung, Abstand zu Gstl. Bebauung gering 1,73 2,3(0,75[ausgewogen, gringere Trennwirkung, Einbindung v. Kulturdenkmalen gut 2,25( 3,0|0,75|ausgewogen, kaum Trennwirkung, Einbindung v. Kulturdenkmalen gut
Aufhebung von vorh. Trennwirkungen, planerische Einbindung vorh. Kulturdenkmale) i it Einbi i ool ingriff i inbi i Soli ineriffi inbi
BriickenstraRe 2,25] 3,0/0,7 attraktive P"Iat.zgesta.ltung mit El.nblndung von Kulturdenkmalen 1,28 170,75 attraktive Gestaltung n?ogllch,.Emgrlff in G?rtendenkmal, Einbindung von 1,28 17]0.75 attraktive Gestaltung n?ogllch,.Elngrlff in G.artendenkmal, Einbindung von
sehr gut moglich, keine Trennwirkung Kulturdenkmalen méglich, geringe Trennwirkung Kulturdenkmalen maoglich, geringe Trennwirkung
HartmannstraRe 0,75| 1,0]0,75]sjtuation Luxor ungistig, groRere Trennwirkung, Eingriff SchloRteichpark vorh. 1,28 1,7(0,75[ausgewogen, Eingriff SchloRteichpark vorhanden , geringe Trennwirkung, 2,25| 3,0|0,75|ausgewogen, kein Eingriff SchloRteichpark, geringe Trennwirkung,
1.3 Berticksichtigung von Anschlussplanungen TheaterstraBe/Falkeplatz 0,75| 3,0] 0,25(Beriicksichtigung aller Anschlussplanungen méglich 0,75| 3,0]| 0,25(Beriicksichtigung aller Anschlussplanungen méglich 0,75 3,0{0,25|Beriicksichtigung aller Anschlussplanungen méglich
BriickenstraRe 0,75| 3,0] 0,25|Beriicksichtigung aller Anschlussplanungen méglich 0,75{ 3,0]| 0,25(Beriicks. aller Anschlussplang méglich, Freilegung Gablenzb. teilw. moglich 0,75 3,0{0,25|Beriicks. aller Anschlussplang méglich, Freilegung Gablenzb. teilw. Maglich
HartmannstraBe 0,25 1,0]0,25|Beriicks. Plang. Luxor-Vorplatz weniger moglich, Anbindung ungiinstig 0,50| 2,0]|0,25|Beriicks. Plang. Luxor-Vorplatz besser méglich, Anbindung gut 0,50 2,0]0,25|Beriicks. Plang. Luxor-Vorplatz besser méglich, Anbindung gut
1.4 Erfordernis von Grunderwerb TheaterstraRe/Falkeplatz -0,50 0,50 ca. 520 -1,00 0,50 ca. 700 m2 -1,00 0,50 ca. 700 m2
BriickenstraRe 0,00 0,0/0,50 0 0,00 0,0/0,50 0m2 0,00( 0,0{0,50 om2
HartmannstraBe -0,50 0,50 ca. 365 -0,50 0,50 ca. 345 m2 -0,50 0,50 ca. 345 m2
Bewertung der raumstrukturelle Wirkungen 13,73 13,78 15,28
2. verkehrliche, entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
251! OPNV (StraBenbahn, Chemnitzbahn, Bus)
maximal 15.500 OV-Fahrgéste /Werktag, variantenunabhéngig maximal 15.500 OV-Fahrgiste /Werktag, variantenunabhangig maximal 15.500 OV-Fahrgéste /Werktag, variantenunabhéngig
Entlastungswirkungen MIV zugunsten Umweltverbund TheaterstraRe/Falkeplatz 2,50 2,5|1,00{TS MIV: Entlastung um 900 bis 8.800 Kfz/Werktag 2,00 2,0]|1,00{MIV: Entlastung Prognose 2030 um 1.400 bis 2.000 Kfz/Werktag 2,00| 2,0|1,00(MIV: Entlastung Prognose 2030 um 1.400 bis 2.000 Kfz/Werktag
2.1.1 TS MIV absolut: 11.800 bis 14.300 Kfz/Wertag MIV absolut: 13.200 bis 18.600 Kfz/Werktag MIV absolut: 13.200 bis 18.600 Kfz/Werktag
12.500 OV-Fahrgéste /Werktag, iant bhangig, n .
MIV: EntIastjnrgs:oerfos:rZOaS’% :::Ii;] :g;rll?z/vjzﬁlia durch Sperrune fir den 12.500 OV-Fahrgéste /Werktag, variantenunabhéngig, 12.500 OV-Fahrgaste /Werktag, variantenunabhéngig,
BriickenstraRe 3,00/ 3,0/1,00 """ g o8 o & perrung 2,00| 2,0| 1,00|MIV: Entlastung Prognose 2030 um 1.200 Kfz/Werktag 2,00| 2,0{1,00|MIV: Entlastung Prognose 2030 um 1.200 Kfz/Werktag
Durchgangsverkehr (Verkehrsberuhigung), MIV absolut: 10.600 Kfz/Werkta MIV absolut: 10.600 Kfz/Werkta
MIV absolut: 100 Kfz/Werktag T g T g
maximal 16.600 OV-Fahrgéste /Werktag, variantenunabhéngig maximal 16.600 OV-Fahrgiste /Werktag, variantenunabhangig maximal 16.600 OV-Fahrgéste /Werktag, variantenunabhéngig
HartmannstraRRe 2,50| 2,5| 1,00|MIV: Entlastung um 3.600 bis 8.600 Kfz/Werktag 2,00/ 2,0| 1,00|MIV: Entlastung um 1.800 bis 4.600 Kfz/Werktag 2,00 2,0|1,00|MIV: Entlastung um 1.800 bis 4.600 Kfz/Werktag
MIV absolut: 3.700 bis 9.200 Kfz/Werktag MIV absolut: 10.300 bis 12.800 Kfz/Werktag MIV absolut: 10.300 bis 12.800 Kfz/Werktag
21 Trassierungsparameter Gleistrassierung Theaterstrafe/Falkeplatz 1,50| 200,75 geradlinige Gleistrassierung, R min = 50 m (Hohe KaRbergauffahrt), 2,25| 30[0,75 geradlinige Gleistrassierung, R min = 50 m (Hohe KaRbergauffahrt), 2,25| 30]0,75 geradlinige Gleistrassierung, R min = 50 m (Hohe KaRbergauffahrt),
zul. v 40 km/h - 50 km/h zul.v 50 km/h zul. v 50 km/h
BriickenstraRe 2,25| 3,0|0,75|geradlinige Gleistrassierung in Verlangerung der Bestandstrasse BriickenstraRe Ost 2,25| 3,0|0,75|geradlinige Gleistrassierung in Verldngerung der Bestandstrasse Briickenstrafe Ost 2,25 3,0|0,75|geradlinige Gleistrassierung in Verlangerung der Bestandstrasse Briickenstrale Ost
HartmannstraRe 0,75 1,0(0,75 aufgrund von Zwangspunkten (Hohe Briicke) 1 xR i, = 66,25 m, 2,25] 3,0/0,75 geradlinige Gleistrassierung, ) . 1,50] 200,75 geradlinige Gleistrassierung, '
BergstraRe R=78,5/90 m, R . = 153,11 m aufgrund von Zwangspunkten (Hohe Briicke) R min =150 m, R max = 183 m aufgrund von Zwangspunkten (Bergstrae) R min =30 m, R max =183 m
b d Bahnko f k letter Ausbauldnge, 1 x R=50 m (KP KaRb ffahrt
213 Attraktivitit - Verkehrsablauf. Reisezeit TheaterstraRe/Falkeplatz 300l 3.0 100 Zjls\?r: ;gil;n/ah r;](;)r:sreer zsrviogﬁi_efs;szg(;a;;%e X m( aRbergauffahrt) 300l 3.0 100 besonderer Bahnkorper auf kompletter Ausbauldnge, 1 x R= 50 m (KP KaRbergauffahrt) 300l 30100 besonderer Bahnkorper auf kompletter Ausbauldnge, 1 x R= 50 m (KP KaRbergauffahrt)
o ! P ! 7 - ! g - ! ! "~ 77" |zul v = 20 km/h, mittlere Kurvigkeit R=175/200/296,25, zul v =iiberwiegend 50 km/h ! | 777 |zul v = 20 km/h, mittlere Kurvigkeit R=180/200/296,25, zul v =iiberwiegend 50 km/h
zul v = Gberwiegend 50 km/h
. besonderer Bahnkorper auf kompletter Ausbauldnge, ein Bogen im StraRenabschnitt besonderer Bahnkorper auf kompletter Ausbauldnge, ein Bogen im Straenabschnitt besonderer Bahnkorper auf kompletter Ausbauldnge, ein Bogen im StraBenabschnitt
Briickenstraf 3,00 1,00 . L 3,00 1,00 . . 3,00 3,0|1,00 X L.
ruckenstrabe = (R=1050 m), zul. v = 50 km/h ist realisierbar. =9 (R=1050 m), zul. v = 50 km/h ist realisierbar. =0 (R=1050), zul. v = 50 km/h ist realisierbar.
besonderer Bahnkorper auf kompletter Ausbauldnge, besonderer Bahnkorper auf kompletter Ausbauldnge, geringe Kurvigkeit aufgrund des geringe Kurvigkeit aufgrund des gewéahlten Gleiswechsels SL Nord/ ML an der
HartmannstraRRe 1,00 1,0| 1,00|hohe Kurvigkeit aufgrund von einzuhaltenden Zwangspunkten, 3,00/ 3,0| 1,00|gewahlten Gleiswechsels SL Nord/ ML westlich der PromenadenstraRe, zul. v= 40 km/h{ 3,00| 3,0| 1,00|BergstraRe, zul. v= 40 km/h - 50km/h mit Ausnahme Gleiswechsel BergstraRe (zul.V =
zul. v= 25 km/h bis 30 km/h 50km/h 15 km/h)
214 Konflikte: Gleisquerungen/ Wechsel der Gleislage, Anzahl BU und KP-LSA TheaterstraRe/Falkeplatz -1,50 0,50 sehr hohe Anzahl von BU und KP-LSA aufgrund der Seitenlage -1,00 0,50 hohe Anzahl von KP-LSA -1,00- 0,50 hohe Anzahl von KP-LSA
BriickenstralRe 0,00/ 0,0/0,50 eine KP-LSA am Knotenpunkt BriickenstraRe/ StraRe der Nationan 0,00/ 0,0/0,50 eine KP-LSA am Knotenpunkt BriickenstraRe/ StraRe der Nationan 0,00( 0,0/0,50 eine KP-LSA am Knotenpunkt BriickenstraBe/ StraRe der Nationan
HartmannstraRRe -1,00 0,50 hohe Anzahl von BU und KP-LSA aufgrund der Seitenlage -0,50 0,50 mittlere Anzahl von BU und KP-LSA 0,00/ 0,0/0,50 geringe Anzahl von BU und KP-LSA
barrierefrei, sehr hohe Qualitdt der Umsteigebeziehungen aufgrund gemeinsamer barrierefrei, hohe Qualitat der Umsteigebeziehungen aufgrund gemeinsamer Nutzung barrierefrei, mindere Qualitdt der Umsteigebeziehungen aufgrund von getrennten
2.1.5 Erreichbarkeit der Haltestellen, Qualitdt der Umsteigebeziehungen, Barrierefreiheit TheaterstraRe/Falkeplatz 2,00{ 2,0{1,00|Nutzung Bahnkorper durch Bus und Bahn TS+FP, Haltestellen Getreidemarkt und 1,00| 1,0| 1,00{Bahnkérper durch Bus und Bahn TS, FP: getrennte Haltestellen, Haltestellen nicht ohne] 0,00 0,0(1,00|Haltestellen von Bus und Bahn, Haltestellen aus Richtung Zentrum nicht ohne
Innere Klosterstrale aus Richtung Zentrum ohne Fahrbahnquerung erreichbar Fahrbahnquerung erreichbar Fahrbahnquerung erreichbar
barrierefrei, sehr hohe Qualitat der Umsteigebeziehungen aufgrund gemeinsamer barrierefrei, hohe Qualitdt der Umsteigebeziehungen aufgrund von gemeinsamer barrierefrei, hohe Qualitat der Umsteigebeziehungen aufgrund von gemeinsamer
BriickenstraRe 3,00| 3,0 1,00|Nutzung Bahnkérper durch Bus und Bahn, Haltestellen ohne Fahrbahnquerung 2,00| 2,0| 1,00|Nutzung Bahnkdrper durch Bus und Bahn, Haltestellen mit zwei Fahrbahnquerungen 2,00 2,0|1,00|Nutzung Bahnkorper durch Bus und Bahn, Haltestellen mit zwei Fahrbahnquerungen
erreichbar, Querung der Liefer- und Ladezone erreichbar erreichbar
barrierefrei, hohe Qualitdt der Umsteigebeziehungen aufgrund gemeinsamer Nutzung barrierefrei, hohe Qualitdt der Umsteigebeziehungen aufgrund gemeinsamer Nutzung barrierefrei, hohe Qualitdt der Umsteigebeziehungen aufgrund gemeinsamer Nutzung
HartmannstraRe 2,00 2,0] 1,00 B?hnkbrper durch Bus und Bahn, Halte.stelle Oberschule ohne Fahrbahnquerung von 2,00| 2,0] 1,00 B?hnkérper durch Bus und Bahn, Halte'stelle Oberschule mit Fahrbahnquerung von 2,00 20[1,00 B?hnkérper durch Bus und Bahn, Halte'stelle Oberschule mit Fahrbahnquerung von
Stiden erreichbar, komfortables Umsteigen an Haltestelle Oberschule von Bus auf Stiden erreichbar, komfortables Umsteigen an Haltestelle Oberschule von Bus auf Stiden erreichbar, komfortables Umsteigen an Haltestelle Oberschule von Bus auf
Bahn, Haltestelle Leipziger StraRe mit Fahrbahnquerung erreichbar Bahn, Haltestelle Leipziger StraRe mit Fahrbahnquerung erreichbar Bahn, Haltestelle Leipziger StraBe mit Fahrbahnquerung erreichbar
2.2 MIV (Motorisierter Individualverkehr)
221 Verkehrsverlagerung/ Verkehrsentwicklung MIV in Bezug auf den Ohnefall Prognose 2030 TheaterstraRe/Falkeplatz 2,00 2,0[1,00|Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 10 bis 43% 1,00 1,0|1,00|Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 10% 1,00( 1,0|1,00|{Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 10%
BriickenstraRe 3,00| 3,0[1,00|Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 99% 1,00| 1,0/ 1,00{Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 10% 1,00 1,0|1,00(Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 10%
HartmannstralRe 3,00| 3,0[1,00|Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 28 bis 69% 1,00| 1,0| 1,00{Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 1 bis 28% 1,00 1,0|1,00({Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 1 bis 28%
Reichsstrale -1,00 1,00{Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 11 bis 15% -1,00 1,00{Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 1 bis 7% -1,00 1,00|Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 1 bis 7%
GeorgstralRe -3,00 1,00{Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 71 bis 83% 1,00| 1,0/ 1,00{Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 20% 1,00 1,0|1,00({Abnahme der Verkehrsmengen um ca. 20%
StraRe der Nationen -2,00 1,00{Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 28 bis 53% -1,00 1,00/{Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 5 bis 13% -1,00 1,00|Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 5 bis 13%
Promenadenstralle -3,00 1,00{Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 53 bis 76% -2,00 1,00{Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 15 bis 47% -2,00 1,00|Zunahme der Verkehrsmengen um ca. 15 bis 47%
2.1.2 Trassierungsparameter Verkehrsanlage StraRe TheaterstraRe/Falkeplatz 2,80| 2,8 1,00|stetige Flihrung, Entwurfsparam. eingehalten, gute Verknuipfung mit FP 1,80 1,8]1,00 st('et|ge Fuhrung, Entwurfsparam. eingehalten, komplizierte Verkniipfung 0,80/ 0,8/1,00 stgnge Fuhrung, Entwurfsparan?. eingehalten, komp!merte Verkniipfung
mit FP/ BahnhofsstraRe mit FP/ BahnhofsstraRe, zusatzliche Bushaltestellen in der TheaterstralRe
BriickenstraRe 2,80| 2,8 1,00|stetige Flihrung, Entwurfsparam. eingehalten, gute Verkniipfung mit BS Ost 2,80| 2,8 1,00|stetige Fiihrung, Entwurfsparam. eingehalten, gute Verkniipfung mit BS Ost 2,80 2,81,00|stetige Fiihrung, Entwurfsparam. eingehalten, gute Verknipfung mit BS Ost
Fih hl ichpark Verknipfi it T ige Fiih hl ichpark, seh Verkniipfi itT Fih hl ichpark, seh Verknipfi it T
HartmannstraRe 1,00] 1,0/ 1,00 unstete Fiihrung Sc sttelc park, gute Verkniipfung mit TS, 3,00| 3,0 1,00 stetige Flihrung Sc o‘sstelc park, sehr gute Verkniipfung mit TS, 2,50] 251,00 unstete Flihrung Sc gsstelc park, sehr gute Verknlipfung mit TS
Entwurfsparameter eingehalten Entwurfsparameter eingehalten Entwurfsparameter eingehalten
. L alle KP leistungsfahig, Falkeplatz: hoher OV-Takt auf Gleis, Behind.risiko OV, 2x BU alle KP leistungsfahig, Falkeplatz: Sicherheitsdefizite bei LSA AUS, zusatzliche alle KP leistungsfahig, Falkeplatz: Sicherheitsdefizite bei LSA AUS, zusatzliche
223 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte - der Verkehrsanlage TheaterstraRe/Falkeplatz 0,75 1,0(0,75 Rosenhof + BU Festplatz erforderlich 0,75| 1,0(0,75 Konfliktpunkte Kfz/Gleis 0,75 1,0(0,75 Konfliktpunkte Kfz/Gleis
. beide KP leistungsfahig, Entlastung KP Mihlenstr. und KP StraNa, bessere
Briick 2,2 7 1 7 1 7
riickenstrafie 251 3,0/ 0,75 Querungsbed. fir FuRg. 0| 2,0/ 0,75 beide KP leistungsfahig, héhere Auslastung KP Miihlenstr. und KP StraNa S0[ 2,010,75 beide KP leistungsfihig, héhere Auslastung KP Miihlenstr. und KP StraNa
KP Leipziger Str. QSV E, keine LSA KaRbergstr. und Festpl. notw., zusétzlicher BU
H 1 7 -0,7 7 -0,7 7
artmannstraRe 0] 2,0/ 0,75 alle KP leistungsféhig, KP-LSA KaRbergstrae und FLSA Promenadenstrale 0,75 0,75 Gleiswechsel SL/ML, 0,75 0,75 KP Leipziger Str. QSV E, keine LSA Festpl. notw., KP-LSA KaRbergstraRe
224 Verkehrssicherheit, Betriebsdienst (Erreichbarkeit im Instandsetzungs- und Havariefall, TheaterstraRe/Falkeplatz 3,00| 3,0 1,00]|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben 3,00| 3,0 1,00]|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben 3,00 3,0(1,00|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben
f. Rettungsfahrzeuge) BriickenstraRe 3,00| 3,0 1,00]|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben 3,00| 3,0 1,00]|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben 3,00 3,0(1,00|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben
HartmannstralRe 3,00| 3,0 1,00|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben 3,00| 3,0 1,00]|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben 3,00 3,0(1,00|Erreichbarkeit im Instandsetzungsfall ist gegeben
2.2.5 Erreichbarkeit, AnliegererschlieBung, Qualitat und Umwege TheaterstraRe/Falkeplatz -1,50 0,75|ErschlieBung éstlicher Grundstiicke nur mit BU mgl., mittlere Qualitét -0,75 0,75|ErschlieBung der Grundstiicke im Erinrichtungsverkehr mgl. -0,75 0,75|ErschlieBung der Grundstiicke im Erinrichtungsverkehr mgl.
BriickenstralRe -0,75 0,75|ErschlieBung der stdlichen Grundstticke im Erinrichtungsverkehr mgl. -0,75 0,75|ErschlieBung der Grundstiicke im Erinrichtungsverkehr mgl. -0,75 0,75|ErschlieBung der Grundstiicke im Erinrichtungsverkehr mgl.
HartmannstraRe 2,25 0,75 Erschl. siidlicher Grundstiicke mit BU mgl., Anbindung Luxor + 0,75 0,75 Ers‘chlﬁeﬁung dgr Grundstiicke im Erinrichtungsverkehr mgl., Ausnahme 0,75 0,75 Erscfhl?eEung dgr Grundstiicke im Erinrichtungsverkehr mgl., Ausnahme
Hs.Nr. 7c schlecht Polizei Sondersignal Polizei Sondersignal
226 Gewerbe und Einzelhandel, Liefern- und Laden, Qualitat TheaterstraRe/Falkeplatz 1,50 2,0|0,75|Stellplatzangebot TS 44/46, Andienung Aldi eingeordnet 1,50 2,0]|0,75|Stellplatzangebot TS 44/46, Andienung Aldi eingeordnet 1,50 2,0|0,75(Stellplatzangebot TS 44/46, Andienung Aldi eingeordnet
BriickenstraRe 1,50| 2,0/ 0,75[Shared Space, Potential vorhanden,auszuweisen 1,50| 2,0|0,75(Stellplatzangebot sudlich eingeordnet 1,50| 2,0|0,75(Stellplatzangebot siidlich eingeordnet
HartmannstralRe -2,25 0,75|Potential vorhanden KP HS/TS (Déner), sidl. nicht méglich 1,50 2,0|0,75|Potential vorhanden KP HS/TS (Doner) 1,50 2,0|0,75|Potential vorhanden KP HS/TS (Déner)
23 Ruhender Verkehr
sehr hohes Angebot TG und Parkhduser im Zentrum, Parken in Briickenstr. Ost moglich, sehr hohes Angebot TG und Parkhduser im Zentrum, Parken in Briickenstr. Ost moglich, sehr hohes Angebot TG und Parkhduser im Zentrum, Parken in Briickenstr. Ost méglich,
ErschlieBungsqualitat / Umwege Kurzzeitparker TheaterstraRe/Falkeplatz -0,50 0,25 . - & . " . I. ) = gl -0,50 0,25, . - & . " . I. ! = g -0,50 0,25( . - & . . ! I. v n e gl
keine zuséatzliche Einordnung von Kurzzeitparken, keine zuséatzliche Einordnung von Kurzzeitparken, keine zuséatzliche Einordnung von Kurzzeitparken,
sehr hohes Angebot TG und Parkhduser im Zentrum, sehr hohes Angebot TG und Parkhduser im Zentrum, sehr hohes Angebot TG und Parkhduser im Zentrum,
BriickenstraRe -0,50 [ 0,25| " "ONes ANBEDOT T U user ! -0,50 [ 0,25| ¢ 'oNes AAngebot 1 user ! -0,50 [ 0,25 > ONeS ANBELOL T U user !
keine zuséatzliche Einordnung von Kurzzeitparken, keine zuséatzliche Einordnung von Kurzzeitparken, keine zuséatzliche Einordnung von Kurzzeitparken,
HartmannstraRe 0,25 02 sehr hoheﬂs A‘ngebc?t TG und Parkhduser |‘m Zentrum, o 0,25 0,25 sehr hohezs A‘ngebc?t TG und Parkhduser |.m Zentrum, o 0,25 0,25 sehr hohe“s A-ngebO-t TG und Parkhauser |-m Zentrum, o
keine zusatzliche Einordnung von Kurzzeitparken, ggf. Optimierung mgl. keine zuséatzliche Einordnung von Kurzzeitparken, ggf. Optimierung mgl. keine zuséatzliche Einordnung von Kurzzeitparken, ggf. Optimierung mgl.
2.4 Radverkehr
hgangige Flih Anl Breite 2/ 2,2 h Hal Il EV hgdngige Fih Anl Breite 2/ 2,2 h Hal Il EV hgédngige fih Anl Breite 2/ 2,2 h Hal I
b a1 Verkehrssicherheit TheaterstraRe/Falkeplatz 2,25| 231,00 durchgangige u rung, feparaite n.age, rfeltg / 2,25 m, durch Haltestellen S 2,25| 231,00 durchgéngige u rung, éepara‘l-te n.age, relt.e / 2,25 m, durch Haltestellen S 2,00 20[1,00 durchgangige u- rung, s-epara"te n t‘:\ge, rfeltg / 2,25 m, durch Haltestellen
unterbrochen, Linksabbieger Giberwiegend indirekt unterbrochen, Linksabbieger Giberwiegend indirekt unterbrochen, Linksabbieger Giberwiegend indirekt
BriickenstraRe 0,33] 031,00 du“rchganglge Fihrung, shared‘—space, mindere Begreifbarkeit am Knotenpunkt 3,00 3,0] 1,00 durchgéngige FL{hrung, separate Anlage, Brfelte 2/ 2,25 m sehr gute Begreifbarkeit am 3,00 3,0/1,00 durchgéngige Fl{hl’u ng, separate Anlage, Brfﬂte 2/ 2,25 m sehr gute Begreifbarkeit am
BriickenstraRe/StraRe der Nationen Knotenpunkt BriickenstraRe/Strae der Nationen Knotenpunkt BriickenstraRe/StraRe der Nationen
hgangige Flih Anl Fuh Link i Rech i hgangige Fih Anl Fuh Link i Rech i hgédngige Flih Anl Flh Link i Rech i
HartmannstraRe 2,00] 2,0/1,00 t?urc ganglge Uihrung, separate nlage, Fiihrung Linksabbieger/ Rechtsabbieger 2,40| 2,4 1,00 <i|urc ganglge Uihrung, sep?arate nlage, Fiihrung Linksabbieger/ Rechtsabbieger 2,40] 2.4]1,00 <ilurc ganglge Uhrung, separate nlage, Fiihrung Linksabbieger/ Rechtsabbieger
tiberwiegend/ komplett mit MIV Uiberwiegend/ komplett mit MIV tiberwiegend/ komplett mit MIV
25 FulRgangerverkehr
separate Anlage, durchgdngige Fiihrung, Breiten zwischen 3 und 4,5 mi.d.R., - . . . . separate Anlage, durchgdngige Fiihrung, Breiten zwischen 3 und 4,5 mi.d.R.,
.. separate Anlage, durchgéangige Fihrung, Breiten zwischen 3 und 4,5 mi.d.R., . . . . .
251 Verkehrssicherheit (FuBgangerquerungsstellen) TheaterstraRe/Falkeplatz 2,70| 2,7|1,00]ausreichend Querungsstellen signalisiert und unsign. vorhanden, groRe Anzahlvon BU -| 3,00 3,0{ 1,00 P . g€, durchgangig . " .u. & I Z.WI v I 2,00 2,0(1,00|ausreichend Querungsstellen signalisiert und unsign. Vorhanden, hoheres
. . : ausreichend Querungsstellen signalisiert und unsign. vorhanden ) ) ) -
hoheres Konfliktpotential Konfliktpotential/Umwege bei Umstieg Bus/ Bahn
hgangige Flih h - kei Anl ich Anl hgangige Fih Brei isch 4 i.d.R. Anl hgédngige Flih Brei isch 4 i.d.R.
BriickenstraRe 2,50] 2,5/1,00 durchgangige Fiihrung, shared-space, keine separa‘ten nlagen, gesicherte 3,00] 3,0 1,00 sepan.‘:lte nlage, durc ganglge. a r.u.ng, reiten Z.WISC en3und4,5mi.dR., 3,00] 30[1,00 separ.ate nlage, durc ganglge- ] r-u-ng, reiten %WISC en3und4,5mi.d.R.,
Querungsstellen an den Knotenpunkten Str. d. Nationen und Theaterstr. ausreichend Querungsstellen signalisiert und unsign. Vorhanden ausreichend Querungsstellen signalisiert und unsign. Vorhanden
separate Anlage, durchgéngige Fiihrung, Breiten zwischen 3 und 4,5 mi.d.R., - . . . . . . . . .
. separate Anlage, durchgéangige Fihrung, Breiten zwischen 3 und 4,5 mi.d.R., separate Anlage, durchgédngige Fihrung, Breiten zwischen 3 und 4,5 mi.d.R.,
HartmannstraRRe 2,70| 2,7|1,00]ausreichend Querungsstellen signalisiert und unsign. vorhanden, groBe Anzahlvon BU -| 3,00 3,0{ 1,00 P . g€, durchgangig . Y _u_ g I Z_WI Y I 3,00/ 3,0{/1,00 P . g€, durchgangig . Y _u_ s I %WI Y !
. . . ausreichend Querungsstellen signalisiert und unsign. Vorhanden ausreichend Querungsstellen signalisiert und unsign. Vorhanden
héheres Konfliktpotential
Bewertung der verkehrlichen, entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung 50,58 61,00 57,00
3. Umweltvertraglichkeit
31 Schutzgut Mensch (Wohnen und Wohnumfeld)
3.1.1 Larmimission/Larmminderung TheaterstraRe/Falkeplatz -2,00 1,00{Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 40 Gebduden -2,00 1,00|Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 40 Gebduden -1,50 1,00|Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 35 Gebduden
BriickenstraRe -1,00 1,00|Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 3 Gebduden -1,00 1,00|Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 3 Gebduden -1,00 1,00|Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 3 Gebduden
HartmannstraRe -2,00 1,00|Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 15 Gebduden -2,00 1,00|Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 15 Gebduden -2,00 1,00|Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach an ca. 15 Gebduden
3.2 Schutzgut Flora und Fauna
3.2.1 Baumfallungen TheaterstraRe/Falkeplatz -3,00 1,00|es werden 41 Baume gefallt -3,00 1,00|es werden 42 Baume gefallt -3,00 1,00|es werden 41 Baume gefallt
BriickenstraRe 0,00| 0,0{1,00|keine Baumfdllungen 0,00| 0,0{1,00]|keine Baumfallungen 0,00 0,0(1,00|keine Baumfdllungen
HartmannstraRe -2,00 1,00|es werden 30 Baume gefallt -2,00 1,00|es werden 17 Baume gefallt -2,00 1,00|es werden 19 Baume gefallt
3.2.2 Neupflanzungen von Baumen (Méglichkeit der Kompensation der Eingriffe im unmittelbaren Umfeld) Theaterstrae/Falkeplatz 2,00 2,0[1,00|es werden 86 Baume neu gepflanzt 2,00 2,0/ 1,00|es werden 89 Baume neu gepflanzt 2,00| 2,0/1,00|es werden 89 Baume neu gepflanzt
BriickenstraRe 0,00| 0,0{1,00|es werden 26 Baume neu gepflanzt 0,00| 0,0{1,00]|es werden 27 Baume neu gepflanzt 0,00( 0,0(1,00|es werden 27 Baume neu gepflanzt
HartmannstralRe 2,00 2,0{1,00|es werden 87 Baume neu gepflanzt 3,00| 3,0[1,00]|es werden 93 Baume neu gepflanzt 2,00 2,0(1,00|es werden 88 Baume neu gepflanzt
3.2.3 Planung Griinflichen und Rasengleis TheaterstraRe/Falkeplatz 1,13| 1,5|0,75|es werden 7.000 m? neue Grinflachen angelegt 1,13| 1,5/0,75|es werden 7.000 m? neue Griinflichen angelegt 2,25| 3,0|0,75|es werden 6.500 m? neue Grinflichen und 6.500 m? Rasengleis gebaut
Briickenstrae 0,00| 0,0{0,75|es werden keine neuen Griinflachen angelegt 0,38| 0,5/0,75|es werden 800 m neue Griinflachen 0,38 0,5(0,75|es werden 800 m neue Griinflaichen
HartmannstraRe 0,75 1,0/ 0,75(es werden 1.800 m? neue Griinflichen und 1.200 m? Rasengleis gebaut 1,50| 2,0{0,75|es werden 2.600 m? neue Griinflichen und 2.400 m? Rasengleis gebaut 1,13 1,5/0,75|es werden 2.800 m? neue Griinflichen und 1.200 m? Rasengleis gebaut
3.24 Abschatzung der Betroffenheit des Artenschutzes TheaterstraRe/Falkeplatz 0,00 0,0(1,00|keine Beeintrachtigungen 0,00 0,0 1,00|keine Beeintrachtigungen 0,00/ 0,0|1,00|keine Beeintrachtigungen
BriickenstraRe 0,00| 0,0[1,00]|keine Beeintrachtigungen 0,00| 0,0 1,00]|keine Beeintrachtigungen 0,00 0,0(1,00|keine Beeintrachtigungen
hoher Anteil OR: d alt Ba bei B fall d groRer Eingriff
HartmannstraRRe -1,00. 1,00|hoher Anteil an gréReren und dlteren Baumen bei Baumfallungen -2,00. 1,00 oher Antell an groberen und alteren Baumen bel Baumiallungen und grober tingri -1,00. 1,00|hoher Anteil an gréReren und dlteren Baumen bei Baumfallungen

33 Schutzgut Boden und Wasser
Neuversiegelung (Beanspruchung von bisher gering belasteten

3.3.1 Baden sowie Beeintrichtigung des Wasserhaushaltes) TheaterstraRe/Falkeplatz -1,00 1,00|Neuversiegelung von ca. 1.000 m? -1,00 1,00|Neuversiegelung von ca. 1.000 m? 3,00 3,0|1,00|mehr Griinflichen durch Entsiegelung von ca. 5.000 m?
BriickenstraRe 0,00 m 1,00|keine Anderung 1,00| 1,0|1,00|mehr Griinflaichen durch Entsiegelung von ca. 800 m? 1,00/ 1,0]1,00|mehr Grinflichen durch Entsiegelung von ca. 800 m?
HartmannstraRRe -2,00 1,00|Neuversiegelung von 4.000 m? -2,00 1,00|Neuversiegelung von 4.000 m? -3,00 1,00|Neuversiegelung von 5.000 m?
34 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter
3.4.1 Erhalt/ Eingriff in Kultur- und Sachgiter (Denkmalschutz) TheaterstraRe/Falkeplatz 0,00 0,0(1,00|keine Eingriffe 0,00 0,0(1,00|keine Eingriffe 0,00/ 0,0|1,00|keine Eingriffe
BriickenstraRe 3,00 3,0 1,00|erhebliche Aufwertung der Briickenstrae, verkehrsberuhigter Bereich 1,00 1,0| 1,00|{mittlere Aufwertung der Briickenstrae und Eingriff in Gartendenkmal 1,00( 1,0|1,00[mittlere Aufwertung der Briickenstrae und Eingriff in Gartendenkmal
HartmannstraRRe -2,00 1,00|Abbruch des Hauses HS 17 / mittlerer Eingriff in Kulturdenkmal Schlossteichpark -3,00 1,00|Abbruch des Hauses HS 17 / groRer Eingriff in Kulturdenkmal Schlossteichpark -1,00 1,00|Abbruch des Hauses HS 17 / geringer Eingriff in Kulturdenkmal Schlossteichpark
Bewertung der Umweltvertraglichkeit -7,13 -8,00 -1,75

Gesamtbewertung

57,18

66,78

70,53

Projekt: Chemnitzer Modell Stufe 4, Planungsfestellungsabschnitt 1

Voruntersuchung

Matrix - Variantenuntersuchung HV1 / HV2 / UV1

Datum: 28.05.2021

MaRstab: ohne

Anlage 1.1




