Chemnitzer Modell Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1
Repliken zu Birgerumfrage

Eingegangene Biirgerhinweise

Erwiderung Vorhabentrager

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich finde beide Varianten aufgrund der Beriicksichtigung des OPNVs, der
FuB- und besonders der durchgédngigen Radwege sehr gelungen. Auch
die Begriinung der innerstadtischen Flachen wird deutlich aufgewer-
tet - ein klares Plus zum jetzigen Stand.

Meine Meinung zum Plan:

Ich finde die Variante 2 besser. Eine Mittellage der Gleise ermdglicht ein
harmonischeres Stadt- bzw. StraBenbild und erméglicht meistens mehr
Begriinung (durch Baume). Auch auf der HartmannstraRe ist es meiner
Meinung nach vorteilhafter, die StraBenbahn in Mittellage zu verlegen.
Nur an der Stelle der BriickenstraBe bevorzuge ich klar die Variante 1.
Diese verwandelt die BriickenstraBe zur FuBgangerzone, was ich fiir eine
Entwicklung des Innenstadtbereichs und des Stadthallenparks als klaren
Vorteil sehe. Hier steht der OPNV im Mittelpunkt (mit FuB- und Rad-
weg) - ein deutliches und wichtiges Zeichen.

Kurz: Variante 2 klarer Sieger - nur im Bereich BriickenstraBe sollte Vari-
ante 1 angewandt werden.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung gepruft. Im Rah-
men der Voruntersuchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten
werden hinsichtlich verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwa-
gung wird eine Vorzugsvariante ausgewiesen.

Bitte beachtet, dass es in der heutigen Zeit auch FuBwege geben muss,
die nicht mit Radfahrern geteilt werden miissen. Barrierefrei fiir Behin-
derte ist wichtig! Radfahrer haben auf FuBwegen Fahrverbot. Stellt bitte
dafir Verbotsschilder auf.

DANKE

Die Gehwege werden den Fufligangern vorbehalten. Fiir Radfahrer werden
Radfahrstreifen an den Strallen angelegt.

Kinder unter 10 Jahren dirfen mit Fahrradern und Begleitperson die Gehwege
benutzen (StVO §2 Absatz 5). Fiir andere Radfahrer ist das Fahren auf Geh-
wegen untersagt.

Liebes VMS-Team,

mit groBer Begeisterung habe ich den TAG24-Artikel zu den Planungen
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"Neubau StraBenbahn” und Innenstadtring gelesen.
Dazu wiirde ich ihnen gern meine Gedanken mitteilen:

- Die BriickenstraBe zu einer Art FuBgangerzone (Hauptvariante 1) mit
StraBenbahn und freigelegten Bach umzugestalten ware wohl der groft-
mogliche stadtplanerische Impuls seit Jahren! Das sage selbst ich als
(Teilzeit-)Autofahrer. So wiirde man aus einer leergefegten (und gréRten-
teils unbefahrenen) Beton- und Asphaltwiiste einen Platz mit Aufenthalts-
qualitat direkt vor der bekanntesten Chemnitzer Sehenswiirdigkeit, dem
Nischel, machen. Genau das, was Chemnitz an vielen Ecken fehlt. Ich
hoffe es kommt an dieser Stelle zu keinen unbefriedigenden Kompromis-
sen. Denn fiir den Durchfahrtsverkehr hat die StraBe doch augenschein-
lich wenig Bedeutung. Ich driicke die Daumen fiir diesen mutigen und
sinnvollen Vorschlag.

- Ich wiirde generell die Hauptvariante 1 bevorzugen, da mir die StraBen-
bahn in StraBenrandlage attraktiver erscheint. So vermeidet man bspw.
an der KaBbergauffahrt eine weitere Ampel fiir die StraBenbahn.

- Ich hoffe mit der Neugestaltung wird auch die extrem trennende Wirkung
der betroffenen StraBen fiir FuBgéanger ein wenig abgemildert.

Ich wiinsche viel Schaffenskraft bei diesem Vorhaben und natiirlich zeit-
nahe Umsetzung ;)

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung gepruft. Im Rah-
men der Voruntersuchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten
werden hinsichtlich verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwa-
gung wird eine Vorzugsvariante ausgewiesen.

Sehr geehrte Damen und Herren,

Bei bereits kleinen Baustellen, die den Verkehr auf der 4 streifigen Hart-
mannstraBe einengen, stelle ich als Anwohner einen deutlichen Anstieg
des Verkehrs in die Wohngebiete der SchloB-, Promenaden- und Georg-
straBe fest.

Wire es in diesem Zuge der dauerhaften Fahrstreifenreduzierung nicht
moglich, wie bereits schon frither vorgesehen, die Promenaden- und
GeorgstraRe zu Tempo 30 Zonen auszuweisen?

Die Planungen sind auf den Prognosehorizont 2030 ausgerichtet. Elemente
des Entwurfes fur den Mobilitatsplan 2040 (Ziel-Modal-Split) usw. finden bei der
Verkehrsanlagendimensionierung Berticksichtigung. Die Grundlagen fur eine
,1empo-30-Zone“ sind mit den voraussichtlich herrschenden Rahmenbedin-
gungen auf den genannten StralRen auf3erhalb des Planungsraumes und Pro-
jektinhaltes gesondert zu betrachten. Dies erfolgt parallel durch die Stadt
Chemnitz.
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Bitte die Variante 1...
Die klingt sehr gut.
Danke.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung gepruft. Im Rah-
men der Voruntersuchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten
werden hinsichtlich verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwa-
gung wird eine Vorzugsvariante ausgewiesen.

Ich bin fiir Hauptvariante 1.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung gepruft. Im Rah-
men der Voruntersuchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten
werden hinsichtlich verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwa-
gung wird eine Vorzugsvariante ausgewiesen.

Guten Tag,

ich verfolge seit langeren den Ausbau des Chemnitzer Modells. Mit groRRer
Freude habe ich festgestellt, dass in der Hauptvariante die Offnung des
Gablenzbaches in der BriickenstraBe zumindest eine Option darstelit. Lei-
der findet sich dazu nichts in der Legende und auch im Text wird dariiber
nur selten etwas erwdhnt. Die massive Steigerung der Lebensqualitat im
Stadtzentrum durch die Vorzugsvariante wird somit nicht ausreichend ge-
wiirdigt.

Daher bitte ich diesen groRen Vorteil besser zu kommunizieren und die
Stadt bei der Offnung des Gablenzbaches besser einzubinden. Es wire
sehr schade, wenn dieses Potential nicht genutzt wird. Diese kdnnte
ebenso bei der Neubebauung der Johannesvorstadt beriicksichtigt wer-
den.

Die Offnung des Gablenzbaches wurde in der Hauptvariante 1 als Option ge-
prift und als Freihaltetrasse im Lageplan eingetragen. Im weiteren Planungs-
verlauf werden die Flachenverflgbarkeiten fir Verkehr, Stadtgriin, Denkmal-
schutz, Wasser, unterirdischer Leitungsbestand usw. bewertet, abgewogen
und die weitere Vorgehensweise abgestimmt.

Eine mégliche Offnung des Gablenzbaches selbst wird kein Bestandteil dieses
Projektes sein. Eine mégliche Offnung wiirde dann als Projekt der Stadt Chem-
nitz erfolgen.

Bei der Neubebauung der Johannisvorstadt wird der Bebauungsplan Nr. 15/17
,Neue Johannisvorstadt‘ umgesetzt. Dieser sieht keine Offnung des Gablenz-
baches vor, da in diesem Bereich eine offentliche Stralkenverkehrsflache ange-
legt wird.

Sehr geehrte Damen und Herren,

grundsitzlich begriBe ich es sehr, dass Sie die Einwohner mit einbezie-
hen. Vielen Dank!
Ich finde auch gut, umweltfreundlichere Verkehrsmittel auszubauen und
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die Wohnqualitat der Stadt verbessern zu wollen.

Ich habe mir beide Vorschlage griindlich angesehen und muss lhnen lei-
der mitteilen, dass ich beide Varianten nicht befiirworten kann - Variante
1 noch weniger als Variante 2. Es ist in dieser Stadt nach wie vor davon
auszugehen, dass es Individualverkehr gibt und dass Umlandverkehr
durch die Innenstadt rollen wird. Es istdaher unmdéglich einen
derzeit weitgehend vorhandenen zweispurigen Innenstadtring (je Rich-
tung) auf Ein- bis Nullspurigkeit zuriickzuentwickeln. Briicken- und Thea-
terstraBe miissen vierspurig bleiben, bis sich der Individualverkehr so-
weit zuriickentwickelt hat, dass eine Fahrspur je Richtung ausreicht, den
Verkehr aufzunehmen und staufrei abzuwickeln.

Ich bin neben Auto- auch Radfahrer. Es ist zwar sicher schon, wenn Stra-
Ren einen begleitenden Radweg haben, aber der ist im Fall der Theater-
straBe schon vorhanden und zwar nahe genug in der FabrikstraBe und
Park zwischen Pfortensteg und Falkeplatz.

Vorschlage:

Autoverkehr: mindestens zwei Fahrspuren je Richtung in Briicken- und
TheaterstraBe miissen bleiben

Radwege: Verbesserung der Radwege an der BriickenstraBe, Nutzung
vorhandener Radwege (wie oben beschrieben)

FuBwege: Breite heute ausreichend

Bahn: Haltestelle "Gleisdreieck™ vor Hotel Dorint (Kongress) bzw. "kleine
Stadthalle™ anlegen; nachste Haltestelle im Bereich der KaRbergauffahrt
im Bereich des kleinen Parks (evtl. Riickbau der Uberfahrt vom KaRberg
nach links in die TheaterstraBe damit Haltestelle im Kreuzungsbereich
moglich - sofern nicht kiirzere Haltestelle méglich); dritte Haltestelle am
Rosenhof (wie bisher) - mehr braucht es auch nicht.

Ich hoffe, Sie liberplanen das Ganze nochmals griindlich und die Chem-
nitzer Stadtrate verweigern lhnen die Zustimmung zu diesen beiden vor-
gestellten Varianten.

Die Planungen sind auf den Prognosehorizont 2030 ausgerichtet. Elemente
des Entwurfes fiir den Mobilitatsplan 2040 (Ziel-Modal-Split) usw. finden bei der
Ermittlung der Verkehrsmengen Berlcksichtigung.

Die Dimensionierung der Verkehrsanlagen erfolgte anhand dieser berechneten
Verkehrsmengen. Zweispurige Stral3en erweisen sich dabei als sehr leistungs-
fahige und ausreichende Elemente der Verkehrsfihrung.

Der Radfahrstreifen in der TheaterstralRe dient Uiber die Stral’en bzw. Wege
zum ,Rosenhof, dem ,Getreidemarkt®, der ,Inneren Klosterstrafle* und ,Am
Wall* der ErschlieBung des Zentrums fiir Radfahrer. Die benannte Route ent-
lang des linksseitigen Chemnitzufers kann diese Funktion nur eingeschrankt
wahrnehmen.

Die Gehwege mit den im innerstadtischen Bereich notwendigen Breiten werden
nach den “Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen® geplant.

Die Anordnung der Haltestellen wurde zwischen der Stadt Chemnitz und der
CVAG abgestimmt. Dabei wurden die Einzugsgebiete der Fahrgaste und die
kurze fulllaufige Anbindung zu diesen als wesentliches Kriterium fir die kinf-
tige Lage der Haltestellen herangezogen.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

in Chemnitz ist es bisher iiblich, dass die StraBenbahn in einem separaten
Schienenbett fahrt. Ich gehe davon aus, dass das auch hier so angedacht
ist. Wenn ich in Leipzig bin, sehe ich, dass die StraBenbahnschienen oft
in die Fahrbahn integriert sind. So kann der Autoverkehr uneingeschrankt
flieBen. Ich weiB nicht, was gegen diese Variante sprechen wiirde. Aber
so ware aus meiner Sicht ggf. noch Platz fiir einen Radweg am Fahrbahn-
rad.

Ich favorisiere die Mittellage der Gleise.

Die Strallenbahn wird auf einem besonderen Bahnkorper gefiihrt. Damit ist die
Bahn relativ unabhangig vom Verkehrsfluss des motorisierten Individualver-
kehrs (MIV). Eine gegenseitige Beeinflussung und Behinderung findet damit
zwischen Bahn und MIV nicht statt.

Fur den Radverkehr wurden separate Radfahrstreifen am Fahrbahnrand ge-
plant, die mit Breiten von 2,00 m den Bedurfnissen des Radverkehrs entspre-
chen und den Regelmalien entsprechen.

Hallo,

das Chemnitzer Modell als Teil fiir umweltfreundliche und nachhaltige
Mobilitat ist, meiner Meinung nach, die Wichtigste und Beste Infrastruk-
turmaBnahme fir Chemnitz und Umgebung.

Speziell zur Stufe 4: Ware es nicht sinnvoll auch das Gewerbegebiet Hart-
mannsdorf bzw. den Busplatz Hartmannsdorf mit einzubinden? Der Be-
rufspendlerverkehr mit PKW auf dieser Strecke ist enorm.

Ansonsten wiinsche ich weiterhin gutes Gelingen fiir dieses Projekt.

In der weiteren Planung wird die Absicht gepruft, an der an Hartmannsdorf
nachstgelegenen Haltestelle des Chemnitzer Modells Stufe 4 Verknipfungen
mit dem vorhandenen Linienbusnetz herzustellen. Durch diese Andienung kon-
nen ggf. zusatzliche Fahrgastpotentiale erschlossen werden.

Sehr geehrte Damen und Herren,

die geplanten MaBnahmen werden sicher nur meine Kinder und Enkel be-
treffen, doch mochte ich mir nicht vorwerfen lassen, mich dazu nicht ge-
auBert zu haben.

Interessant ist der Planungsansatz fiir die Stufe 4, die wenigen km in der
Innenstadt im Detail zu planen und scheinbar liberhaupt noch nicht zu

Im Rahmen der Linienbestimmung im Bereich des Untersuchungskorridors zwi-
schen der Leipziger Stralle/ Bornaer Stra3e und der Einmindung in die ehe-
malige Bahnstrecke Wittgensdorf Oberer Bahnhof — Limbach-Oberfrohna er-
folgt gegenwartig eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.
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wissen, wie und wo es nach Limbach weitergeht (Untersuchungskorri-
dor!!!). In meinen Augen ist der innerstadtische Bereich der leichteste und
wahrscheinlich auch billigste Abschnitt. Eine Linienfiihrung, welche oft
die Fahrbahnseiten wechselt, scheint mir hier die verkehrstechnisch un-
gunstigste. Prinzipiell stellen sich mir jedoch folgende Fragen:

Warum verlauft die Strecke nicht auf der C13 Strecke bis hinter die Auto-
bahn und "biegt" dann auf neuem Gleis Richtung Chemnitzcenter/ Lim-
bach ab? Das wiirde innerstadtische Kosten sparen, den Autobahnbrii-
ckenneubau unnétig werden lassen, sowie die Fahrzeit vom Zentrum bis
in die Peripherie erheblich verkiirzen. Sind die zu erwartenden Fahrgast-
zahlen auf den Teilstrecken bekannt?

Wie wird sich die Verkehrswende in den nachsten Jahrzehnten voliziehen
und sind wir darauf mit diesen Varianten eingerichtet? Ich denke da an
Wasserstoff betriebene StraBenbahnen, an StraBenbahnen ohne Schie-
nen, die im StraBenbereich fahren, autonomes Fahren generell und Sha-
ringvarianten im Allgemeinen.

Meine Befiirchtung ist, dass wir aufgrund immenser Planungs- und Bau-
zeiten, sowie horrenden zusitzlichen Kosten, eine Verkehrsanbindung
schaffen, welche sich bei Fertigstellung als unwirtschaftlich oder unniitz
erweist. Leider fallt mir dazu in Chemnitz das legendére Dreischienengleis
auf der TheaterstrafBe ein ...

Bei der Erstellung der Route entlang der Leipziger StralRe ist zu beachten,
dass es ein wichtiger Autobahnzubringer ist und bleiben wird. AuRerdem
ist diese StraBe durch Rettungsfahrzeuge vom und zum Krankenhaus oft
befahren. Eine Verringerung der Verkehrskapazitat durch Reduzierung
der Spuren und mehr Ampeln durch StraBenbahnkreuzungen halte ich fiir
problematisch. Daher halte ich die C13 Strecke fiir wesentlich geeigneter.

Das Ziel des Chemnitzer Modells Stufe 4 ist eine neue stralenbahnseitige Er-
schlieBung der Stadtteile SchloRchemnitz und Borna. Insbesondere sollen die
Wohngebiete, das Klinikum Kiichwald, die Betriebe, Geschafte, Biiros und Frei-
zeitstatten entlang der Leipziger Stral3e an eine schnelle und moderne Schie-
nenverbindung angebunden werden. Dies ist mit der vorgeschlagenen beste-
henden Linienflhrung der Strecke C13 nicht umsetzbar. Die erwarteten Fahr-
gastzahlen auf den Teilstrecken sind bekannt und bilden die Grundlage firr das
Betriebskonzept.

Die Verwirklichung des Chemnitzer Modells Stufe 4 dient der Umsetzung der
Verkehrswende. Verkehr und Mobilitat werden damit auf nachhaltige Energie-
trager, sanfte Mobilitdtsnutzung und eine Vernetzung verschiedener Formen
des Individualverkehrs und des 6ffentlichen Personennahverkehrs umgestellt.

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir die Strecke nach Limbach-Oberfrohna
betrachtete die gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen. Dabei wurden positive
Effekte im Interesse der Allgemeinheit festgestellt.

Die Trasse der Straltenbahn in der Leipziger Stralde ist Gegenstand der Plan-
feststellungsabschnitte 2 und 3. Fir die Einordnung der Stralenbahn in diesem
Bereich werden Varianten erstellt und bewertet. Im Ergebnis dieser Abwagung
wird eine Vorzugsvariante ausgewiesen.
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Liebes VMS-Team,

mit groBem Interesse verfolge ich die Neubaupldne des Chemnitzer Mo-
dells nach Limbach-Oberfrohna (unter anderem hier: https://www.deut-
sches-architekturforum.de/thread/10019-verkehrsprojekte/?pos-
tiD=690074#post690074).

Sehr schoén finde ich die Planungen mit der StraBenbahn in Mittellage in
Theater- und BriickenstraBe — vor allem weil die Mittellage aus meiner
Sicht viel urbaner und groBstadtischer wirkt, als die Gleise in Seitenlage.

Auch die Idee einer verkehrsberuhigten BriickenstraBe gefallen mir aus-
gesprochen gut. Hier wiirde ich gerne noch auf die Planungen von Scheu-
vens + Wachten aus dem Jahr 2015 beziiglich der Weiterentwicklung der
Chemnitzer Innenstadt verweisen. Dort war die Verkehrsberuhigung der
BriickenstraBle ein wesentliches Ziel der Stadtentwicklung im Innenstadt-
bereich (https://lwww.competitionline.com/de/beitraege/123124).

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells geprift. Im Rahmen der Voruntersuchung erfolgt eine Variantenbe-
trachtung. Die Varianten werden hinsichtlich verschiedener Kriterien bewertet.
Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vorzugsvariante ausgewiesen.

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit moéchte ich meine Vorstellungen zu den Varianten bzgl. Falkeplatz
und TheaterstraBe darlegen. Mein Favorit ist Hauptvariante 1.

Meine Begriindung:

1. Falkeplatz:

Die Kreuzung bleibt iibersichtlicher. Bei der Fahrt von der BahnhofstraRe
in die TheaterstraBe fahrt man geradeaus und muss keinen Schlenker
nach rechts machen (wie bei Variante 2).

2. TheaterstraBe:
Die FuBgidnger miissen auf dem Weg zum Zentrum an der Haltestelle

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells geprift. Im Rahmen der Voruntersuchung erfolgt eine Variantenbe-
trachtung. Die Varianten werden hinsichtlich verschiedener Kriterien bewertet.
Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vorzugsvariante ausgewiesen.
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keine StraBe iiberqueren. An der KaRberg-Auffahrt (und teilweise am
Stumpf der BriickenstraBe) fahrt die StraBenbahn unabhdngig von der
Ampelschaltung des flieBRenden Verkehrs. Damit ist keine Anpassung der
Ampeln erforderlich. Die Unfallgefahr zwischen StraBenbahn und Stra-
Renverkehr erscheint geringer, wenn keine Querung dieser beiden Ver-
kehrsstrome erfolgt.

Hallo,

bitte lasst einfach die Planung fiir dieses Projekt. Die Bahn kann doch
wieder wie friiher auf den alten Gleisen nach Limbach fahren. Das Geld
kann in Chemnitz besser investiert werden. Zum Beispiel in Infrastruktur
fur Schulen, Altersheime, verniinftig Radwege und so weiter.

Ich hoffe, die Anwohner werden sich zur Wehr setzen.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells geprift. Im Rahmen der Voruntersuchung erfolgt eine Variantenbe-
trachtung. Die Varianten werden hinsichtlich verschiedener Kriterien bewertet.
Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vorzugsvariante ausgewiesen.

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Anhang sende ich lhnen meine Anmerkungen und Anregungen zu den
Ausbauplanen des Chemnitzer Modells Stufe 4.

Grundsitzlich ist es sehr zu BegriiBen das es nun weiter gehen soll mit
dem Ausbau des StraBenbahnnetzes in Chemnitz.

Meiner Meinung nach ist ein Mix der beiden Grundvarianten fiir den Ab-
schnitt 1 die sinnvollste Losung.

Auf dem Innenring sollte die neue Trasse in Seitenlage verlaufen, wie in
Hauptvariante 1 dargestellt. Wobei ich es nicht fiir sinnvoll halte die Brii-
ckenstraRe vom MIV komplett zu befreien, da es noch zu wenige sinn-
volle Alternativrouten gibt. Man muss es zwar dem MIV an manchen
Ecken etwas schwerer machen, aber iibertreiben darf man es auch

nicht, denn auch das Chemnitzer StraBennetz ist liickenhaft.

Ich wiirde auf der kompletten BriickenstraBe auch fiir eine StraBenbahn-
IOPNV-Trasse in Seitenlage pladieren, auch auf dem bestehenden Stiick
zwischen BahnhofstraBe und StraRe der Nationen. Somit wiirden die Ver-
kehrsteilnehmer besser entzerrt. Die komplette neue Trasse des Inneren

Auf der BriickenstralRe zwischen Bahnhofstralle und Stral’e der Nationen be-
findet sich die Strallenbahn in Mittellage, die auch weiterhin bestehen bleiben
soll. Die Nutzung der neuen Trasse und der Haltestellen der StraRenbahn auch
fur Linienbusse wird im Rahmen der Variantenbetrachtung gepriift.
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Ringes sollte auch fiir den Busverkehr (nicht fiir Taxis oder Fernbusse)
befahrbar sein, damit dieser problemlos und ohne Staus in diesen Berei-
chen verkehren kann.

Der Verlauf der neuen Trasse auf der HartmannstraRe sollte hingegen bis
zur Ermafa-Passage in StraBenmitte liegen, wie in Hauptvariante 2 darge-
stellt. Allerdings sollte der MIV-Zugang der StraBe ,,Am alten Bad“ zur
HartmannstraBe entfallen, da der Zugang tiber die StraBe ,,An der Markt-
halle“ ausreichend ist. Der MIV-Zugang von der HartmannstraBe in die
BergstraBe kann nur aufgehoben werden, wenn man von der Limbacher
StraBe kommend auch wieder nach links in die Leipziger StralRe einbiegen
darf. AuBerdem sollte die ReichsstraBe insgesamt leistungsfahiger aus-
gebaut werden. Sie soll ja als Alternative fiir den MIV dienen, wenn das
Verkehrsaufkommen auf der BahnhofstraBe, TheaterstraRe und Briicken-
straBBe verringert werden soll.

Ein Kritikpunkt fiir mich in beiden Planen ist die Wahl der Haltestellen. Im
ostlichen und siidlichen Teil der Innenstadt und an den Zulaufstrecken
gibt es geniigend gutverteilte Haltestellen, was wiederum zu akzeptablen
Haltestellenabstinden auf den jeweiligen Linienwegen fiihrt und auBer-
dem attraktive Umsteigepunkte noch vor der Zentralhaltestelle entstehen
lasst. Im westlichen Teil hingegen, sind die Haltestellenabstande un-
gleichmaRig verteilt. Einerseits sind es die Abstiande auf den einzelnen
Linienwegen welche teilweise zu groB sind, andererseits haben die Halte-
stellen von stadteinwartiger und stadtauswartiger Seite eine zu groRe Ent-
fernung. Durch die neu gewahlte Haltestellenverteilung im Abschnitt 1 der
BaumaBnahme ist es weiterhin so das man vom Westen und Nordwesten
kommend erst an der Zentralhaltestelle attraktive Umsteigeverbindungen
hat. Die Linien kdnnen somit nicht ihre volle Anziehungskraft entfalten.

AuBerdem werden die groBen Innenstadtzugénge ,,Am Rosenhof“ und
»Am Wall/Innere KlosterstraBe/Webergasse“ nicht ausreichend bedient.
Ich wiirde aus diesen Griinden an der TheaterstraBe und an der Ermafa-
Passage andere Haltestellenpositionen wahlen. Es sollte in gleichem
Atemzug die Haltestellensituation an der Zwickauer StraBe und auf dem
KaRberg optimiert werden, wie in den folgenden Grafiken zu sehen ist.

Die StralBe ,Am alten Bad“ ist eine Einbahnstralle mit Ausfahrt auf die Hart-
mannstralle.

Ein Linksabbiegen von der Limbacher Stral3e in die Leipziger Stra3e wird im
Rahmen der Variantenbetrachtung gepruft.

Ein Ausbau der Reichsstralle ist gegenwartig nicht Gegenstand der weiteren
Planung des Chemnitzer Modells.

Die Anordnung der neuen Haltestellen im Bereich des Chemnitzer Modells
Stufe 4 wurde zwischen der Stadt Chemnitz und der CVAG detailliert abge-
stimmt. Dabei wurden die Einzugsgebiete der Fahrgaste und die kurze fulllau-
fige Anbindung zu diesen als wesentliches Kriterium flr die kiinftige Lage der
Haltestellen herangezogen.

Insbesondere auf der Theaterstralle wiirde eine weitere zusatzliche Haltestelle
im Bereich Rosenhof die Haltestellenabstande zu stark reduzieren. Damit ware
auch eine Reduzierung der Durchschnittsgeschwindigkeit und eine Verlange-
rung der Reisezeiten verbunden.
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Haltestellen Ist-Zustand und Planungsstand auf dem
Inneren Ring und der HartmannstraBe

Haltestellen Verbesserungsvorschlag

Fur die weiteren Planungen im Abschnitt 2 und 4 habe ich auch noch
Anmerkungen.
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Fiir den Abschnitt 2 sollte nochmals liber eine Zweigstrecke nach Wes-
ten zur ehemaligen Eisenbahnstrecke nach Wiistenbrand nachgedacht
werden. Diesmal aber nicht erst ab Eissportstation sondern geradliniger
tiber die KanalstraBe und Paul-Jéckel-StraBe.

Noch ist die vorhandene ehemalige Eisenbahntrasse nicht oder nur an
wenigen Punkten iiberbaut. Warum sollte man diese Trasse nur mit einem
Radweg liberbauen? Sie hat viel mehr Potenzial. Beide Verkehrsmittel
kénnten nebeneinander existieren. Die StraBenbahn kénnte bis Raben-
stein fahren und in einer weiteren Ausbaustufe konnte die Citybahn min-
destens bis Wiistenbrand, eher bis nach Hohenstein-Ernstthal (oder so-
gar weiter) fahren. Somit gdbe es fiir die einzig verbliebene Eisenbahn-
strecke ohne (geplante) Citybahn, doch noch eine attraktive und schnelle
Verbindung in die Innenstadt. Und diese Strecke hat dabei meiner Mei-
nung nach noch mehr Potenzial als andere Strecken des Chemnitzer Mo-
dells.

£

Abschnitt 2, zusatzlicher
Linienast nach Rabenstein

Vorhandene Trasse nach Rabenstein

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 2 geprift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.
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vvvvvvv

Chemnitzer Modell

Ausbaustufe Citybahn

nach Wiistenbrand
geplant

zusatzliche Linie

Fiir den Abschnitt 4 ist es in meinen Augen nicht sinnvoll eine komplett
neue Trasse auf dem Feld zu errichten. Auch dort sollte eine bestehende
Trasse ab Bahnhof Wittgensdorf (oberer Bf.) genutzt werden.

Der Vorteil dabei ist der Zugewinn einer attraktiven Umsteigestelle und
einer weiteren Verkniipfungsstelle zwischen Eisenbahn und Strafen-
bahn, welcher auch von der Citybahnverbindung auf der Eisenbahnstre-
cke Richtung Leipzig wechselseitig genutzt werden koénnte.
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\ N Chemnitzer Modell
7 | Bl Stufe 4 bis Chemnitz-
L‘/,/—* Center

Abschnitt 4 Uber Wittgensdorf oberer Bf.

Nun noch ein paar abschlieRende Worte zum MIV und OPNV in Chem-
nitz.

Man darf die Verkehrsteilnehmer nicht gegeneinander ausspielen. Es
verringert die Akzeptanz des OPNV unter Umstinden nur noch weiter.
Um den MIV besser aus der Stadt zu bekommen bzw. zu kanalisieren
muss dieser auch leistungsfiahige Trassen besitzen. Diese Kernaufgabe
haben in unserer Stadt die Leipziger Strale, Limbacher StraBe, Zwick-
auer-/NeefestraRe, Annaberger StraBe, Zschopauer Strale, Frankenber-
ger-/Dresdner StraBe und die ChemnitztalstraBe neben weiteren kleine-
ren ZulaufstraBen. Diese StraBen miissen sinnvolle durchgehende Quer-
verbindungen besitzen. Das ware zum Einen der Siidring im duBeren Be-
reich, um den Verkehr um das Stadtgebiet herumzuleiten, und der soge-
nannte Innere Stadtring im inneren Bereich, der die Wohngebiete und
die Innenstadt vom Durchgangsverkehr befreien sollte. Leider sind
diese Ringverbindungen entweder nicht vollstindig oder einfach nicht
leistungsfahig genug, was dazu fiihrt das der Verkehr durch die dichtbe-
bauten Gegenden unserer Stadt lauft und sich eigene Wege sucht.

Um in Chemnitz einen Wandel zum OPNV hinzubekommen miissen diese
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MIV-Verbindungen ebenso mit verbessert werden. Ich wiirde sogar soweit
gehen und sagen das dies die Grundlage dafiir ist um in der Innenstadt
»,Baufreiheit* fir samtliche kiinftige Projekte zu haben und die Akzeptanz
des OPNV zu steigern. Der MIV hat auch seine Berechtigung. Fiir die Zwe-
cke und die Bereiche wo der OPNV oder andere Verkehrsarten eh keine
Chance haben soll der MIV auch gut existieren kénnen.

Neuansiedlungen von Industrie, Gewerbe und Wohnraum sollten grund-
satzlich an bestehenden Trassen gebaut werden. Es ist zwar im ersten
Augenblick immer giinstig auf dem Feld neue Betriebe anzusiedeln, aber
okonomisch und stadtebaulich nicht sinnvoll. Es muss an der bestehen-
den Infrastruktur gebaut werden und nicht weit entfernt davon. Es gibt
auch noch geniigend andere brachliegende Gebiete in Chemnitz, welche
schon bestehende Infrastrukturen besitzen und dadurch vorzugsweise
fir Neuansiedlungen zu verwenden sind.

Man muss sich bewusst sein das die Reduzierung des MIV nicht nur
durch den Neubau von Trassen fiir andere Verkehrsarten gelingen wird.

Die Wege sind Ursache fiir Verkehr. Wenn es z.B. ein flichendeckendes
Netz mit Einkaufsmarkten, Postfilialen, Drogeriemarkten fiir den taglichen
Bedarf gdbe, wire es nicht notig mit dem Auto den Einkaufs-,weg“ zu
bestreiten. Die Realitdt sieht bekanntermaBen anders aus. Und da sich
diese Gegebenheiten auch noch stindig dndern, gibt es dort selten eine
Alternative zum MIV. Um den OPNV fiir den Arbeits-,weg* interessant zu
machen diirfen die Arbeitsplatze nicht auf der Griinen Wiese entstehen
und wenn doch dann muss ein ordentliches OPNV-Angebot sofort vor-
handen sein und nicht erst viele Jahre spéater oder gar nicht. Ein gutes
Beispiel hierfiir bietet die KalkstraRe. Dort siedeln sich Betriebe an, aber
es gibt keine OPNV-Verbindung. Anhand der schon gebauten Einfahrten
an der KalkstraBe ist zu sehen das in diesem Gebiet noch viel mehr ent-
stehen soll. Geplant ist das Ganze dort aber anscheinend komplett ohne
OPNV. Wenn die Gebaude dort erstmal stehen verkauft keiner so schnell
sein Auto. Warum nicht als ersten Schritt die Linie 72, welche eh in Rott-
luff endet, lber die KalkstraBe bis Rabenstein fahren lassen. Kiinftig
sollte diese Aufgabe natiirlich durch die StraBenbahn auf der ehemaligen

Eine Fertigstellung des Stidringes und ein Ausbau des Inneren Stadtringes zwi-
schen der Zschopauer Strale und der Dresdner Straf3e sind nicht Gegenstand
der weiteren Planung des Chemnitzer Modells Stufe 4. Diese Aufgaben fallen
in den Verantwortungsbereich der Stadt Chemnitz.

Die Hinweise zur Stadtentwicklung werden an die verantwortlichen Fachamter
der Stadt Chemnitz weitergeleitet.
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Giitertrasse libernommen werden.

Es ist immer die Summe an Méglichkeiten die ein OPNV-Netz attraktiv
macht. Chemnitz hat meiner Meinung nach viel Potential nach oben, was
die Summe an Méglichkeiten angeht. Die Arbeiten der letzten Jahre am
OPNV-Netz waren groRBtenteils ein Schritt in die richtige Richtung. Aller-
dings wurden in Chemnitz leider auch Takte verringert, bestehende Lini-
enwege und direkte Verbindungen zerstort, was die positiven Effekte
wieder aufhebt. Jede einzelne MaBRnahme wirkt sich nicht nur auf eine
einzelne Person, eine Linie oder ein einzelnes Ziel aus. Es hat immer
eine Gesamtwirkung im kompletten Netz. Wenn z.B. an einer Ecke vom
Netz ein Takt ausgediinnt wird oder es fallt ein zusatzlicher Umstieg an,
dann wird fiir alle potenziellen Nutzer der gesamten betroffenen Linie
das komplette OPNV-Netz unattraktiver und hat immer negative Auswir-
kungen auf alle Linien.

Deswegen miissen weitere StraBenbahntrassen neu gebaut und bishe-
rige Trassen dringend erganzt werden. Es miissen weitere sinnvolle Ver-
knipfungen im Netz entstehen. Die Takte von vielen Citybahnstrecken
und Busstrecken miissen erh6ht werden. Auch miissen im Busnetz wei-
tere Ergénzungen und Optimierungen stattfinden. Nur so kann man einen
»Schneeballeffekt erzeugen der zu einer signifikanten Erh6hung der Be-
forderungszahlen im Raum Chemnitz und Umgebung fiihrt. Ich weis das
manches davon in diversen Nahverkehrspldanen steht. Ich weis das vieles
als Idee existiert und das vor allem der politische Wille noch vor der Fi-
nanzierung das groRere Problem darstellt. Es darf meiner Meinung nach
kein Politikum sein. Es geht uns alle etwas an. Es ist unsere Infrastruktur.
Es braucht ein neues Grundkonzept liber die komplette Infrastruktur, wel-
ches dann in den nachsten 15-20 Jahren vollstdndig umgesetzt wird.
Wenn in den nidchsten 10 Jahren gerade mal 2 Leuchtturmprojekte (Stre-
cke nach Limbach und der neue Betriebshof) realisiert werden haben wir
es verpennt.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

ich freue mich sehr dariiber, dass es nun doch in absehbarer Zeit eine
StraBenbahnverbindung von Limbach-Oberfrohna bis Chemnitz geben
wird.

Ich nutze sehr gerne die Schnellverbindung 526 nach Chemnitz aber im-
mer mehr steige ich auch auf mein Rad und méchte mit diesem das Chem-
nitzer Stadtzentrum erreichen. Jedoch gibt es bisher noch keinen richtig
schonen, durchgingig ausgebauten Radweg bis nach Chemnitz. Daher
ist es mein Anliegen an Sie, auch im Rahmen der groRen BaumaBnahme
entlang der Tram-Trasse bitte mit an eine fahrradtaugliche Wegfiihrung
zu denken.

Ich danke Ihnen fiir die Annahme meines Vorschlages.

Fur den Radverkehr wurden im Bereich des Chemnitzer Modells Stufe 4 Plan-
feststellungsabschnitt 1 separate Radfahrstreifen am Fahrbahnrand geplant,
die mit Breiten von 2,00 m den Bedirfnissen des Radverkehrs entsprechen und
der erforderlichen Regelbreite entspricht. Die Anlage von moglichen durchgan-
gig ausgebauten Radwegen entlang des Chemnitzer Modells von Chemnitz
nach Limbach-Oberfrohna ist Gegenstand der weiteren Planfeststellungsab-
schnitte.

Sehr geehrte Damen und Herren,

in Ergdnzung des Schriftverkehrs zum fehlenden Radweg Limbach-Ober-
frohna - Rabenstein habe ich nachfolgende Anmerkungen bzw. Fragen (3
an den VMS):

Fakt ist, dass alles zu kompliziert ist. Selbst bei Corona hat man im Ge-
gensatz zu anderen Landern den Eindruck, dass wir fiir die Sachverhalte
zur Pandemiebekampfung einen Planfeststellungsbeschluss brauchen.
Ansonsten ist beim Radweg Limbach-Oberfrohna -Rabenstein leider ja al-
les fiir Deutschland normal, wie die Beispiele BER, Rheinschiene, Bahn-
strecke Chemnitz-Leipzig, elektronische Krankenkarte, Gaia-X, ... zeigen!
Ggf. miissten alle Leute, die in diesem Raderwerk arbeiten und diesen
Unfug nicht mehr mitmachen wollen, auch freitags auf die StraBe gehen!
Sonst bewegt sich nichts! Fiir Radwege neben vorhandenen Verkehrswe-
gen brauchen wir kein Planfeststellungsverfahren, sondern ein Sofort-
bauverfahren!
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Mogliche Vereinfachungen fiir den Radweg Limbach-Oberfrohna - Raben-
stein

* Zerlegung in Bauabschnitte:

Fir den wichtigsten Abschnitt zwischen Limbach-Oberfrohna und Stau-
see Rabenstein benétigt man nur unbebaute Grundstiicke -> d.h. es ist
ggf. kein Planfeststellungsverfahren nétig. Es sollte inzwischen ein ver-
einfachtes Verfahren (alternativ zum Planfeststellungsverfahren) fir Rad-
wege geben. Ggf. ist dies mit einigen Tricks anwendbar! Es ist einzukla-
gen, dass die verbreitete Anwendung dieser Verfahren vom Gesetzgeber
fir den Radwegbau massiv ausgeweitet wird! Moglicher Nachteil: die For-
dermittel o.4. waren dann ggf. komplizierter. Losung: diese Verfahren
missten dann auch einfacher bzw. flexibler werden.

* Wozu bendtigt es fiir die geringe Traglast ggf. aufwendige Bodenunter-
suchungen. Ware es fiir einen simplen Radweg nicht einfacher, den Bau-
firmen tatsdchliche Mehrkosten zuzugestehen als aufwendige Untersu-
chungen fiir korrekte Ausschreibungen durchzufiihren?

Weiterer Radweg:

Es fehlt auch ein Radweg von Limbach-Oberfrohna Ortsausgang nach
Wittgensdorf entlang der Arthur-Lange-StraBe bis zum Kreisverkehr Witt-
gensdorf (ca. 3km).

Damit ware fiir viele Berufspendler das Rad eine Alternative, da viele
groBe Firmen in Chemnitz Rohrsdorf (Siemens, Thyssen Krupp, ...) und in
Limbach-Oberfrohna (Vitesco, Warema, USK, ...) direkt an den Enden der
3km sind. Auch fiir die Fahrt zum Chemnitz-Center ware das Rad dann
interessant. Man kénnte auch weiter durch Wittgensdorf zum schénen
Chemnitztalradweg fahren. Da die Arthur-Lange-StraBe erst nach der
Wende gebaut wurde, kann man ggf. auf vorhandene Bodenuntersuchun-
gen zuriickgreifen! Vielleicht verjahren diese gerade oder werden dem-
nachst entsorgt! Problem ist nur die Briicke iiber die BAB 72. Da im Rah-
men der Stufe 4 des Chemnitzer Modells eine Briicke an dieser Stelle n6-
tig ist, ist sicher der Radweg schon mit eingeplant (Kombibriicke). Es wird
immerhin seit ca. 20 Jahren schon daran geplant und mehrfach umge-
plant (durch Roéhrsdorf ja oder nein). Falls nicht, dann ware die Planung

19. Juli 2021

Seite 17 von 39



Chemnitzer Modell Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1
Repliken zu Birgerumfrage

Eingegangene Biirgerhinweise

Erwiderung Vorhabentrager

einer solchen Radwegbriicke sofort zu starten, da sonst eine Fertigstel-
lung des Radweges utopisch erscheint.

VMS Frage 1:

Deshalb hiermit die Frage an dem VMS: Gibt es einen Planungstand fiir
den Radweg Limbach-Oberfrohna Ortsausgang bis zum Kreisverkehr
Wittgensdorf incl. Briicke liber die BAB72 bzw. wann wird mit der Planung
begonnen?

weiterer Bezug zum Chemnitzer Modell

Ab 2023 sollen auf der Bahnstrecke Chemnitz-Leipzig Akku -Ziige einge-
setzt werden. Warum schafft man es nicht bis dahin, die Strecke Chemnitz
-Burgstadt wieder 2-gleisig herzustellen (zwischen Wittgensdorf ob Bf.
und Burgstadt sind es nur noch ca. 4km eingleisige Strecke) und zu Elekt-
rifizieren (ca. 12km) und dann den Takt der Citybahn zu verdoppeln. Die
Akkus fiir die Ziige Chemnitz-Leipzig konnten dann sicher kleiner ausfal-
len. Sicher hat man auch schon ein tolles Entsorgungskonzept fiir die Ak-
kus! Zusatzlich konnte der Betriebsablauf einfacher werden, wenn die
Fahrt von Burgstadt nach Chemnitz zum Laden der Akkus genutzt werden
konnte!

Ich glaube aber, man hat keine Bau- und Planungskapazitaten, weil alles
zu kompliziert ist!

Sogar in der DDR hat man in der 80iger Jahren wegen Dieselnotstands
jedes Jahr viele 100-Kilometer Bahnstrecke elektrifiziert. Sicher konnte
man damals ohne Riicksicht auf die Grundstiickseigentiimer im Sinne der
Allgemeinheit einen Strommast setzen, was heute unvorstellbar ist! Wir
aber haben Klimanotstand und sind unféahig, in angemessener Zeit etwas
zu bewegen!

VMS Frage 2:
Der VMS sollte mir bitte zeitnah eine Antwort zu diesem Vorschlag zusen-
den!

Im Rahmen der Voruntersuchung des Chemnitzer Modells Stufe 4 Planfeststel-
lungsabschnitt 4 erfolgt gegenwartig eine Variantenbetrachtung zur Einordnung
der Trasse der StralRenbahn. Die Varianten werden hinsichtlich verschiedener
Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vorzugsvariante aus-
gewiesen. Die Anlage eines moglichen Radweges entlang des Chemnitzer Mo-
dells von Chemnitz nach Limbach-Oberfrohna ist dann Gegenstand der weite-
ren Planungen.

Der teilweise 2-gleisige Ausbau der Strecke Chemnitz — Leipzig mit Elektrifizie-
rung wird im Auftrag der DB Netz AG geplant.

Weitere Informationen erhalten Sie direkt von der DB Netz AG unter:
https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/leipzig-chemnitz

Da die DB Netz AG mit den Planungen betraut wurde, hat der VMS hier keine
Moglichkeiten zur Einflussnahme.

Im Rahmen der Vorplanung des Chemnitzer Modells Stufe 4 Planfeststellungs-
abschnitt 1 erfolgt gegenwartig eine Variantenbetrachtung zur Einordnung der
Trasse der Strallenbahn. Die Varianten werden hinsichtlich verschiedener Kri-
terien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vorzugsvariante ausge-
wiesen. Im Nachgang erfolgt die Entwurfsplanung und die Genehmigungspla-
nung. Zur Herstellung des Baurechts bedarf es eines Planfeststellungsbe-
schlusses. Der Baubeginn ist friihestens fur 2024 (bauvorbereitende Arbeiten)
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VMS Frage 3:

Da die Trasse von der Innenstadt zum Chemnitzcenter (Chemnitzer Mo-
dell Stufe 4) feststeht, konnte man ja schon mal mit dem Bau (erst Bau-
recht und ...) beginnen. Sonst erreicht die Bahn zu meinen Lebzeiten Lim-
bach-Oberfrohna nicht mehr! Da auch hier eine Briicke nétig ist, ist sicher
dort auch ein Radweg mit vorgesehen oder?

Gibt es solche Gedanken oder erfolgt der Baubeginn erst, wenn die Stre-
cke bis nach Oberfrohna durchgeplant ist?

Ein Vorschlag zur Finanzierung: Die Einfuhrung einer Zuckersteuer zur
Verbesserung der Volksgesundheit. Aber dies wiirde in Deutschland si-
cher wieder wie die Maut viel zu kompliziert, so dass unterm Strich auBer
Gesundheit nichts librigbleibt! Die Zuckerindustrie soll aber auch im Ver-
gleich zu den Radfahrern eine einflussreiche Lobby haben!

Allgemeines Fazit: Wenn niemand etwas gegen diesen Verfahrenswust
tut, werden wir die Probleme nie I6sen kénnen. Corona zeigt uns diese
Defizite von einer anderen Seite! Der Fachkraftemangel wird dies alles
noch verstéarken!

Da dieser Schriftverkehr von &ffentlichem Interesse ist, behalte ich mir
vor, diesen an die Offentlichkeit weiterzuleiten.

geplant. Der Baubeginn fiir den Abschnitt 1 erfolgt also bereits, bevor die Stre-
cke bis nach Limbach-Oberfrohna durchgeplant ist.

Sehr geehrte Damen und Herren,

eines vorab: Das Chemnitz-Modell als solches hat grundlegend meine Un-
terstiitzung.

Sie riefen dazu auf, dass sich die Biirger Gedanken machen sollten zu
den per Flyer kommunizierten Hauptvarianten 1 und 2.

Schade, dass Sie kein Wort iiber die existierenden Nebenvarianten verlo-
ren haben, vielleicht sind dort ja L6sungen eingearbeitet, die eine Préfe-
rierung verdienten. Diese aber konnen die Biirger nun in Ermangelung
notwendiger Kenntnisse nicht einbeziehen.
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Mein Hauptkritikpunkt ist, dass Sie in beiden Varianten offensichtlich ei-
nen beidseitigen FuBweg in der BriickenstraBe fiir entbehrlich halten.
Dies erschlieft sich mir nicht und ich halte den Verzicht auf einen FuBRweg
auf der Seite des Marx-Kopfes nicht fiir durchdacht. Anscheinend richten
Sie lhre Planungen nur an den Belangen des motorisierten und des Rad-
verkehrs aus. Die Belange der FuBgénger scheinen planungsseitig unter
die ,Rader“ gekommen zu sein.

Im Interesse des Umbaus hin zu einer zukunftsfahigen Stadt ist aus mei-
ner Sicht der Ausbau des Radwegenetzes erforderlich wie in der Haupt-
variante 2 mit den Radfahrstreifen vorgesehen. Hier fehlt aus meiner Sicht
aber deutlich noch die Anbindung Radweg BriickenstraBe mit Radweg
TheaterstraBe.lch pladiere fiir eine Variante, die dem Rad- und FuBgan-
gerverkehr gleichermaBen Vorrang einraumt.

In der BriickenstraBe wird in beiden Varianten ein beidseitiger Gehweg bzw.
eine FulRgangerzone (Seite Karl-Marx-Monument) angeordnet werden.

Die Verbindung des Radweges Brickenstrale mit dem Radweg Theaterstralle
wird in der Hauptvariante 2 erganzt werden.

In beiden Varianten wird dem Rad- und FuRgangerverkehr mehr Vorrang ge-
genuber dem Bestand eingeraumt.

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich gehe davon aus, dass der Name BriickenstraBe deshalb entstanden
ist, da hier der Gablenzbach entlangfliet. Dieser ist jetzt verrohrt. Mein
Vorschlag fiir die Variantenuntersuchungen ist mit zu priifen, diesen wie-
der offenzulegen.

In der Variante 1 wurden an der BriickenstraRe hellblaue Freihalteflachen fur
eine spatere mdgliche Offenlegung des Gablenzbaches dargestellt. Eine Off-
nung des Gablenzbaches selbst wird kein Bestandteil dieses Projektes sein.
Eine mégliche Offnung wiirde dann als Projekt der Stadt Chemnitz erfolgen.

Guten Tag sehr geehrte Damen und Herren,

lhrem Aufruf zur Ideen Wiedergabe moéchte ich gern folgen und vielleicht
den einen oder anderen Gedanken austauschen.

Nach einem kleinen Selbststudium lhrer zur Verfiigung gestellten Varian-
ten der neuen Ringlinie fiir die StraBenbahn inkl. StraBen und Geh- sowie
Radwege waire hier noch ein oder zwei Gedanken von mir.

Folgende Idee zur Ringlinie:

Ab BriickenstraBBe /StraBe der Nationen in Richtung TheaterstraBe, weite-
rer Verlauf Theaterstrale bis Falkeplatz die Gleise in der Innenliegenden,
sprich links verlaufend fiihren.

Die Trasse der Stral3enbahn in zentrumszugewandter Seitenlage ist im Bereich
der Theaterstralie bereits Gegenstand der Variante 1. Die Option einer Seiten-
lage im Bereich der Briickenstral3e ist aufgrund der Lage des Gablenzbachge-
wolbes nicht umsetzbar.
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Zum StraBenverlauf mein neuer Gedanke:

Ab Kreuzung BriickenstraBBe /StraBe der Nationen in Richtung Theater-
straBe einen Kreisverkehr dhnlich, nur in eine Richtung verlaufende
StraBe, mit dafiir 2 Spuren.

Keine Fahrtrichtung von TheaterstraBe zur StraBe der Nationen.
Ausweich vorhanden, hier von TheaterstraBe iiber MiihlenstralBe und
GeorgstraBe/Omnibusbahnhof.

Ziel Verkehrsberuhigung um den Karl Marx Bereich und Park Roten Turm.

Auf TheaterstraBe zwischen HartmannstraBe und BriickenstraBe Ver-
kehrsfiihrung in beide Richtungen.

HeiBt von BriickenstraBe kommend kann iliber TheaterstraBe zur Hart-
mannstraBBe /weiter der TheaterstraBe gefolgt als auch in die Miihlen-
straBBe gefahren werden.

Von der HartmannstraBe kann in TheaterstraBe Richtung Falkeplatz oder
weiter in die MiihlenstraBe gefahren werden. In die BriickenstraRe dann
nicht mehr.

Ab Kreuzung Hartmannstr /Theaterstr /Ausfahrt Tiefgarage Roter Turm
eine 2-spurige RingstraBe auf der TheaterstraBe folgend bis zum Falke-
platz.

Vom Falkeplatz nur ein kurzes Stiick StraBe bis zum Parkhaus Rosenhof.
Verkehrsberuhigung der TheaterstraBe zwischen HartmannstralBe und
Falkeplatz.

2-spurige StraBe, damit Platz fiir Rettungsgasse bei Stau und Unfall.
Markant weniger Kreuzung und Konflikt-/ Kollisionspunkte durch Ein-
Richtungs-Fahrweg.

Keine nennenswerte Steigerung anderer Einfall / Ausfall Straen.

Bsp. von der Zschopauer StraBe kommend ist es zeitlich glinstiger liber
den nordlichen Teil der Innenstadt zur HartmannstraBe zu fahren, als liber
die siidliche Tangente.

Von der Annaberger StraRe iiber die Kreuzung Gustav-Freytag-Stralle
IReichsstraBe iiber die Zwickauer StraBe wird der Verkehr zur Leipziger

Eine Verkehrsberuhigung und Reduzierung des Verkehrs wird mit dieser L6-
sungsmoglichkeit von 2 Fahrspuren im Bereich der Briickenstral3e nur schwer
zu erreichen sein. Aufgrund der dann herrschenden Einbahnstra3enregelung
kommt es zu langeren Fahrten fir die Fahrzeuge, die den Kreisverkehr zu mehr
als der Halfte befahren missen, um wieder ausfahren zu kénnen.

Eine Verkehrsberuhigung und Reduzierung des Verkehrs wird mit dieser L6-
sungsmoglichkeit einer 2-spurigen Ringstral’e im Bereich der Theaterstralie
nur schwer zu erreichen sein.
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StraBe gut von der Innenstadt rausgefahren.

Wer in die Innenstadt mochte, soll ja auch zukiinftig zum Bahnfahren ani-
miert werden.
Mit dieser Variante eher zu erreichen, nach meiner Meinung.

Fazit, die nordliche Innenstadt als Kreisverkehr zu bauen und den Verkehr
zu reduzieren bringt ein Plus an Attraktivitat.

Keine Steigerung der Kosten, eher Reduzierung, wegen Einsparung Kreu-
zungen, Abbiegespuren nebst zugehorige Licht und Signalanlagen.

Ich meine, man sollte alle Schritte nacheinander gehen.
Das heift, der Umbau der StraBen des inneren Rings, hin zu nur noch
einer Richtungsfahrbahn und dafiir das Anlegen von Radwegen, besse-
ren FuBwegen und das Pflanzen von Baumalleen ist eine gute Idee und
ganz in meinem Sinn.
Aber das kann nicht der erste Schritt sein.
Denn wo sollen die Fahrzeuge fahren, die nun einmal da sind?!
Also
1. Fertigbauen des Siidrings
2. SchlieBen des mittleren Rings zwischen BernhardstraBe und Dresde-
ner StraRe.
Dann ist die Innenstadt wesentlich vom Autoverkehr entlastet.
3. Umbau der Innenstadt siehe oben

Eine Fertigstellung des Suidringes und ein Ausbau des Inneren Stadtringes zwi-
schen Zschopauer Stral’e und Dresdner Strale ist nicht Gegenstand der wei-
teren Planung des Chemnitzer Modells Stufe 4.

Sehr geehrte Damen und Herren,

zundchst moéchte ich der FREIEN PRESSE fiir den Beitrag vom 22.04.2021
auf Seite 9 zum Chemnitzer Modell Stufe 4 danken, der den am Vortag als
Postwurfsendung verteilten Flyer des VMS verstandlich macht.

Zu dem Bauvorhaben méchte ich gern meine Meinung duBern und habe
dazu meine Gedanken im Anhang beigefiigt.
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Chemnitzer Modell Stufe 4

Am 21.04.2021 erreichte mich als Postwurfsendung der Flyer des VMS
zur Stufe 4 des Chemnitzer Models. Da kam in der FREIEN PRESSE vom
22.04.2021 auf Seite 9 ein Beitrag zum Chemnitzer Modell Stufe 4 zur Er-
klarung des Flyers gerade recht. Zu dem Bauvorhaben méchte ich gern
meine Meinung duBern. Zu begriiBen ist die Bemiihung dem Individual-
verkehr in der Stadt eine Alternative zu bieten. Ganz ohne Individualver-
kehr werden wir die Innenstadt jedoch nicht beleben kénnen, so dass
diesem ebenfalls

Rechnung getragen werden muss. Bei dem Konzept vermisse ich die
Bemiihung, den Verkehr fliissiger zu gestalten und damit auch die
Schadstoffbelastung in der Stadt zu senken. Der Innenstadt wird durch
die teilweise Reduzierung auf eine Richtungsfahrspur des Innenstadt-
rings kein guter Dienst erwiesen. Was passiert, wenn diese eine Fahr-
spur blockiert ist und zwischen der Gegenfahrspur sich eine begriinte
Gleisanlage befindet? Hinzu kommen gefiihlt alle hundert Meter Ampel-
anlagen. Da werden potenzielle Besucher aus dem Umland weiterhin o-
der erst recht das Rohrsdorf Center ansteuern — auch wegen der fehlen-
den Parkplatze. All das lieBe sich mit der Umwandlung des Innenstadt-
rings — BahnhofstraBe, BriickenstraBBe, TheaterstraBe — in einen groRBen
Kreisverkehr vermeiden - Ampelanlagen nur noch an den Querungen
durch die StraBenbahn und fiir FuBganger / Radfahrer. Trotz Riickbau
der Fahrbahnen waren zwei Fahrspuren in einer Richtung zu realisieren.
Genug Raum um Griinzonen und Radfahrspuren schaffen zu kénnen.
Selbst fiir den schienengebundenen Verkehr wére ein solcher Kreisver-
kehr zu Giberlegen, der méglichst auf der inneren Spur des Kreisver-
kehrs verlaufen sollte, um das Zentrum zu erschliefen. In dem vorge-
stellten Konzept wird wieder in alten Spuren gedacht und kaum eine
Verbesserung erreicht, um die Stadt attraktiver zu machen. Die Stadt
braucht endlich mal Visionen! Sehr anschaulich werden die Vorteile und
Moglichkeiten eines solchen Kreisverkehrs in dem Beitrag von Fran-
ziska Wollner des Sachsen Fernsehens vom 08. September 2020 darge-
stellt. Nachfolgend der Beitrag: In der Chemnitzer City reiht sich Bau-
stelle an Baustelle. Doch wo sich die Krdne drehen, fallen auch

Ein Umbau der Bahnhofstralle zwischen Falkeplatz und Augustusburger
Stral3e ist nicht Gegenstand der weiteren Planung des Chemnitzer Modells
Stufe 4.
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meist Parkplidtze weg, insgesamt rund 700. Lars FaBmann, der sich am
20. September als freier Kandidat fiir das Amt des Oberbiirgermeisters
bewirbt, hat dafiir eine Lésung parat: Der Ring, der die Chemnitzer In-
nenstadt umschlieBt und bisher aufgrund seiner Breite wie eine Barriere
wirkt, konnte in

einer Art Kreisverkehr nur noch einseitig befahren werden. Die andere
Seite kbnnte man zum Beispiel fiir Parkplédtze nutzen. Auch der Chemnit-
zer Landschaftsarchitekt Stefan Leiste hat sich bereits mit dieser Idee
beschiftigt und entdeckt darin viele Vorteile. Historisch ist der Ring aus
der Chemnitzer Stadtbefestigung gewachsen. Erst mit dem Wiederauf-
bau nach dem 2. Weltkrieg wurde er zu einer regelrechten Schneise, die
Stadtteile voneinander trennt. Laut Berechnungen von Stefan Leiste
wiirde das EinbahnstraBensystem

kaum fiir langere Fahrtzeiten sorgen. Der frei werdende Platz béte aber
viele Moglichkeiten. Auch Stefan Leiste sieht die Notwendigkeit von
Parkplétzen, aber auch von Rdumen fiir FuBgédnger, Radfahrer und viel-
féltige Griinflachen.

Der Handel in der Chemnitzer Innenstadt braucht dringend Impulse, das
zeigte erst im Juni die Beinahe-SchlieBung der Galeria Kaufhof. Trotz
sehr guter Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr kommen zu wenig
Kunden. Lars FaBmann benennt als ein Problem die fehlenden Park-
plédtze. Das hétten

Einkaufszentren, wie das Chemnitz Center der City voraus. FaBmann
sieht deshalb Handlungsbedarf. Chemnitz ist im Wandel, das zeigen die
Baustellen an vielen Ecken der Innenstadt. Nun muss sich zeigen, wie
daraus auch eine lebendige City wird.

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Aktivitaten zum Ausbau der Bahnstrecken sind natiirlich grundsatz-
lich sehr zu begriiBen. Voéllig undiskutabel ist aber die Variante, das die
BriickenstraBe zur reinen FuBgéngerzone werden soll. Da gibt es ja zwi-
schen GeorgstralRe und Falkeplatz keine Verbindung mehr zur Dresdner,
Augustusburger und Zschopauer StraRe.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 geprift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.
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Das ware fiir die Bewohner der BriickenstraBe, Gaste Dorint-Hotel und
von der Limbacher und Leipziger StraRBe ankommende Fahrzeuge ein gro-
Rer Umweg, der mit dem Klimaschutz unvereinbar ist und zu einer volli-
gen Uberlastung des Falkeplatzes fithren wiirde. Bitte beachten Sie das!

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei sende ich meine Stellungnahme zum Teilvorhaben Innenstadtring
Chemnitz der NorderschlieBung Limbach-Oberfrohna des Chemnitzer
Modells.

Unter Federfiihrung des VMS soll zum Ausbau des Chemnitzer Modells in
den nachsten Jahren die StraBenbahnverbindung nach Limbach-Ober-
frohna geschaffen werden. Der Innenstadtring in Chemnitz bildet dafiir
eine verkehrstechnische Voraussetzung, um sowohl die Zentralhalte-
stelle als auch den Hauptbahnhof als die wichtigsten Knotenpunkte des
Chemnitzer Modells einzubinden und unter allen verkehrstechnischen
denkbaren Konflikten die Funktionsfahigkeit zu gewahrleisten. Insofern
ist die SchlieBung des Zentrumringes von der BriickenstraBBe uber die
TheaterstraBe zum Falkeplatz nachvollziehbar und zu begriinden.

Mit der Festlegung der erforderlichen StraBenbahntrasse im Verlauf der
vorgesehenen StraBen miissen nunmehr Entscheidungen getroffen wer-
den, die die zukiinftige stiadtebauliche Nutzung und das zukiinftige Ver-
kehrsaufkommen der betroffenen Riaume, ja sogar das zu erwartende
FuBgangeraufkommen vorausschauend bewerten. Schliellich stellen
Haltestellen und Kreuzungen unterschiedlicher Verkehrstrager ein Kon-
fliktbereich dar, der vorausschauend planerisch optimiert bzw. minimiert
werden sollte. Positiv zu bewerten ist, dass gegenwartig schon ein Teil
des erforderlichen StraBenbahnringes vorhanden ist und genutzt wird.
Fiir den erforderlichen Ausbau sind mehrere Varianten in einer Vorunter-
suchung geprift worden, so das nunmehr Fragen zur Feintrassierung un-
ter Einbeziehung der Biirger abgestimmt werden sollen.

Zu den vorgelegten Trassenvarianten:
BriickenstralRe: Da auch in Zukunft von einer multifunktionalen Nutzung
(ggf auch verkehrsberuhigt) der BriickenstraBe auszugehen ist, ist die

19. Juli 2021

Seite 25 von 39



Chemnitzer Modell Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1
Repliken zu Birgerumfrage

Eingegangene Biirgerhinweise

Erwiderung Vorhabentrager

mittige Fliihrung der StraBenbahntrasse optimal. Sie lasst allen eventuell
wiinschenswerten Nutzungen und Umgestaltungsvorhaben denkbare
Moglichkeiten offen. Dem wird die Hauptvariante 2 der Vorplanung ge-
recht.

TheaterstraRe: Zur Minimierung der Kreuzungen mit den anderen Ver-
kehrstragern erachte ich auch hier die mittige Trassierung der Bahn als
die giinstigste Losung (entspricht Hauptvariante 2 der Vorplanung). Erst
in Hohe des Hochhauses am Rosenhof sollte die Trasse nach N in die
Seitenlage schwenken (dem gegenwartigen Einbinden der Busspur dh-
nelnd), um den Schluss zur bestehenden CVAG-Trasse am Falkeplatz /
BahnhofstraBe herzustellen.

Hartmannstralle: Auf der HartmannstraBe sollte ein mehrfacher Seiten-
wechsel der geplanten StraBenbahntrasse vermieden werden. Aufgrund
der Haufung von Objekten mit hoher Personenfrequenz (Oberschule,
Sporthalle, Hartmannhalle, Festplatz) auf der Seite zum KaBberg ist eine
sudseitige Seitenlage bis zur Kreuzung BergstralRe sehr zu empfehlen.

Erstmals seit langem wird seitens der Stadt das Thema der StraBenbah-
nerschlieBung des KaBberges in der gegenwartigen CVAG / VMS-Planung
angesprochen. Hier ist der Abzweig zur KaRbergauffahrt avisiert. Es ist
mir leider nicht bekannt, ob hierzu schon ErschlieBungsvarianten erortert
wurden. Dass die ErschlieBung iiber die KaBbergauffahrt auBerst schwie-
rig ist, ist ja hinreichend bekannt. Dariiber hinaus ist ein besonderes
Problem auf dem KaRberg der Mangel an verfiigbaren Fldachen fiir den
flieRenden und ruhenden Verkehr. Eine zusatzliche Einordnung eines
schienengebundenen Verkehrs diirfte ohne auBergewdhnliche Lésungen
kaum moglich sein. Daher ist es eine Uberlegung wert, die ErschlieBung
von der HartmannstraBe aus liber die KaBbergstraBe vorzusehen, und
auch die StraBenbahntrassen auf zwei parallel verlaufende Straen (z.B.
WeststraBe, Walter-Oertel-Str.) zu verteilen.

Wenn ich an solche Vorhaben wie BER-Flughafen, Philharmonie Ham-
burg, Humboldt-Forum Berlin oder Stuttgart 21 denke, sollte auch folgen-
der Gedanke fiir die fernere Zukunft in Chemnitz nicht zu abwegig sein:

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 geprift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.
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StraBenbahnerschlieBung des KaBberg mittels einer unterirdischen Tras-
senfiihrung von der Bierbriicke durch den KaBberg bis zur Einmiindung
Waldenburger Str. in die Limbacher StraBe. Damit ware eine Weiterfiih-
rung auf der Bahntrasse Altendorf - Rabenstein auf dem ehemaligen
Bahnkoérper Altendorf-Rottluff-Rabenstein bis Rabenstein denkbar (u.a.
DRK Krankenhaus, neu entstandene und ggf. vorgesehene Wohnungs-
bauten, Naherholungsgebiet).

Wie ich aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2015 und dem Entwurf (Stand
05.02.2021) des Verkehrsentwicklungsplanes 2040 entnehmen kann, wird
auch seitens der Stadt zur Durchsetzung der Klimaziele dem 6ffentlichen
Personennahverkehr eine groRere Bedeutung zugewiesen. Konkrete Pro-
jektempfehlungen auRer dem Verweis auf die Fortentwicklung des Chem-
nitzer Modells vermisse ich jedoch. Hierfiir sind weitere Untersuchungen
zur schienenverkehrlichen ErschlieBung der Stadtgebiete erforderlich,
um Anzahl von Parallelverkehren zu reduzieren, Gebiete mit hoherem Be-
volkerungsaufkommen einzubinden und dafiir geeignete Trassen z.B.
Siegmar — Reichenbrand (- Griina) baurechtlich zu sichern. Leider ist we-
der im Internet noch in den o.g. Verkehrsentwicklungsplanungen ein Hin-
weis auf den giiltigen Flachennutzungsplan und dessen Aktualisierung
bzw. Fortschreibung zu finden.

Sehr geehrte Damen und Herren,

sie wollten Meinungen und Interessen von uns Biirgern horen Zwecks der
geplanten Tram-Strecke zum Chemnitz-Center. Ich befiirworte das Bau-
unternehmen und die Linie 21 zu entlasten. Denn seien wir ehrlich, dass
nur eine Linie genutzt wird fiir das Chemnitz-Center ist fiir die Fahrgéste
aber auch fiir die Fahrer eine Herausforderung. Deswegen bin ich froh,
dass die Planung langsam nun FuB fasst und umgesetzt werden will. Die-
ser Bau wiirde der Infrastruktur der Stadt Chemnitz sehr helfen und er-
leichtern sowie umweltbewusster werden.

Auch die Chemnitzer Verkehrs-AG profitiert davon. Nicht nur wegen der
Einnahmen sondern auch durch die Schaffung neuer Arbeitsplatze, was
beiden Fraktionen (der CVAG und der Stadt) hilft. BloB eins halte ich fiir

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 gepruift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.
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eine schlechte Idee, das die Tram-Linie 4 die Strecke befahren soll, da die
Fahrer schon die zweitgroRte Tram-Strecke befahren miissen. Ich bin der
Meinung, dass eher die Tram-Linie 3 iibernehmen sollte, dass die Studen-
ten eine gute Anbindung zum Chemnitz- Center haben sollten.

Aber wie schon geschrieben, ich befiirworte das Projekt und bleibe neu-
gierig was entschieden wird.

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich habe heute bei Tag24 ihre Anzeige zur neuen Trasse nach Limbach
gelesen. Ich wohne im Heckert-Gebiet und arbeite bei Siemens an der
Leipziger StraBe. Im Moment muss ich zweimal umsteigen, einmal am
Chemnitz-Center und einmal an der Zentralhaltestelle, und in der Friih-
schicht um 4:00 aufstehen, damit ich 6:00 im Werk sein kann. Ich wiirde
mich daher sehr freuen, wenn die neue Trasse die Werke von Siemens
und Thyssen mit dem Heckert-Gebiet verbindet. Sicher besteht dadurch
die Moglichkeit neue Kunden unter den Autofahrern zu gewinnen, beson-
ders wenn die Fahrtzeiten mit den Schichtpldanen harmonieren.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 geprift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.

Ich bin erst einmal froh das das Projekt startet und die Bahn ins Chem-
nitz - Center kommt. Ich bin fiir die Variante 1. Eine Frage: Ist ein P&R
Parkplatz an der Strecke geplant? Da ja die Autobahn in der Nahe ist.
Eignen wiirde sich doch das Gelande der ehemaligen Reichsbahnschule
an der Leipziger StraBe (Wendeanlage Borna), da es ja die Zukunft sein
soll, unsere Stadt verkehrsberuhigt zu machen. Man koénnte es ja so ge-
stalten, dass das Parkticket gleichzeitig Fahrschein fiir die Bahn ist. Ich
denke, das wiirde sehr gut angenommen.

In der Planung des Chemnitzer Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 ist
kein P&R-Parkplatz an der Strecke geplant.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitte 3 und 4 gepriift.

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit groBem Interesse verfolge ich lhre Informationen zum Ausbau des
StraBenbahnnetzes. Als gebiirtiger Karl-Marx-Stadter und historisch inte-
ressierter Mensch freue ich mich, dass es in Zukunft wieder mehr Bahnen
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in Chemnitz geben wird.

Auch wenn es wohl nicht mehr das AusmaR wie in den 30iger und 40iger
Jahren geben wird, so freue ich mich sehr, dass es nun bald in ersten
Schritten vorangeht.

Zudem finde ich es sehr gut, dass Sie bei diesem Bau die Vorschlage der
Biirger anhéren wollen! Dies sollte auch in Zukunft fur weitere MaBnah-
men, so weit moglich, mit ins Auge gefasst werden.

Ich habe mir beide Varianten genau angeschaut, und méchte gern meine
Gedanken dazu darlegen. Ich méchte eine Mischung beider Varianten wie
folgt vorschlagen:

Falkeplatz aus Hauptvariante 2

TheaterstraBe mit Gleisen in Mittellage nach Hauptvariante 2 (ich finde
dadurch entsteht ein offeneres Bild und es miissen die Bahnen nicht so
dicht an den bewohnten Hausern vorbeifahren)

BriickenstraRe aus der Hauptvariante 1 als verkehrsberuhigte FuBganger-
zone (hatte einen gewissen Charme und nimmt weiteren Verkehr aus der
City)

HartmannstraBe aus der Hauptvariante 1 (hier sehe ich die Seitenlage als
glinstiger an; ein Queren von Fahrbahnen im Bereich der neuen Schule,
des Hartmannplatzes und am Konkordiapark ware fiir die Personen-
strome giinstiger)

So oder so, ich finde es wichtig, das liberhaupt gebaut wird. Eventuell
lassen sich ja einige meiner Gedanken in der Planungsphase mit umset-
zen.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 geprift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.

Es ware schoén, wenn ihr die Seitenwédnde héher macht an den Strecken,
damit das Unfallrisiko gesenkt wird. Und mehr Ampeln beim Ein- und Aus-
steigen.

Hab euren Artikel bei Facebook gelesen.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 gepruft.

19. Juli 2021

Seite 29 von 39



Chemnitzer Modell Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1
Repliken zu Birgerumfrage

Eingegangene Biirgerhinweise

Erwiderung Vorhabentrager

Sehr geehrte Damen und Herren,

nachdem ich heute in mehreren Medien iiber die ersten Plane fiir das
Chemnitzer Modell Stufe 4 gelesen habe, habe ich mir die Zeichnungen
genauer angeschaut und méchte ihnen nun meine Meinung mitteilen.
Wenn man jetzt beide Varianten sich anschaut, wiirde ich auf jeden Fall
Variante 1 bevorzugen. Insbesondere gefallt mir dort die Idee der Ver-
kehrsberuhigung der BriickenstraBe. Allgemein finde ich die Trennung
von StraBenbahn und Autos besser, also die Seitenlage. Dennoch habe
ich auch in dieser Variante Fragen bzw. Anderungsvorschlige. Zum einen
wundert es mich, das bei der Seitenlage die StraBenbahngleise asphal-
tiert sind und auch als Busspur dienen, dennoch in den Zeichnungen bei
jeder Haltestelle eine Haltestelle im ,,Auto-Bereich® vorgesehen ist. Also
irgendwie doppelt.

Meiner Meinung nach wiirde ich die StraBenbahn auf einem Rasengleis
fahren lassen und die Busse mit den Autos. Das diirfte ja zu keinen gro-
Reren Problemen fiihren, da die meisten zurzeit dort verkehrenden Busli-
nien durch StraBenbahnlinien ersetzt werden sollen. Wenn man sich vor-
stellt, die 21 verkehrt als StraBenbahn und in groBer Zukunft auch die
62/72, waren das nur noch die 32, 79 und ein paar Nachtlinien (nur Stadt-
linien betrachtet). Somit fahrt die StraBenbahn auf einem eigenen griinen
Korper unabhéngig vom Auto- und Busverkehr.

Ein viel groReres Problem was mir aufgefallen ist, ist meines Erachtens
die Lage der Radwege im kompletten Verlauf. Dort sind sie in beiden Va-
rianten als ,,Fahrradschutzstreifen” ausgefiihrt. Als Radfahrer gefallen
mir solche Streifen liberhaupt nicht, da diese von vielen Autofahrern ein-
fach als Autospur benutzt werden und man als Radfahrer sich noch unsi-
cherer fiihlt. AuBerdem werden sie oft zum Parken und Halten benutzt und
als Radfahrer hat man dann die noch groBere Gefahr, sich in den Auto-
verkehr wieder einzuordnen. Deshalb wiirde ich einen eigenen Fahrrad-
streifen fiir beide Richtungen bevorzugen, wo man nicht durch Autos ge-
fahrdet wird.

So wire mein Vorschlag, vor allem fiir die TheaterstraBe, die StraBe in
drei Teile zu teilen, die mittels z.B. Baumen getrennt sind: Autoverkehr,

Die Bushaltestellen in den Fahrspuren der Stra3en sind Haltestellen des Schie-
nenersatzverkehrs (SEV), die nur temporar genutzt werden.

In der weiteren Planung des Chemnitzer Modells Stufe 4 Planfeststellungsab-
schnitt 1 wird geprdft, im Bereich Theaterstralle ein Rasengleis anzulegen. Dort
wirden die vorgesehenen SEV-Haltestellen dann als regulare Haltestellen Ver-
wendung finden.

Fur den Radverkehr wurden im Bereich des Chemnitzer Modells Stufe 4 Plan-
feststellungsabschnitt 1 separate Radfahrstreifen am Fahrbahnrand geplant,
die mit Breiten von 2,00 m den Bedirfnissen des Radverkehrs entsprechen und
dem Regelmal} entsprechen. Die Anlage von ausgebauten Radfahrstreifen fur
beide Richtungen entlang des Chemnitzer Modells ist Gegenstand der Pla-
nung. Auf Radfahrstreifen diirfen Autos nicht fahren, halten oder parken.
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StraBenbahn und Radweg. Ob jetzt Radverkehr oder StraBenbahn im ganz
inneren des StraBenbahnkreises ist, miisste genauer betrachtet werden.
Vom Platz her miisste es passen, da ja auch in den Varianten Radwege
mit betrachtet wurden. Von diesem parallel zur StraBenbahn verlaufen-
dem Radweg miisste man dann auch mittels Ampeln in die StraRen, z.B.
KaBRbergauffahrt oder Hartmannstr., leicht abbiegen kénnen wéahrend die
Autos stehen. Umgekehrt sollte es genauso Radspuren geben, die in den
»Radring“ gehen. Z.B. an der KaBbergauffahrt, fiir die Autos eine Spur
nach links und eine nach rechts und dazwischen eine fiir die Radfahrer,
die dann bei Griin die Autospuren und StraBenbahngleise gerade iiber-
queren und dann nach links oder rechts in den Fahrradring biegen.

Da wiare meine Meinung zu den veroéffentlichen Planen des Chemnitzer
Modells Stufe 4.

Ich hoffe, ich konnte mit meiner Meinung noch etwas helfen, um auch der
wachsenden Zahl an Rad- und Tretrollerfahren gerecht zu werden.

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich verfolge seit langem die Entwicklung des Nahverkehrs unserer Stadt
und mochte lhren Aufruf fiir Ideen und Anregungen nutzen. POSITIV ist
der Beginn des Ringschlusses der StraBenbahn in der Innenstadt. Nicht
nur fiir die Biirger, sondern auch fiir das Unternehmen CVAG bringt der
Ringschluss im Havariefall fiir Umleitungen Vorteile. Ich bevorzuge die
Variante 2.

NEGATIV: Die Hauptvariante 1 reduziert die Fahrspuren fiir Autos auf der
BriickenstraBe von 4 auf Null. Ich habe eine Monatskarte und fahre selten
mit dem Auto in die Stadt. Aber wenn ich vom Sonnenberg oder Yorckge-
biet auf den KaBberg will, nutze ich gern die Querverbindung iiber die
BriickenstraRe wie viele andere auch. Der Trend "immer mehr Verkehr auf
immer weniger StraBen leiten" kann nicht so weitergehen, auch wenn es
dafiir griine Punkte gibt. "Verkehrsberuhigend" ist ein schéner Begriff fiir
StraBe sperren. Als der Briihl im April 1980 er6ffnet wurde und gleich da-
neben vom Busbahnhof von 12 Standen 40 Linien starteten, war das noch
zu verstehen mit dem Boulevardcharakter. Seit 1990 wird er nur lebendig
geredet. Keine Autos, kein Leben.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 geprift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.
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"Aufenthaltsqualitat” auf der TheaterstraBe zwischen KaBRbergauffahrt
und Falkeplatz ist ein Witz. Man zahle mal die FuBgédnger, die dort laufen.
Noch groRer ist der Witz, den Gablenzbach mitten im Zentrum wieder auf-
zugraben. Unsere Vorfahren haben sich bei der Uberdeckung auch was
gedacht.

Ich schlieBe meine Meinung mit Folgendem: Die StraBenbahn muss un-
bedingt in die Mitte, weil dadurch auch die Fahrbahnen besser getrennt
werden und die gefiihlte Sicherheit erh6ht wird. Eigener Gleiskorper,
wenn Platz ist, ist ok. Das gab es bei der Schmalspur auch schon in Hil-
bersdorf Linie 8, Leipziger StraBe Linie 4 oder in Bernsdorf Linie 3 und 4.
Bei der neuen Linie 3 hat sich das sicher auch bewahrt.

Sehr geehrte Damen und Herren,

vor kurzem erhielt ich das Informationsblatt zum Chemnitzer Modell Stre-
cke in Richtung Limbach-Oberfrohna.
Folgende Bemerkungen mochte ich dazu machen.

1. Abschnitt Theater Strafe:

Unter Beriicksichtigung der Anbindung KaBbergauffahrt, die ich in der
Darstellung nicht erkennen konnte, finde ich fiir eine kreuzungsfreie Be-
fahrung die Seitenlage der Hauptvariante 1 sinnvoller.

Dazu passend die bereits vorbereitete Seitenlage im 2. Abschnitt Falke-
platz.

Fir 3. und 4. HartmannstraRe und BriickenstraBe erscheint mir fiir die ein-
fachere Gestaltung des Individualverkehrs die Lage entsprechend Haupt-
variante 2 giinstiger.

Mir erschlieBt sich nicht, weshalb die BriickenstraRe zu einer verkehrsbe-
ruhigten Zone und damit das Stadtzentrum zu einem noch verlasseneren
Bereich erklart werden sollte. Die Verkehrsbeziehungen wiirden auf die
GeorgstraRe und die MiillerstraBBe (entlang der Wohnbebauung) umgelegt

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 gepruift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.
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werden. Das kann ja nicht das Ziel sein, zumal es im Bereich Briicken-
straBBe keinerlei Ziele fiir FuRganger gibt. Abgesehen von Fotografen des
Karl-Marx-Kopfes.

Ich muss dazu sagen, dass ich kein Auto besitze und nur mit dem Fahrrad
in der Stadt unterwegs bin.
Sie haben um unsere Meinung gebeten und das habe ich hiermit getan.

Sehr geehrte Damen und Herren,

auch ich moéchte hiermit meine Meinung beziiglich der Planung zur neuen
StraBenbahntrasse bis Ermafa kundtun.

Haltestellen

Zum einen empfinde ich die Anzahl an Haltestellen zu hoch. Warum be-
findet sich gleich zu Beginn der HartmannstraBe neben der Schmidtbank-
Passage eine Haltestelle? In 200m Entfernung befinden sich die Innere
KlosterstraBe sowie eine Haltestelle beim Karl-Marx-Monument. Je mehr
Haltestellen gebaut werden, desto langsamer wird am Ende die StraBen-
bahn sein. Auf diese eine Haltestelle konnte man gut verzichten, da es sie
ja bisher auch nicht gibt. Von der Haltestelle sind es zu FuB bis Innerer
KlosterstraBe keine 3 Minuten. Oder man lasst die Haltestelle beim Nischl
weg, da auch bei dieser in 200m Entfernung die Haltestellen Roter Turm
und BriickenstraBe sind. Und die Haltestelle am Luxor iiber die Kreuzung
hinweg vor die Polizei zu verlegen, diirfte fiir die wenigsten ein groBes
Problem sein. Eine zu hohe Haltestellendichte verringert die Durch-
schnittsgeschwindigkeit und somit auch die Attraktivitat der Strecke.
Schon jetzt gibt es im Innenstadtbereich eine Vielzahl von Haltestellen,
die alle 1 Minuten FuBweg entfernt voneinander liegen und nur sinnlos
Zeit kosten. Zumal eine Haltestelle auf lange Sicht auch mehr Unterhalt
kostet (Strom fiir Beleuchtung, Reining, Winterdienst). Ich persénlich
fande es besser, wenn diese eine Haltestelle weggelassen werden kénnte.

Die Anordnung der neuen Haltestellen im Bereich des Chemnitzer Modells
Stufe 4 wurde zwischen der Stadt Chemnitz und der CVAG detailliert abge-
stimmt. Dabei wurden die Einzugsgebiete der Fahrgaste und die kurze ful3lau-
fige Anbindung zu diesen als wesentliches Kriterium flr die kiinftige Lage der
Haltestellen herangezogen.
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Falkeplatz

Ich finde es schade, dass der Falkeplatz nicht zu einem Knotenpunkt fiir
den OPNV ausgebaut werden soll. Gerade hier kdnnte man super umstei-
gen und viel Zeit sparen. Wiirde man die derzeitigen Haltestellen Falke-
platz und Rosenhof ndher zusammenriicken, kénnte man im Gegensatz
zur Fahrt tiber die Zentralhaltestelle mindestens 5 Minuten reine Fahrzeit
einsparen. Hatte man nicht in einem ldnger gezogenen Gleisdreieck einen
Haltestellenbereich bauen kénnen, an dem ein einfaches Umsteigen in
alle Richtungen moéglich ware, ohne Ampeln, die es einem erschweren?
So kénnte man auch das dritte geplante Gleis weglassen. Die Fahrspuren
der StraBe konnte man reduzieren und so weit wie moéglich Richtung
Chemnitzfluss und das Gleisdreieck ein wenig weiter Richtung der Wohn-
blocke schieben (Wiese ist dort ja sehr viel vorhanden). Gerade hier
konnte durch die verkiirzten FuBwege und den Entfall der Fahrt zur Zent-
ralhaltestelle die Reisezeit deutlich gekiirzt werden (z.B. bei einer Verbin-
dung aus Richtung Schonau/Neefepark zur Sachsen-Allee).

Die Zentralhaltestelle wiirde entlastet und ggf. wirden auch somit mehr
Personen Richtung Rosenhof unterwegs sein und diesen Bereich mehr
beleben.

Bereich Theaterstrae

Auch verstehe ich nicht, warum die Haltestelle an den Getreidemarkt ver-
legt werden soll. Schon bisher gibt es dort kaum jemanden, der ein- oder
aussteigt. Trotz des Baus eines neuen Gebaudes und der unteren Anbin-
dung an den Rosenhof und den Pfortensteg, finde ich den Standort falsch
gewahlt. Weiter befindet sich in 300m Entfernung schon die Haltestelle
Innere KlosterstraBe und auf der Halfte dazwischen die KaBbergauffahrt.
Hier kommt es ohne Not wieder zu einer Ballung an Haltestellen auf engs-
tem Raum.

Die Haltestelle Innere KlosterstraBe finde ich personlich zu weit Richtung
KaBbergauffahrt verschoben. Auch wenn es in beiden Entwiirfen leicht
unterschiedliche Standorte sind, glaube ich, dass es besser wére, die Hal-
testelle im Verhiéltnis zur KaBbergauffahrt noch weiter Richtung Hart-
mannstraBle zu verschieben. Auch wire die Haltestelle besser im Blick fir
die Sichtachsen Am Wall und Innere KlosterstraBe, fiir den GroRteil der
Reisenden naher und damit verkiirzte FuBwege fiir diese. Idealerweise
konnte man auch noch von der Schmidtbank-Passage (FuBgangerzone)

Eine StralRenbahn-Haltestelle Rosenhof ist gegenwartig nicht vorgesehen.

Eine Haltestelle im Gleisbogen ist aus Sicht der Barrierefreiheit unginstig, weil
damit ein unterschiedlicher Spalt zwischen Fahrzeug und Bahnsteigkante ent-
steht.
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aus die Haltestelle einsehen und umgekehrt, umso die einzelnen Achsen
zu verbinden und fiir die Menschen wahrnehmbarer zu machen. Auch
dadurch ware die Haltestelle in der HartmannstraRe noch liberfliissiger.
Warum muss die Einfahrt zur Tiefgarage Rathauspassagen von beiden
Fahrtrichtungen angebunden werden. Wiirde es nicht reichen, wenn man
nur aus Richtung Falkeplatz kommend einfahren und in Richtung Stadt-
halle ausfahren kann? Warum muss es dem Autofahrer immer so bequem
wie moglich gemacht werden?

Bereich Ermafa

Prinzipiell kann ich es verstehen, die Trasse auf die Seite des Konkor-
diaparkes zu ziehen, um so dem Kreuzungsbereich zu entgehen. Leider
finde ich es nicht so gut gelost in Bezug auf die Erreichbarkeit des Sei-
teneingangs der Ermafa, da bisher die Abfahrten der Busse Richtung
Zentrum genau vor der Tiir stattfanden und somit kurze Wege moglich
waren.

Auch wird das Uberqueren, um zu diesem Eingang zu kommen, deutlich
schwerer und der Umstieg aus den Bussen der Linie 32 Richtung Chem-
nitz-Center wird leider nicht einfacher, sondern ein Uberqueren der StraRe
ist immer noch nétig. Auch befindet sich die Haltestelle nicht direkt an
der Ampel, was die Wege verlangert oder dazu fiihrt, dass viele einfach
irgendwo die StraBe liberqueren werden, da auch der FuBgéangeriiberweg
an der anderen Seite der Haltestelle in einem Bereich ist, der den wenigs-
ten niitzt.

BriickenstraBe

Ich finde die Idee, die StraBe autofrei zu gestalten super! Hier hoffe ich
wirklich, dass sich diese ldee durchsetzt. Vielleicht konnte man auf der
entstehenden Freiflaiche einen groBen Spielplatz errichten oder im Be-
reich des Gablenzbaches einen Wasserspielplatz (natiirlich ware das
dann Aufgabe der Stadt) oder beides ). Sowas wiirde die Attraktivitat
der Innenstadt gerade fiir Familien deutlich steigern.

Fahrspuren

Zwar wurde in beiden Entwiirfen die Anzahl der Fahrspuren reduziert, ich
finde aber an einigen Stellen kdnnten es trotzdem noch weniger sein. Z.B

Mindestens die im Bestand vorhandenen Fahrbeziehungen der Ein- und Aus-
fahrt Parkhaus Rathauspassagen sollten fiir den weiteren Betrieb aufrecht-
erhalten werden. Eine Reduzierung von Abbiegebeziehungen zieht Blockum-
fahrungen usw. nach sich.

Die Bushaltestelle mit Abfahrt Richtung Zentrum verbleibt beim Seiteneingang
der ERMAFA im Bereich Hartmannstrale.

Fur das Uberqueren der Fahrbahn der HartmannstraRe zum Seiteneingang
ERMAFA wird eine Querungsmaglichkeit fir FuRganger angelegt.

In der weiteren Planung des Chemnitzer Modells Stufe 4 Planfeststellungsab-
schnitt 1 wird anhand von Verkehrsmodellen und verkehrstechnischen Unter-
suchungen gepriift, ob die Anzahl der Fahrspuren im Bereich der Kreuzungen
weiter reduziert werden kann.
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sind in beiden Entwiirfen am Falkeplatz zwei Rechtsabbiegespuren Rich-
tung Zwickauer Strae, obwohl die eigentliche StraBe davor einspurig
verlauft. Auch wenn sich die Varianten in der Anzahl der Fahrspuren
sonst unterscheiden, finde ich, dass es gerade im Bereich Briicken-
straBe/TheaterstraBe/HartmannstraBe trotzdem zu viele Spuren sind.
Eine Spur je Richtung sollte vollkommen ausreichen, auch um den Auto-
verkehr in der Innenstadt zu minimieren oder auf andere Bereiche wie die
BahnhofstraBBe zu lenken und um die StraBen nicht so breit wirken zu las-
sen. Oder auf der HartmannstraRe im Kreuzungsbereich mehr Fahrspuren
Richtung Parkhduser aber den sonstigen Zentrumsring durchgéngig ein-
spurig je Richtung.

Vielen Dank, dass Sie sich Zeit genommen haben, den langen Text durch-
zulesen. Vielleicht gibt es an der einen oder anderen Stelle die Moglich-
keit, etwas abzuandern. Ob der Verlauf am Ende mittig oder in Seitenlage
sein soll, finde ich personlich nicht so wichtig.

Einen weiteren Hinweis, der nichts mit der Planung zu tun hat, wiirde ich
gerne noch dazu schreiben und hoffe, dass Sie das ggf. weiterleiten kén-
nen. Kann man in der Online Fahrplanauskunft nicht endlich den Hin-
weistext bei den StraBenbahnen beziiglich der Niederflurigkeit weglas-
sen. Ich finde, er macht es nur uniibersichtlicher und er hilft ja auch nicht
weiter. Hauptsachlich fahren ja in Chemnitz nur noch moderne Bahnen
und wenn eine alte kommt, hilft der Hinweistext auch nicht weiter.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 gepruift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fiir die Moglichkeit der Stellungnahme.

Wir wissen, dass es sich um einen noch frithen und dadurch groben Pla-
nungsstand handelt, dennoch mdéchten wir schon jetzt unsere Hinweise
auBern.

Die Reduzierung der MIV-Fahrstreifen zugunsten des Umweltverbundes
begriiBen wir ausdriicklich, die Barrierewirkung wird dadurch erheblich
gemindert und die Aufenthaltsqualitdt sowie die Durchlédssigkeit fir zu
FuB Gehende gesteigert. Weiterhin wird der gesamte StraBenraum durch
den Gleiskorper und die Begriinungen aufgewertet.

Die dargestellte Querschnittsgestaltung wird in der weiteren Planung CM4 PFA
1 in der Voruntersuchung hinsichtlich der Verkniipfung von verkehrlichen (Er-
schlieBungs-, Verbindungsfunktion und Verkehrsbelastung) und stadtebauli-
chen Merkmalen (Gebietscharakter, Umfeldnutzungen und Aufenthalt, straen-
rdumliche Situation) weiterentwickelt.

Bei den in der Planung zu untersuchenden Strallenztgen TheaterstralRe, Hart-
mannstrale und Brickenstralle handelt es sich um Stadtstrallen. Die Quer-
schnitte wurden nach der Richtlinie fiir integrierte Netzgestaltung (RIN Ausgabe
2008) unter Berlicksichtigung der Verkehrsprognose 2030, der Zuordnung der
Kategoriegruppe/ Netzkategorie des Entwurfes flr den Mobilitatsplan 2040 und
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Planungsgrundsatz allgemein

In den Diskussionen zum Verkehrsentwicklungsplan wurde eine ,,Pla-
nung von auBBen nach innen“ favorisiert: Verkehrsraume fiir den nichtmo-
torisierten Verkehr miissen als erstes geplant werden.

Die derzeitige Planung fiihrt zu dem subjektiven Eindruck, dass der nicht-
motorisierte Verkehr dem motorisierten Verkehr untergeordnet wurde.
Daraus resultierende Mangel lassen sich in spateren Phasen nur schwer
reparieren.

Radfahrstreifen allgemein

Mit Blick auf die beiden Varianten wird deutlich, dass die Radfahrstreifen
eine Breite von ca. 2 m aufweisen. Dies ist grundsatzlich in Ordnung, je-
doch ist sicherlich aufgrund des MaRstabes keine ,,Pufferzone® zwischen
MIV und Radverkehr dargestellt. Das geplante Geschwindigkeitskonzept
im ,,Mobilitdts-plan Chemnitz 2040“ ist anzuwenden. Dieses sieht unter
»Abbildung 18: Geschwindigkeitskonzept fiir das klassifizierte StraBen-
netz Chemnitz“ fiir den Planbereich eine Geschwindigkeit von 30 km/h
vor.

Knoten Falkeplatz

Leider sehen wir im Bereich der Mittelinsel Falkeplatz keine Verbesserung
zur derzeitigen Situation. Die Aufstellflache ist mit ca. 3 m Tiefe nicht aus-
reichend dimensioniert, da wie auch aktuell die StraBenbahnen einen
Uberhang von ca. 1 m gemessen vom Gleis haben. Dadurch bleiben dem
Radfahrenden nicht einmal zwei Meter Platz. Durch die fuBgangerun-
freundliche Ampelschaltung ist ein Uberqueren der Zwickauer StraRe an
diese Stelle nicht méglich. Weiterhin sind Fahrrader mit Anhanger erheb-
lich gefahrdet. Wir fordern, die Aufstellflaiche auf mindestens 4 m Tiefe zu
verbreitern und ein ziigiges Queren der Zwickauer StraRe zu ermoglichen!
Das Warten auf der Mittelinsel sollte die Ausnahme sein, die Ampelschal-
tung ist entsprechend anzupassen.

der geplanten BaumafRnahmen zur Umsetzung der StraRenbahntrasse abge-
leitet.

In der Regel konnten fiir Innenstadtbereiche angemessene Gehwegbreiten von
3,00 bis 4,50 m erzielt werden. Fur den Radverkehr wurden separate Anlagen
geplant, die mit Breiten von 2,00 m den Bedlrfnissen des Radverkehrs ent-
sprechen und dem Regelmal} entspricht. Erhéhtem Querungsbedarf von Ful3-
gangern und Radfahrern wurde durch breite Querungsmaglichkeiten z. B. in
der TheaterstralRe und Querungsinseln mit Breiten von in der Regel 3,00 m
Rechnung getragen.

Die Planungen sind auf den Prognosehorizont 2030 ausgerichtet. Elemente
des Entwurfes fiir den Mobilitatsplan 2040 (Ziel-Modal-Split) usw. finden bei der
Verkehrsanlagendimensionierung Bericksichtigung. Eine Planungsgrundlage
»1empo-30-Zone* ist mit den voraussichtlich zum Inbetriebnahmezeitpunkt
herrschenden Rahmenbedingungen nicht vereinbar. Die Breite der Radfahr-
streifen wurde nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen Ausgabe 2010
(ERA Abschnitt 3.3) mit 2,00 m gewahlt und entspricht der Regelbreite. Eine
,Pufferzone® wurde daher nach den geltenden Richtlinien nicht ausgewiesen,
sie ist aber indirekt Uber die eingeordnete Breite der Radverkehrsanlage vor-
handen.

In der weiteren Planung der Voruntersuchung werden die Inseln auf dem Falke-
platz mit Breiten von 4,0 m (Haltestelle Falkeplatz) sowie 4,0 bis 6,5 m (Que-
rungshilfen auf den Knotenpunktéasten Bahnhofstrale und Theaterstralle wei-
terentwickelt. Die geplante Haltestellenlange ohne Rampe betragt 45 m, somit
sollte die geschilderte Situation (Uberhang der Bahn von 1,0 m) nicht auftreten.
Das Queren der FuRganger Uber aufeinanderfolgende Furten in einem Zug ist
grundsatzlicher Planungsansatz fir die LSA-Steuerung und somit auch Pla-
nungsziel fur alle aufeinanderfolgende Furten. Aufgrund der hohen Knotenaus-
lastung am Falkeplatz in Spitzenzeiten und der starken Abbiegestréme im Kfz-
Verkehr und OPNV sind jedoch diese Rahmenbedingungen wahrscheinlich
nicht fir alle Furten einzuhalten. In der verkehrsabhangigen LSA-Steuerung
sind flexible Modifikationen maoglich, in der nicht angeforderte Freigaben zu
Gunsten des FuBganger- und Radverkehrs genutzt werden kdnnen. In der Vor-
planung werden zunéachst standardmaRig Uberschlagige Leistungsfahigkeits-
berechnungen durchgefihrt, in der Details zur Signalprogrammstruktur nur an-
nahernd betrachtet werden. Die jetzt vorliegenden Ergebnisse stellen somit
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Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten allgemein

In den Planungen ist oftmals eine indirekte Fihrung fiir das Linksabbie-
gen vorgesehen. Bitte priifen Sie, ob auch direkte Fiihrungen méglich
sind, um der Radverkehr schneller und damit auch attraktiver zu machen.
Wenn sich linksabbiegende Radfahrer rechts von Geradeausfahrern ein-
ordnen sollen, sind gefdhrliche Konflikte vorprogrammiert. Solche Pla-
nungen sollten bereits in der Grobentwurfsphase vermieden werden.

Die starken Verschwenkungen an Knotenpunkten behindern den Radver-
kehr und fiihren zu unklaren Situationen. Derartige Planungen lassen sich
in spateren Phasen kaum reparieren und sollten bereits in dieser friihen
Phase unbedingt vermieden werden.

Querungsmoglichkeiten allgemein

Die Querungshilfen sind in ihrer Anzahl nicht ausreichend. Besonders im
Bereich TheaterstraBe und HartmannstraBe wird dadurch die unzu-
reichende Bestandssituation weiter verstetigt. Auch FuBgangeriiberwege
sind nicht dargestellt, obwohl eine verbesserte Verkniipfung der Innen-
stadt mit den angrenzenden Stadtteilen dringend erforderlich ist.
StraRenborde

An einigen Stellen (z.B. BriickenstraBe/TheaterstraBe) wird der Radver-
kehr spitzwinklig auf Bordsteinkanten gefiihrt. Da sich an anderen neu-
gebauten Kreuzungen zeigt, dass niveaufreihe Radverkehrsfiihrungen
noch immer nicht moéglich sind, muss hier in spiteren Planungsphasen
auf jeden Fall nachgebessert werden.

eine gewisse Vereinfachung dar, bieten dennoch aber eine fundierte Grundlage
fur den Variantenvergleich und den weiteren Planungsprozess.

Die Planung der Radverkehrsanlagen wird wesentlich fortgeschrieben. Links-
abbiegende Radverkehre werden allerdings weiterhin Giberwiegend indirekt ge-
fuhrt, erhalten aber gesonderte Aufstellflaichen an den Knotenpunkten. Am
Knotenpunkt Theaterstral’e/ Hartmannstrale wird der Linksabbieger direkt ge-
fuhrt. Die Breite des Radfahrstreifens wird bei einem Verlauf zwischen Gerade-
ausspur und Rechtsabbiegespur (MIV) um 0,25 m auf 2,25 m Breite verbreitert.
Es ist nicht vorgesehen, dass sich linksabbiegende Radfahrer neben der Gera-
deauspur einordnen.

Die Verkehrsanlagen werden aufgrund der fortgeschriebenen Verkehrsprog-
nose 2030 und den prognostizierten Verkehrsmengen insgesamt fir den Kfz-
Verkehr wesentlich schlanker geplant. Starke Verschwenkungen treten in der
Regel nicht auf.

Die Anzahl der Querungsmoglichkeiten wird in Abstimmung mit den projektbe-
teiligten Amtern der Stadt Chemnitz und unter Berlcksichtigung von Zwangs-
punkten erhdéht und am Bedarf orientiert.

Die Planung wird dahingehend fortgefiihrt, dass eine weitestgehend ,niveau-
freie* Fuhrung (ohne Querung von Borden) des Radverkehrs mdglich ist. An
Schnittstellen zu Bestandsanlagen und im Bereich von Querungsinseln ist das
Uberfahren von Bordanlagen ggf. weiterhin erforderlich, wird aber in der wei-
terfUhrenden Planung nochmals gepriift und optimiert. Spitzwinklig auf den
Bord verlaufende Radverkehrsanlagen werden vermieden.

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit groBer Sorge und Enttduschung habe ich die geplante Einengung o-
der sogar SchlieBung des Abschnitts Briickenstr. fiir den Autoverkehr zur
Kenntnis genommen. Als Anwohnerin der BriickenstraBe beobachte ich
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taglich die intensive Nutzung einer vorteilhaft kurzen innerstadtischen
StraBenfiihrung durch den Autoverkehr. Bei zeitweiligen Sperrungen
durch Bauarbeiten oder Veranstaltungen sich belastende Zwangspausen
und andere Nachteile. Die kiirzeste Umfahrung iiber die GeorgstraRe oder
TheaterstraBe, Falkeplatz und BahnhofstraBe ist weit, zeitaufwendig und
produziert zusatzlich Feinstaub und CO2. Ich mochte Sie deshalb drin-
gend bitten, die ausreichend breite Briickenstr. weiterhin fiir den notwen-
digen Autoverkehr bereit zu halten. Eine FuBgangerzone wie jetzt auch
sehe trotzdem als gut durchfiihrbar an. Verkehrsberuhigung ist weniger
notwendig, da es im vorgesehenen Gestaltungsabschnitt keine Anwoh-
ner gibt. Fiir die Anwohner in der Sackgasse BriickenstraBe wiirde sich
nichts andern, da der Verkehr auf der Theaterstr. und Miihlenstr. ja gleich
bleiben wiirde. Ich bitte um eine Antwort auf meine groRe Sorge.

Die Meinung wird aufgenommen und in der weiteren Planung des Chemnitzer
Modells Stufe 4 Planfeststellungsabschnitt 1 geprift. Im Rahmen der Vorunter-
suchung erfolgt eine Variantenbetrachtung. Die Varianten werden hinsichtlich
verschiedener Kriterien bewertet. Im Ergebnis der Abwagung wird eine Vor-
zugsvariante ausgewiesen.
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