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Vorwort

Der Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau wurde letztmalig im Jahr 2010
fortgeschrieben. GemaR der Festlegung des SMWA zur Periodizitat der Fortschreibung steht aktuell die néchste
Fortschreibung des NVP an.

Der vorliegende Teilplan B-IV enthélt die Vorgaben zur Ausgestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) in der Aufgabentragerschaft des Landkreises Zwickau.

0 Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Nahverkehrsplanen unterliegt dem Einfluss eines breiten rechtlichen Rahmens und ist
angehalten mehrere libergeordnete Planungsinstanzen zu beriicksichtigen.

0.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Ubergeordneten planerischen und rechtlichen Rahmenbedingungen wurden in Teil A dieses
Nahverkehrsplanes (NVP) dargelegt. Diese haben Gultigkeit fur den gesamten Verbundraum und werden aus
diesem Grund nur einmalig aufgefihrt (siehe NVP Teil A Kap. 1 Planerische und rechtliche
Rahmenbedingungen).

0.2 Ziele der Raumordnung

Zum Zeitpunkt der Erstellung des NVP gelten im Aufgabentragergebiet des Landkreis Zwickau zwei
Regionalpléane. Die Anderungen in Folge der Kreisgebietsreform, welche im August 2008 in Kraft trat, sind nicht
mehr in die Fortschreibung der Regionalplane aus dem selbigen Jahr eingeflossen, da diese die alten
Regionalplane schon im Vormonat abgeldst hatten. Ein rechtsgiltiger Gesamt-Regionalplan (Regionalplan
Region Chemnitz) fiir den neufusionierten Planungsverband Region Chemnitz, bestehend aus der
Planungsregion Chemnitz-Erzgebirge, Sudwestsachsen und der vom Planungsverband Westsachsen
tibernommen Gebiete des Altkreises Dobeln, soll erst Ende 2016/ Anfang 2017 beschlossen werden. Somit gilt
fur den Teilraum Altkreis Chemnitzer Land der Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge 2008 und fir das Gebiet des
Altkreises Zwickauer Land der Regionalplan Stidwestsachsen 2008.

Die Ziele der Raumordnung im Landkreis Zwickau basieren auf den Vorgaben des Raumordnungsgesetzes
(ROG) sowie dem Gesetz zur Raumordnung und Landesplanung des Freistaats Sachsen (S&chsLPIG). Die
Rahmensetzung der landesrechtlichen Grundsatze und Ziele fir die Regionalplanung erfolgt im
Landesentwicklungsplan des Freistaats Sachsen (LEP). Im August 2013 wurde der bisherige LEP aus dem Jahr
2003 aufgrund der Veradnderung der sozialen und wirtschaftlichen, aber auch der ©kologischen
Rahmenbedingungen fur die rAumliche Entwicklung, abgeldst.

GemaR der Ubergangsbestimmung des in Kraft getretenen LEP 2013 sind die Regionalpldne des Freistaats
innerhalb von vier Jahren an die Ziele und Grundséatze des LEP 2013 anzupassen.

Im Folgenden soll obschon der soeben dargestellten Ermangelung eines Gesamt-Regionalplans, eine
Zusammenfassung der fiir die Erstellung eines NVP relevanten Vorgaben fiir den OPNV vorgenommen werden.

In den gliltigen Regionalplanen des Landkreis Zwickau sind raumplanerisch relevante Sachverhalte dargelegt, die
bei raumbedeutsamen Planungen i dazu zahlt die Nahverkehrsplanung i zu bericksichtigen sind. Diese
Sachverhalte umfassen zum einen die Durchdringung des Betrachtungsraums mit regionalen sowie tberregional
bedeutsamen Verbindungsachsen zur internen Verknipfung sowie externen Anbindung an die Nachbarraume
und ¢ berregionale Zentren. Zum anderen beinhalten si
Raumkategorieni, der Raumordnung nach dem Model |l
besonderer Gemeindefunktionip.

Durch die Beriicksichtigung dieser raumordnenden Konstanten kénnen strukturierte MaRnahmen zur regionalen
Entwicklung entworfen werden, da Gebiete relevanter funktionaler Auspragungen herausgehoben und somit
zielgerichtete regionale Entwicklung vorgenommen werden kann.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 7 von 53

di
der

e

AZe



Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau i 3. Fortschreibung

Teil B-IVi Landkreis Zwickau Beschlussfassung Stand 27.04.2016

Anzufiihren ist zudem die Verstarkung von wirtschaftlichen oder touristischen MaRnahmen, der Erhalt oder der
Ausbau von bestimmten ergdnzenden raumrelevanten Funktionen und Verflechtungen und die Erschlieung
anderer vielfaltiger Moglichkeiten der Funktionsteilung auf zentralértlicher Ebene.

In Abbildung 1 werden diese raumspezifischen Sachverhalte zusammenfassend dargestellt. Die jeweilige
Auspragung der o. g. im Regionalplan dargelegten raumbedeutsamen Sachverhalte, egal ob von regionaler oder
Uiberregionaler Bedeutung, sind relevant fiir die Ausgestaltung des 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV) im
Landkreis Zwickau.

In den Regionalplanen Chemnitz-Erzgebirge 2008 und Sudwestsachsen 2008 sind unter landes- und
regionalplanerischen Gesichtspunkten relevante Rahmenbedingungen zur Weiterentwicklung des OPNV fiir den
Planungsraum Landkreis Zwickau dargestellt. Die fur die Nahverkehrsplanung im Bereich des o6ffentlichen
StraRenpersonennahverkehrs (OSPV) wesentlichen Rahmen setzenden Grundséatze und Ziele werden folgend
zusammengefasst dargelegt.

Der OPNV ist unter Anpassung an demographisch bedingte Verdnderungen der Nachfragestrukturen als
flachendeckendes Verkehrsangebot zu sichern und fortzuentwickeln.

Der zustandige Aufgabentrdger soll i unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen i
gewahrleisten, dass offentliche Verkehrsangebote als konkurrenzfahige Alternativen gegenuber dem
motorisierten Individualverkehr (MIV) fur einen differenzierten Nachfragebedarf weiter optimiert werden.

In verkehrlich stark belasteten Siedlungsraumen soll der OPNV vorrangige Nutzungsanspriiche gegeniiber dem
MIV erhalten.

Die Nahverkehrsplanung ist kreis- und regionsiibergreifend zu koordinieren, dabei soll die Fahrtenplanung im
SPNV und OPNV aufeinander abgestimmt werden. Die Durchfilhrung sich iiberlagernder Verkehrsangebote
zwischen SPNV und OSPV soll vermieden werden.

Attraktive Angebote des SPNV und OSPV sollen in den Verdichtungsrdumen, den zentraldrtlichen
Verflechtungsbereichen des landlichen Raums und den Gemeinden mit besonderer Gemeindefunktion sowie
entlang der Verbindungs- und Entwicklungsachsen zur Verfiigung stehen. Des Weiteren ist auf den Erhalt und die
Weiterentwicklung der Stadtverkehrslinien hinzuwirken.

Fur den landlichen Raum ist durch die zustandigen Aufgabentrager in allen Gemeinden eine Grundbedienung im
OPNV entsprechend der Nachfragesituation und unter Einbeziehung flexibler und erganzender Angebotsformen
sicher zu stellen.

Weiterhin sollen durch den Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen die Voraussetzungen fir den Erhalt
und den weiteren Ausbau des euroregionalen Nahverkehrssystems EgroNet geschaffen sowie
Nachfragepotenziale im grenziiberschreitenden OPNV mit der Tschechischen Republik beriicksichtigt und
ausgebaut werden.

Die Haltepunkte des offentlichen Verkehrs sollen an neue oder gednderte Bedarfsanforderungen raumlich
angepasst werden, insofern geeignete Flachenpotenziale verflgbar sind. Zudem sollen sie hinsichtlich ihrer Lage
zu Wohn-, Arbeits- und Freizeitstatten Gberprift und bei Bedarf Uberarbeitet werden

Auf die Realisierung regionalbedeutsamer Ubergangsstellen, an denen die Verkehrsangebote optimal
miteinander verknUpft werden, ist hinzuwirken.
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1 Raumstrukturanalyse

Im Gultigkeitszeitraum der letzten Fortschreibung des NVP Chemnitz/ Zwickau wurde der zu diesem Zeitpunkt
glltige LEP i wie o0.g. i durch den LEP 2013 abgeldst, eine den gednderten sozialen, 6konomischen und
Okologischen Rahmenbedingungen angepasste Version. Diese Anpassungen machen sich bzgl. der
Raumstruktur, in der Veranderung der Raumkategorien i Auf- wie Abstufung i einzelner Gemeinden deutlich.

1.1 Raumstruktur, Zentrale Orte und raumliche
Verflechtungen

Der Landkreis Zwickau liegt im Westen des Freistaates Sachsen. Er ist mit in Kraft treten des Kreisgebietsreform
im August 2008 aus dem Zusammenschluss der Altkreise Zwickauer Land und Chemnitzer Land sowie der
kreisfreien Stadt Zwickau entstanden. Der Landkreis umfasst 33 Stadte und Gemeinden®.

Kreisstadt und Sitz der Kreisverwaltung ist die Stadt Zwickau. Sie ist mit ca. 91.600° Einwohnern die
bevolkerungsreichste Stadt des Landkreises. In ihrer Funktion als Oberzentrum besitzt sie neben Wirtschafts- und
Verwaltungsaufgaben, eine Uberregionale infrastrukturelle, soziale, kulturelle und Bildungsfunktion. Wie eingangs
dargelegt ist die Stadt Zwickau jedoch kein Teil des Aufgabentragerbereiches Landkreis Zwickau, da die
Aufgabentragerschaft Gber den Stadtverkehr bei der Stadt Zwickau liegt.

Neben dem Oberzentrum Zwickau gibt es vier Mittelzentren im Landkreis, die Stadte Crimmitschau, Glauchau,
Limbach-Oberfronna und Werdau sowie einen mittelzentralen Stadteverbund bestehend aus den Stadten
Hohenstein-Ernstthal, Lichtenstein und Oberlungwitz. Des Weiteren wurden in den Regionalplanen drei
Grundzentren und ein grundzentraler Stadteverbund definiert (siehe Anlage 1).

Im Nordosten grenzt der Landkreis an den Landkreis Mittelsachsen. Die Stadt Chemnitz mit dem
Verbundraumsitz schlie3t im Osten an den Landkreis an. Nach Siden folgend befindet sich den Erzgebirgskreis
im Sudosten, im Sidwesten der Vogtlandkreis. Im Westen und Nordwesten liegt der Freistaat Thiiringen.

Naturrdumlich ist der Landkreis Zwickau gepragt durch die Flisse Zwickauer Mulde und Pleif3e und der durch sie
gebildeten Téler und Seitentéler. Der Grof3teil des Landkreises wird zum Erzgebirgsvorland eingeordnet, nur ein
kleiner Teil im Sudwesten z&hlt zum Vogtland.

Raumstrukturell ist der Landkreis eindeutig gegliedert. Alle Gemeinden die im Einzugsbereich des Oberzentrums
und der Mittelzentren liegen gehdren sind der Raumkategorie Verdichtungsraum zugeordnet. Im Suden daran
anschlieBend und die Gemeinden zwischen den Stadten Glauchau, Hohenstein-Ernstthal und Limbach-
Oberfrohna z&hlen zur Kategorie des verdichteten Bereichs im l&ndlichen Raum. Der Kategorie des landlichen
Raumes gehéren nur wenige Gemeinden im Sitiden sowie eine bzw. zwei Gemeinden im Westen und Norden des
Landkreises an.

In Bezug auf die zentral6rtliche Gliederung weist der Landkreis Zwickau ein punktaxiales zentraldrtliches System
gemal gewachsener dezentraler Siedlungsstruktur auf. Die Mittelzentren binden die angrenzenden Gemeinden
und bilden entsprechend ihrer hierarchischen Einordnung ein wirtschaftliches wie administratives Zentrum. Die
verdichteten Bereiche bilden mit dem Oberzentrum Chemnitz und den verdichteten Raumen der angrenzenden
Landkreise den Verdichtungsraum Chemnitz-Zwickau, den am starksten besiedelten Raum der neuen
Bundeslander.

Eine Darstellung der raumstrukturellen Gliederung und der Lage der Zentralen Orte und der regionalen wie
Uberregionalen Verbindungsachsen ist in der folgenden Abbildung zusammen gefasst. Eine Zusammenfassung
der raumstrukturellen Kennwerte des Landkreises Zwickau mit Benennung der Zentralen Orte und deren
Einwohnerzahl und -entwicklung kann Anlage 2 entnommen werden.

! Gebietsstand 01.01.2015
2 Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen. Stichtag 31.12.2013

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 9 von 53



Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau i 3. Fortschreibung

Teil B-IVi Landkreis Zwickau Beschlussfassung Stand 27.04.2016

Vogtlandkreis

Zeichenerklarung

ZVMS-Grenze Raumkategorien (*) Zentrale Orte Gemeinden mit besonderen
Gemeindefunktionen (**)

Kreisgrenze o6 ’
i erzentrum (* .
Gemeindegrenze - Verdichiungsraum ©) Bildung

[GI] Gewerbe

o verdichteter Bereich ; *
CHEMNITZ Kreisfreie Stact I i iandiichen Raum ~ @ Mitelzentrum () [G] Gesundheit/Soziales

L 4 ; @® Grundzentrum (**)
Ereiberg Kreisstadt " landiicher Raum I [S] sport
mittelzentraler "
. GroRe Kreisstadt/ @@ s::cicverbund o) Tourismus
Gemeinde [M]  Verteidigung
& Stadt/G ind grundzentraler
e el LU ®—® Siadteverbund (**)
(*) It. Landesentwicklungsplan  (**) It. Regionalplénen
Sachsen 2013 - Chemnitz-Erzgebirge 2008
- Suidwestsachsen 2008

Abbildung 1: Raumstrukturelle Gliederung und Zentrale Orte
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1.2 Siedlungs - und Bevdlkerungsstruktur

Siedlungsstruktur

Der Landkreis Zwickau hat ca. 327.000° Einwohner, die Aufgabentragerregion ca. 235.500. Mit einer Flache
949,27 km2 ist er der flachenmaRig kleinste Landkreis. Die Flache der Aufgabentragerregion umfasst 846,72 kmz.
Die Bevolkerungsdichte des Landkreises betragt 345 EW/ km2, der Landkreis Zwickau hat damit die hdchste
Einwohnerdichte aller Landkreise der neuen Lander. Auch ohne die Stadt Zwickau belegt die Einwohnerdichte
der Aufgabetragerregion (278 EW/ km?) den Platz der héchsten Einwohnerdichte in den neuen Bundeslandern.

Sie liegt auch Uber der durchschnittlichen Bevélkerungsdichte der Bundesrepublik Deutschland (BRD) und des
Freistaat Sachsens mit 226 bzw. 220 EW/ kmz2. Bei Betrachtung der drei Raumkategorien zeigt sich die
Ambivalenz der Bevélkerungsverteilung im Landkreis. Wahrend die landlich gepragten Bereiche mit 95 EW/ km?
weit unterhalb und in den verdichten Bereichen im landlichen Raum (154 EW/ km?2) unterhalb des sachsischen
und bundesdeutschen Durchschnitts liegen, ist in den Verdichtungsraumen des Kreises eine
Bevolkerungskonzentration von ca. 377 EW/ kmz2 vorhanden.

Damit einhergehend stellt sich auch die Bevolkerungsverteilung im Landkreis Zwickau dar. Wie im Abschnitt
Raumstruktur beschrieben wird der Untersuchungsraum zum gréRten Teil der Raumkategorie Verdichtungsraum
zugeschrieben, wéhrend die beiden weiteren Raumkategorien im Gegensatz zu anderen Landkreisen nur zu
einem geringen Teil vorhanden sind (siehe Abbildung 2).

O Landlicher Raum

Verdichteter Bereich
im léandlichen Raum

O Verdichtungsraum

+ Flachenanteil (km?) je
Raumstruktureinheit
+ Bevdlkerungsanteil je

Raumstruktureinheit

Abbildung 2: Siedlungs- und Bevdlkerungsstruktur im Landkreis Zwickau (Aufgabentréagerbereich)

3 Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen. Stichtag 31.12.2013.
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Bevolkerungsstruktur und demografische Entwicklung

Im Verlauf des Giiltigkeitszeitraums der letzten Fortschreibung des NVP Chemnitz/ Zwickau waren die
Bevdlkerungszahlen weiter riicklaufig. Betrug die Bevolkerung in der Aufgabentrégerregion Landkreis Zwickau zu
Beginn des Giiltigkeitszeitraums 2010 noch ca. 251.100 EW, ging diese bis 2014* um 6,2 % auf ca. 235.500 EW
zuriick. Damit liegt die aktuelle Einwohnerzahl unterhalb der Annahmen der 5. Regionalisierten
Bevdlkerungsprognose des Freistaats Sachsen. Schreibt man diese Entwicklung fort, verlauft sie langsamer als
die offizielle Bevolkerungsprognose und wird diese nach Ende des Prognosehorizonts treffen. Die Prognose geht
davon aus, dass die Bevdlkerung, in den Kommunen des in Aufgabentragerschaft des Landkreises Zwickau
befindlichen Gebiets, bis 2025 auf 208.600 EW® zuriickgeht. Das entspricht einem Rickgang von 11,4 %°. Der
prognostizierte gesamtsachsische Bevélkerungsriickgang betragt 6,6 %.

260.000 -

250.000 -

240.000 - \ 5. Regionale

Bevolkerungsprognose -
230.000 See. Variante 1
220.000 - et Reale Entwicklung
Entwicklung 2014 7 2025

210.000 - 11,4 % R

200.000 4 . eseeses Ermittelte Fortschreibung -
Wachstumsmittel 2011-13

190.000 -

180-000 T T T T T T T T T T T T T T T T 1

Abbildung 3: Bevélkerungsfortschreibung

Eine vergleichende Betrachtung der unterschiedlichen TeilrAume des Landkreises Zwickau i Verdichtungsraum,
verdichteter Bereich im l&ndlichen Raum sowie landlicher Raum i ergab keine signifikanten Unterschiede. Im
angepassten Vergleichszeitraum7 lag die durchschnittliche jahrliche Bevdlkerungsentwicklung bei -0,8 bis -1,1 %.
Bei Verschiebung des MafR3stabs auf die Gemeindeebene zeigt sich wiederum ein sehr differenziertes Bild der
Bevdlkerungsentwicklung. Obwohl keine der Gemeinden ein positives Wachstum verzeichnet, liegen die
Ruckgéange im Vergleichszeitraum zwischen -0,2 und -4,3 % (siehe Abbildung 4).

* Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen. Stichtag 31.12.2013

55, Regionalisierte Bevolkerungsprognose fir den Freistaat Sachsen bis 2025, Variante 1
® Stichtag 31.12.2013

’ Mikrozensus Stichtage 31.12.2011 bis 31.12.2013
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Abbildung 4: Gemeindekonkrete Bevdlkerungsentwicklung

Die demografische Entwicklung im Untersuchungsraum bildet sich nicht nur durch einen Rickgang der absoluten
Bevdlkerungszahl ab (siehe Abbildung 3). Es erfolgt zudem eine Verschiebung der Bevdlkerungsanteile in den
Altersgruppen. So steigt zum Ende des Prognosehorizontes der 5. Regionalisierten Bevolkerungsprognose der
Anteil der Altersgruppe der Uber 65 Jahrigen. Diese Veranderung erfolgt zundchst zum Grof3teil zu Lasten der
Erwerbstatigenanteile. Die Uberalterung der Bevélkerung ist auch in der Bevolkerungsgruppe unter 25 Jahre
sichtbar, dieser Rickgang mit Verzégerung wird aber erst ab dem Jahr 2020 spurbar. Die Betrachtung dieser
Altergruppe erfolgt im Abschnitt Schiiler noch einmal detailiert.
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Abbildung 5: Entwicklungsprognose der Altersgruppen

Diese Entwicklung beruht auf einer bis 2025 weiterhin ansteigenden negativen natirlichen Bevolkerungsbilanz
(Uberschuss der Sterbefalle gegeniiber der Anzahl Geburten) sowie einem riickgangigem i aber innerhalb des
Prognosezeitraums noch immer negativen i Wanderungssaldo®.

Gebietsanderungen i Eingliederungen und Zusammenschlisse

Im Giltigkeitszeitraum des NVP Chemnitz/ Zwickau 2010 erfolgten keine Gebietsstandanderungen im
Aufgabentrégergebiet des Landkreises Zwickau.

1.3 Schiuiler und Schulstandorte

Bestandsaufnahme

Entgegen des allgemeinen Bevdlkerungsrickgangs im Landkreis Zwickau entwickelte sich die Schulerzahl im
Gultigkeitszeitraum der letzten Fortschreibung des NVP insgesamt positiv und erhéhte sich im Segment der
allgemeinbildenden Schulen um 9,1 % auf rund 21.100° Schiiler (siehe Abbildung 6).

Bei der Betrachtung des Segments Grundschule féllt jedoch schon jetzt ein Riickgang von 2 % auf, wéhrend die
Oberschulen und Gymnasien aufgrund der geburtenstarken Jahrgénge in dieser Altersgruppe Zuwachsraten von
21,4 bzw. 13,4 % verzeichnen.

Die Anzahl der Berufsschiler sank im gleichen Zeitraum um 13,9 % auf ca. 3.500 Berufsschiler®.

8 Bevolkerungsprognose: Geborene, Gestorbene, Uberschuss, Geborene/Gestorbene, Uberschuss Zu-/Fortziige;
5. Regionalisierte Bevdlkerungsprognose fir den Freistaat Sachsen bis 2025 - Variante 1

o Landratsamt Landkreis Zwickau 7 Schilerzahlen 2014/15
10 Landratsamt Landkreis Zwickau i Berufsschilerzahlen 2014/15
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Abbildung 6: Entwicklung der Schulerzahlen (Allgemeinbildende Schulen)

Eine kartografische Darstellung mit den Schulstandorten im Landkreis Zwickau sowie eine dementsprechende
eine tabellarische Aufstellung ist den Anlagen 3 und 4 zu entnehmen.

Prognose

Im Abschnitt Bevodlkerungsentwicklung wurde dargelegt, dass der demografische Wandel 7 im Speziellen der
Aspekt der Uberalterung i in der gesamten Altersgruppe der Schiiler erst ab dem Jahr 2020 spiirbar wird, bei den
Vor- und Grundschuler ist der Riickgang schon wie soeben dargelegt spirbar. Wie auch in Abbildung 6 deutlich
wird, ist die gegenwartige Entwicklung der Schilerzahlen entgegen des allgemeinen Trends der
Bevolkerungsentwicklung im Aufgabentréagergebiet.

17% +4%
A A A

16.000 7 | ) [ | [ \
14.000 A
12.000 A
10.000 A
8.000 -
6.000 -
4.000 -
2.000 -
0 -

2014 2020 2014 2020 2014 2020

unter 6 Jahre 6 bis unter 12 Jahre 12 bis unter 18 Jahre

Abbildung 7: Entwicklungsprognose der Schiilerzahlen im gesamten LK Zwickau

Betrachtet man die aktuellen Bevc‘jlkerungszahlenll der gebildeten Kohorten unter 6 Jahre sowie Schiler 6 bis
unter 12 Jahre und 12 bis unter 18 Jahre (siehe Abbildung 7) wird deutlich, dass sich die hohen Schilerzahlen
auch im Verlauf der Fortschreibung des NVP 2016-2020 auf diesem Niveau im Bereich der 6 bis unter 12 Jahre
und 12 bis unter 18 Jahre halten. Im Anschluss daran wird sich der dargestellte deutliche Bevdlkerungsriickgang
in der Altersgruppe unter 6 Jahre auch in den Schillerzahlen des gesamten Landkreises niederschlagen.

M gtatistisches Landesamt des Freistaat Sachsen - 5. Regionalisierte Bevdlkerungsprognose 2025 i Variante 1
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(Fahr-) Schuler

Der Landkreis Zwickau sieht im Gultigkeitszeitraum dieser Nahverkehrsfortschreibung eine Reduzierung der
Grundschulanzahl in der Stadt Glauchau um einen Standort vor. Weitere Reduzierungen von Standorten, auch
von anderen Schularten, sind zum Zeitpunkt der Erstellung dieses NVP nicht geplant*?.

Bei der Betrachtung der OSPV-Leistung im Landkreis Zwickau®® darf die Nutzergruppe der Fahrschiiler nicht
unbeachtet bleiben. Im Landkreis besuchen im Schuljahr 2014/15 rund 27.500 Schiler die allgemeinbildenden
Schulen in offentlicher wie privater Tragerschaft. Von diesen Schilern werden ca. 42 % durch den
Schulwegkostentrager mittels anteiliger Fahrtkostenibernahme unterstiitzt. Von den ca. 7.600 Berufsschiilern im
Landkreis erhalten ca. 9 % diese Fahrkostenbezuschussung.

Vergleicht man die Verteilung der Fahrschiiler je Schulart wird ersichtlich, dass der Anteil der Fahrschiler je
Schulart ansteigt (siehe Abbildung 8). Diese anteilige Steigerung ist unabhéngig von der Tragerschaft feststellbar,
wobei festgehalten werden muss, dass die Fahrschileranteil der Schiler in privater Tragerschaft aufgrund der
groReren Streuung in Gebiet des Aufgabentrdgers allgemein hoher ist. Diese gréRere rdumliche Verteilung
begriindet auch die o. g. h6heren Fahrschileranteile je Schulart.
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Abbildung 8: Fahrschiler je Schulart

Die Gesamtverteilung je Beforderungsart ergibt, dass 81,2 % der betrachteten Fahrschiller den OPNV im
Landkreis nutzen, wohingegen 15,1 % der Schuler Im freigestellten Schulerverkehr beférdert werden sowie 3,6 %
aufgrund der privaten Beforderung Fahrtkostenerstattung erhalten.

12| andkreis Zwickau
13 Gesamter Landkreis inkl. Zwickau Stadt

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 16 von 53



Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau i 3. Fortschreibung

Teil B-IVi Landkreis Zwickau Beschlussfassung Stand 27.04.2016

Die Nutzeranteile des freigestellten Schilerverkehrs sowie des erstattungsfahigen sind im Landkreis Zwickau
doppelt so hoch wie im Erzgebirgskreis und im Landkreis Mittelsachsen.

Studenten

In der groRRen Kreisstadt Glauchau befindet sich ein Standort der Berufsakademie Sachsen. Im dualen Studium
kann in den Bereichen Wirtschaft 1 Bank, Baubetriebsmanagement, Mittelstandische Wirtschaft,
Verkehrsbetriebswirtschaft und Logistik, Wirtschaftsinformatik i sowie Technik 1 Automobilmanagement,
Bauingenieurwesen, Industrielle Produktion, Technische Informatik, Versorgungs- und Umwelttechnik i ein dem
Fachhochschulabschluss gleichgestellter Abschluss erlangt werden.

An der Berufsakademie Glauchau waren zum Wintersemester 2013/14 ca. 1.100 Studierende eingeschrieben,
somit sank deren Anzahl seit Erstellung des NVP 2010 leicht um ca. 12 %.

1.4 Motorisierung

Der Motorisierungsgrad im Landkreis Zwickau im Vergleich zum Jahr 2010 um 6 % auf 557 Pkw je 1.000
Einwohner angestiegen. Im Gegensatz zu dem anderen Landkreisen im Verbundgebiet ist nicht nur der
Motorisierungsgrad, sondern zudem die Gesamtanzahl der zugelassenen Pkw, wenn auch minimal, gestiegen.
Die anteilige Entwicklung des Motorisierungsgrads liegt zwei Prozentpunkte tiber dem séchsischen Durchschnitt.

Tabelle 1: Motorisierungsgrad im Landkreis Zwickau

Motorisierungsgrad

(Pkw/ 1.000 EW) 2010 2014 Entwicklung
Freistaat Sachsen 494 516 +4%
Zwickau, LK 528 557 +6 %
Erzgebirgskreis 547 572 +5%
Mittelsachsen, LK 545 568 +4%
Chemnitz, Stadt 485 498 +3%

Der hohe Motorisierungsgrad des Landkreises Zwickau verglichen mit dem ebenfalls verdichteten Gebiet des
Oberzentrum Chemnitz, resultiert aus der Flache und der sich daraus ergebenden Einwohnerverteilung. Der
Landkreis weist trotz der starken Verdichtung eine dezentrale Siedlungsstruktur auf, so dass die Wegstrecken
langer sind, als im stadtischen Verdichtungsraum. Dies geht meist einher mit einem héheren Anteil MIV
gegeniiber dem OPNV.

1.5 Pendlerbeziehungen

Im Jahr 2013 waren ca. 72.000 Personen als sozialversicherungspflichtig"® Beschaftigte mit Arbeitsort im
Landkreis Zwickau gemeldet. Bezogen auf den Erhebungszeitpunkt des NVP 2010 bedeutet dies einen Zuwachs
von 3,9 %.

Ein Grof3teil der sv-pfl. Beschéftigten, ca. 89 %, sind sog. Binnenpendler, ihr Wohn- und Arbeitsort befindet sich
im Landkreiskreis. Der Vergleich der Ein- und Auspendlerzahlen macht primar einen Auspendleriiberschuss von
rund 19.000 Pendlern deutlich. Zum anderen wird jedoch ersichtlich, dass ca. Dreiviertel der ein- bzw.
ausfahrenden sv-pfl. Beschaftigten im Aufgabentrdgergebiet des Landkreises Zwickau innerhalb des
Verbundgebiets des VMS pendein.

14 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort nach Gemeinden mit Angaben zu den Ein- und
Auspendlern, Stichtag 30.06.2013, GS 01.01.14; Bundesagentur fur Arbeit

15 Sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter, Angestellten und Personen in beruflicher
Ausbildung, die in der gesetzlichen Rentenversicherung, Krankenversicherung, Pflegeversicherung und/oder Arbeitslosen-
versicherung pflichtversichert sind oder fiir die Beitrdge zur gesetzlichen Rentenversicherung gezahlt werden. Nicht zu den
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten zahlen dagegen die Selbststandigen, mithelfenden Familienangehdrigen und
Beamten.
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Abbildung 9: Pendlerbeziehungen im Aufgabentragergebiet LK Zwickau

Die Betrachtung der Ein- und Auspendlerbeziehungen des Landkreises Zwickau verdeutlichen zudem die starke
Sogwirkung der an den Landkreis angrenzenden Oberzentren (siehe Tabelle 2). Insbesondere die
Auspendlerzahlen in die Stadte Zwickau und Chemnitz verdeutlichen diesen Effekt. Die Tabelle stellt zudem dar,
dass obschon der Landkreis einen eindeutigen Auspendleriiberschuss verzeichnet, in mehreren Fallen 1
Erzgebirgskreis sowie schwach LK Mittelsachsen i Einpendleriberschusse bestehen.

Tabelle 2: Pendlerbeziehung16 zu angrenzenden Regionen

Ziel-/ Queligebiet '(Ai:l:Pz::;iLildende) (Eir|1rI]<ETudslzeL:bildende)
Zwickau, Stadt 17.738 6.278

Chemnitz, Stadt 9.238 4.526
Erzgebirgskreis 3.352 4.961

Freistaat Thuringen 3.169 2.909

Mittelsachsen, LK 2.433 2.541

Vogtlandkreis 2.325 1.578

Dresden, Stadt 889 112

Leipzig, Stadt 751 162

Summe 39.895 23.067

Innerhalb des Landkreises ist die Anzahl der Pendler wie dargelegt ca. 50 % héher wie die Zahl der Auspendler.
Im Gegensatz zu den Erwartungen spiegelt sich der Grad der Zentralitat der Stadte und Gemeinden jedoch nicht
im Pendlersaldo selbiger wider (siehe Abbildung 10 und Anlage 5).

16 Bundesagentur fur Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Wohn- und Arbeitsort nach Gemeinden mit Angaben
zu den Auspendlern; Stichtag 30.06.2013
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@— Anzahl Einpendler
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Abbildung 10: Gemeindekonkrete Ein- und Auspendler

Die Mittelzentren des Landkreises Zwickau stellen sich in dieser Hinsicht ambivalent dar. Wahrend die Stadt
Glauchau einen ausgewiesen positiven Pendlersaldo hat und die Stadt Crimmitschau mit einem ausgeglichenen
Saldo aufweist, verzeichnen die Stadte Werdau und Limbach-Oberfrohna, negative Salden. Die Stadte des
mittelzentralen Verbunds verdeutlichen die 0. g. Feststellung der Ambivalenz. Die Stadt Oberlungwitz verzeichnet
einen leichten Uberschuss an Einpendlern, die Stadte Lichtenstein/ Sa. und Hohenstein-Ernstthal hingegen
jeweils einen deutlichen Auspendleriiberschuss.

Auf der Ebene der Grundzentren und aller nicht zentralortlich hierarchisierten Stadte und Gemeinden sind
ausschlief3lich negative Pendlersalden zu verzeichnen.

1.6  Standorte und Einrichtungen mit OPNV -Relevanz

Neben der beschriebenen Schiler- und Pendleranzahl gibt es weitere relevante Einflussfaktoren auf die
Ausgestaltung von OPNV-Angeboten. Insbesondere stehen dabei Einrichtungen mit spezifischer Relevanz im
Vordergrund. Im Folgenden soll darauf Bezug genommen werden.

Eine Karte mit ausgewiesenen OPNV-relevanten Standorten und Einrichtungen kann Anlage 6 sowie den
themenspezifischen kartografischen Darstellungen der Regionalplanung entnommen werden.
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Gewerbegebiete

Gewerbestandorte stellen besondere Punkte fiir den Quell-/ Zielverkehr im OPNV dar. GeméaR Regionalplanung
sollen regionale Vorsorgestandorte fiir Industrie und produzierendes Gewerbe an den OPNV angeschlossen
werden. Als Standorte des produzierenden Gewerbes haben sie im Vor- sowie im Nachlauf der Arbeitsschichten
erhebliche Potenziale an Beforderungsleistung mit pragnanten Nachfragespitzen, welche entweder im
Linienverkehr oder im Werksverkehr angeboten werden kénnen.

Im Aufgabentrdgergebiet des Landkreises Zwickau befinden sich 33 Gewerbegebietsstandorte mit einer
Gesamtflache von ca. 722 ha. Der Auslastungsgrad dieser Standorte liegt im Mittel bei ca. 78 %.

Die anséassigen Unternehmen habeniiber 17.750 Arbeitsplatze geschaffen, an 19 Standorten arbeiten mehr als
100 Beschéftigte. Diese stellen i zumindest theoretisch i ein OPNV-Nutzerpotenzial dar.

10 Gewerbegebietssteckbrief
OPNV-Aufgabentrager Landkreis Zwickau
9 - - 33 Gewerbegebiete
- Nettoflache ca. 722 ha
- @-Auslastung 78 %
8 1 - @-Flache 21,9 ha
- Arbeitsplatze ca. 17.750 (31 von 33 Gebieten)
o 7
3]
a
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g 6
o
@
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Q
o}
S 4
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< 34
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50 <100 <250 <500 <1.000 und mehr

Arbeitsplatzdichte in den Gewerbegebieten

Abbildung 11: Steckbrief Gewerbestandorte Lk Zwickau

Einzelhandelsstandorte

Im Gegensatz zur potenziellen OPNV-Verkehrsnachfrage der o. g. Produktionsstandorte ist diese bei Standorten
des Einzelhandels gleichmaRiger tber den Tag verteilt und kann somit nicht mittels werksverkehrsahnlichen
Angeboten abgedeckt werden.

Aufgrund seiner Lage im Verdichtungsraum Chemnitz-Zwickau nehmen die beiden Oberzentren Zwickau und
Chemnitz eine lbergeordnete Bedeutung bei der Versorgung mit Waren fiir den mittel- und langfristigen Bedarf
ein.

Krankenhéauser

Im Landkreis Zwickau befinden sich sechs Krankenh&auser, wovon zwei in der Stadt Zwickau liegen, und ein
Fachkrankenhaus mit einer Gesamtkapazitéat von ca. 2.000 Betten. Die Krankenhauser sind auf sieben Standorte
verteilt.
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Tabelle 3: Krankenhauser im LK Zwickau

Krankenhauser Betten’
Asklepios Fachklinikum Wiesen 150
Wildenfels
DRK Krankenhaus Lichtenstein

. . 150
Lichtenstein/ Sa.
Heinrich-Braun-Klinikum gGmbH

. 125
Kirchberg
Heinrich-Braun-Klinikum gGmbH

. 786

Zwickau
P . .

aracelsus Klinik Zwickau 200
Zwickau
Plei3etal-Klinik GmbH

2

Werdau S0
Rudolf Virchow Klinikum Glauchau gGmbH 305

Glauchau

Touristische Schwerpunkte

Der Tourismus im Landkreis Zwickau (Aufgabentragerbereich) ist von Ausflugs-/ Tagestourismus gepragt, als
Wirtschaftsfaktor aber von weniger vordergriindiger Bedeutung. Mit ca. 336.500 Ubernachtungen®® verzeichnete
er die geringsten Ubernachtungszahlen der Landkreise im Verbundraum.

Die hochsten Ubernachtungszahlen hat die Stadte Limbach-Oberfrohna, ca. 66.500 Ubernachtungen im Jahr,
gefolgt von der Stadt Meerane (ca. 65.000 Ubernachtungen und der Stadt Hohenstein-Ernstthal (ca. 46.000
Ubernachtungen).

Der Sachsenring sowie das dazugehdrige Verkehrssicherheitszentrum aggregieren fur die Stadt Hohenstein-
Ernstthal temporar hohe Tourismusspitzen an den Veranstaltungstagen.

Ausgewiesene Tourismus- und Erholungsgebiete sind das Muldental und seine Schldsser sowie der Stausee
Oberwald oder die Koberbachtalsperre. Wichtige Freizeitziele im Landkreis sind die Tierparkanlagen Hirschfeld
und Limbach-Oberfrohna, die Badelandschaften in Werdau, Limbach-Oberfrohna und Hohenstein-Ernstthal oder
das Deutsche Landwirtschaftsmuseum Schloss Blankenhain.

Das OPNV-Potenzial im touristischen Bereich ist sehr von duReren Einflissen wie Witterung, Wochentagen und
Schul-/ Ferienzeit abhangig. Mit der ErzgebirgsCard wurde ein adéaquates Produkt eingefihrt, dass die
touristische Aktivitat mit VMS-weit kostenloser OPNV-Nutzung verbindet.

17 .
www.krankenhausregister-sachsen.de

18 Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsens i Ubernachtungszahlen 2013
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2 Offentlicher S traRen personen nah verkehr

Der Landkreis Zwickau ist Aufgabentrager fur den OSPV im Landkreis Zwickau auBerhalb der Stadt Zwickau. Im
Weiteren wird zur Vereinfachung der Begriff Landkreis Zwickau verwendet.

Die Aufgabentragerschaft fur den Stadtverkehr im Oberzentrum Zwickau liegt bei der Stadt Zwickau. Fur die Stadt
Zwickau liegt ein separater Nahverkehrsplan vor.

2.1 Wesentliche  Anderungen im Angebot

Mit der vorangegangenen Fortschreibung des NVP 2010 wurden mehrere MaRnahmen fir das OSPV-Angebot
vorgesehen. Das gegenwartige Angebot weist, auch in Anlehnung an diese Maf3nahmen, verschiedene
Anderungen auf. Die wesentlichen EinzelmaRnahmen sind in Tabelle 4 dokumentiert.

Tabelle 4: Ubersicht zu Veranderungen im Angebot zu 2010

MaRnahmenkatalog

Veranderungen zum Nahverkehrsplan 2010 2010

Erweiterung der Linie 106 bis Crimmitschau mit 4 Fahrtenpaaren (schultags)

Linie 139: Kirzung auf Abschnitt Zwickau i Lichtenstein, Wegfall der WE-Fahrten
s - . . . teilweise AP 2
Abschnitt Lichtenstein i Lugau/Stollberg wird (RVE) nicht bedient Altkreis Chemnitz

neue Linie 199

Linie 163: Werdau i Leubnitz i Werdau als Ringlinie ausgestaltet, tibernimmt
Fahrten der eingestellten Linie 169

Zwickau Stadtverkehrslinie 16:gemeinsame Bedienung mit Linie 19, nicht mehr
nach Hirschfeld (Bedienung durch Linie 143)

Zwickau Stadtverkehrslinie 21:Nachbarortsverkehr Steinpleis i Brand, neuer teilweise AP 9 Altkreis
Abschnitt mit Rufbussystem Zwickauer Land

Linie 19 (PRG): Greiz 1 Fraureuth ohne Ersatz eingestellt

Linie 174 (RVW): Neuschdnburg i Milsen i Thurm ohne Ersatz eingestellt

Linie 167 (RVW): Relation Werdau Bf i Friedhof i Bahnhof neu durch Linien 161,
163 und 168 bedient

Linie 169 (RVW): Werdau i Leubnitz nunmehr durch Linie 163
S-506 Schulfahrten werden durch Linie 137 und 148 gewahrleistet

BusBahn 629: ab 01.08.2015 verkehrt die BusBahn in zwei Abschnitten

- Glauchau - Wolkenburg - Penig und neu nach Bahnhof Narsdorf (Anschluss zu
den Ziigen von und nach Leipzig)

- Penig i Rochsburg i Lunzenau - Rochlitz nach Geithain

Ein Umstieg zwischen beiden Linienabschnitten ist in Penig am Bahnhof, am Markt
oder am Gymnasium moglich.
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2.2 Verkehrsunternehmen

Im Landkreis Zwickau verkehren 15 Verkehrsunternehmen (siehe Tabelle 5).

Tabelle 5: Verkehrsunternehmen mit Leistungen im Landkreis Zwickau

Anzahl

Verkehrsunternehmen mit Linien im Landkreis Zwickau Linien im dav.o_r_'n.

paritatisch

LK

2 (143 mit SVz;

Regionalverkehr Westsachsen GmbH, Zwickau (RVW) 67 629 mit
RBM*1)
Regionalverkehr Erzgebirge GmbH, Annaberg-Buchholz (RVE) 23 2 (%:S\}Aé?ll mit
Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau GmbH, Zwickau (SVZ) 6 1 (143 mit RVW)
. L 1 (629 mit

REGIOBUS Mittelsachsen GmbH, Mittweida (RBM) 4 RVW*1)
Chemnitzer Verkehrs-Aktiengesellschaft, Chemnitz (CVAG) 2 2 (%25\%’5)254 mit
Fritzsche GmbH Reisedienst, Burgstadt (FRI) 2
Maik Wendler, Wendler-Reisen, Werdau (BHW) 1
Reichenbacher Verkehrsbetrieb Gerlach GmbH, Reichenbach (RVB) 2
THUSAC PNV GmbH, Altenburg (THUSAC) 2
Reisedienst Gerhart Kaiser GmbH, Zwickau (KAI) 2 1 (152 mit KRZ)
Kaiser-Reisen - Inh. S. Tunger -, Zwickau (KRZ) 1 1 (152 mit KAI)
eurobus Verkehrs-Service Sachsen GmbH, Zwickau (EBS) 1
Personen-Reiseverkehrs GmbH, Greiz (PRG) 1
Goltzschtal-Verkehr GmbH, Rodewisch (GVG) 1
Hartmut Piehler Omnibusbetrieb, Seelingstadt (PIE) 1

*1) ab 01.08.2015 wird BusBahn 629 nur durch RBM betrieben

Die zwei Verkehrsunternehmen mit den meisten Linien sind RVW und RVE. Die Regionalverkehr Westsachsen
GmbH ist mit 45 &ffentlichen und 22 Schillerverkehrslinien der Haupttrager des OPNV im Landkreis Zwickau.

Mit 23 Linien hat RVE einen Anteil von fast 20 % aller im Landkreis Zwickau verkehrenden Linien. Davon
befinden sich 18 dieser Linien in Aufgabentrégerschaft des Landkreises Zwickau und wurden bis zum
Zusammenschluss der Autobus GmbH Sachsen - Regionalverkehr (ASR) und die BVO Verkehrshetriebe
Erzgebirge GmbH durch ASR bedient. Der zugehodrige Standort Limbach-Oberfrohna ist seitdem RVE
(Umfirmierung April 2011 von BVO zu RVE) zugehorig und begriindet den umfangreichen Anteil der
Verkehrsleistungen im Landkreis Zwickau. Eine Betrauungsvereinbarung mit dem Erzgebirgskreis regelt den
Umgang mit den die Kreisgrenze uberschreitenden Linien der RVE welche in Aufgabentrdgerschaft des
Landkreises Zwickau stehen.

Die 13 anderen Busverkehrsunternehmen fahren im Landkreis einzelne Linien, wobei RBM mit 4 Linien im
Landkreis aktiv ist. Die einfahrenden Linien aus dem benachbarten Vogtlandkreis und dem Freistaat Thiringen
sind fur den Landkreis eher von geringerer Bedeutung. Dartber hinaus bedient die City-Bahn GmbH, Chemnitz
(CBC) die Linie 526 (BEV) Chemnitz i Limbach-Oberfrohna.
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2.3 Aufgabentrager

Von den 113 im Landkreis Zwickau verkehrenden Linien befinden sich 93° Linien in der Aufgabentragerschaft™
des Landkreises Zwickau. Die Ubrigen Linien liegen in der Aufgabentragerschaft benachbarter Landkreise (siehe
Tabelle 6).

Tabelle 6: Anzahl Linien im Landkreis Zwickau nach Aufgabentragern (Fahrplanjahr 2014/2015)

Anzahl OSPV-Linien im Landkreis Zwickau nach Aufgabentréagern

Aufgabentrager Abweichende Aufgabentragerschaft
Landkreise
LK Zwickau Stadt Zwickau | Landkreis Mittelsachsen Erzgeplrgs- auerhalb
kreis Verbund-
raum
Stadt- Schiiler- Stadt- Schiiler-

RV-Linien verkehrs- linien nach verkehrs- RV-Linien linien nach RV-Linien RV-Linien

linien 843 PBefG linien 843 PBefG

60* 8 25%** 5 2 1 5** 7
SUMME 113

* Aufgabentragerschaft Gber 3 Linien mittels Zweckvereinbarung an den Erzgebirgskreis iibertragen
** zzgl. 3 Linien gemanl Zweckvereinbarung mit dem LK Zwickau
*** ab 24.08.15 = 26 Linien

2.4 Linien und Leistungen

Linien im Landkreis Zwickau

Von den regionalen Buslinien bedienen 27 Linien ausschlieBlich den Landkreis Zwickau. Die 22
Regionalverkehrslinien und 5 Stadtverkehrslinien (Stadt Zwickau) stellen die Verbindung zum Oberzentrum
Zwickau aus dem Umland sicher. Die ubrigen Linien verlaufen grenzuberschreitend in die benachbarten Kreise
sowie in das Oberzentren Chemnitz und in den benachbarten Verkehrsverbund Vogtland bzw. in den Freistaat
Thiringen. Erganzend erfolgt im Regionalverkehr auf 26 Linien die Schilerbeférderung nach 8§ 43 PBefG. In
6 Stadten des Landkreises (aul3er Stadt Zwickau) werden 8 Stadtbuslinien betrieben.

Die Struktur des Liniennetzes zeigt im Wesentlichen eine Ausrichtung auf die Zentren Zwickau, Chemnitz,
Glauchau, Werdau und Limbach-Oberfrohna sowie den mittelzentralen Stadteverbund um Hohenstein-Ernstthal.
Im nordostlichen Kreisgebiet ist die Ausrichtung vorrangig auf die Mittelzentren Limbach-Oberfrohna und
Hohenstein-Ernstthal sowie auf das Oberzentrum Chemnitz ausgerichtet. Die Ausrichtung des westlichen und
sidlichen Kreisgebietes erfolgt weitgehend auf das Oberzentrum Zwickau. Weiterhin bestehen Verflechtungen
zwischen den Mittelzentren Crimmitschau 7 Glauchau und zwischen den Stadten des mittelzentralen Stadte-
verbundes Hohenstein-Ernstthal, Lichtenstein und Oberlungwitz.

Linienleistungen im Landkreis Zwickau

Insgesamt werden im Landkreis Zwickau Verkehrsleistungen von 5,2 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr erbracht.
Die Leistungsanteile im OSPV nach Verkehrsunternehmen zeigt die Abbildung 12. In Anlage 7 sind die
Linienleistungen pro Jahr aufgelistet.

RVW hat den grofiten Anteil an den Verkehrsleistungen im Landkreis Zwickau. Neben den 3,1 Mio.
Fahrplankilometer im Jahr im Landkreis Zwickau werden durch die RVW dartber hinaus rund 800.000
Fahrplankilometer im Jahr au3erhalb des Landkreises Zwickau erbracht. Mit tiber 1,5 Mio. Fahrplankilometer pro
Jahr ist die RVE ein bedeutender Partner fur den Landkreis Zwickau.

19 abzgl. 3 Linien geman Zweckvereinbarung mit dem Erzgebirgskreis (Summe: 90 Linien)
0 Quelle: Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr, Linienbestandsliste vom 17.12.2014
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Abbildung 12: Leistungsanteile (Fahrplankilometer pro Jahr) im Landkreis Zwickau (Fahrplan 2014)
2.5 Angebot , Erreichbarkeit und ErschlieBungsqualitat

2.5.1 Regionalverkehr

Angebot

Im Landkreis besitzen 14 Regionalverkehrslinien eine wesentliche Bedeutung bei der OPNV-ErschlieBung in
Erganzung zum Schienenverkehr. Insbesondere auf den Zentren verbindenden Linien sowie auf Linien der
einwohnerstarken Achsen wird tUberwiegend ein regelmaRiges, meist taktorientiertes Angebot vorgehalten (siehe
Tabelle 7 sowie Anlage 8)

Tabelle 7: Buslinien mit Taktverkehr (Mo-Fr)

Linie/ Linienverlauf Takt in Fahrgaste/
VU Minuten Jahr®
105/ Glauchau i Meerane 30 625.444
RVW
116/ Hoher)steln-ErnstthaI i Oberlungwitz i Gersdorf - 6022 142.477
RVE Oelsnitz
gﬁé Chemnitz-Schénau i Hohenstein-Ernstthal 60 375.888
135/ Zwickau 1 Reinsdorfi Friedrichsgrin i 23
RVW Wilkau-Haflau 60 197.579

2L Datenbasis 2012/2013
22 vserstarker auf 30-min-Takt in den Nachmittagsstunden
annah. 60-min-Takt mit Taktlicken
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Linie/ Linienverlauf Takt in Fahrgaste/

VU Minuten Jahr®
136/13%Y/ Zwickau T Wilkau-HaBlau 20/40 346.394
RVW, SVZ (i Kirchberg i Rothenkirchen) (Einzelfahrten)® (Linie 136)
%Q%/&://V Zwickau i Millsen i Neuschénburg i Marienau 602 126.581
141/23%"/ Zwickau Hbf. i Vielau i Wildenfels i Hartenstein i 60% 247.377
RVW, SVZ Langenbach (Linie 141)
g\s/?//v Fraureuth i Werdau i Crimmitschau i Gosau 60%° 150.953
29/181°% Zwickau i Lichtentanne (- Schonfels i Neumark i 30 84.194
RVW, SVZ Reichenbach) (Einzelfahrten) (Linie 181)
251/ Chemnitz-Schoénau i Mittelbach i Oberlungwitz 31 99.290
RVE, CVAG Gersdorfi Lichtenstein 60 :
253/ Chemnitz-Schénau i Rabenstein i
RVE Limbach-Oberfrohna 60 169.487
254/ Chemnitz-Ebersdorf i Zentralhaltestelle i Chemnitz

L 60 275.381
RVE, CVAG Center i Limbach-Oberfrohna
629/ . . 32 25.478
Glauchau i Peni BEV 120

RVW g™ (BEV) (Rvw)
657/ Mittweida i Burgstadt i Limbach-Oberfrohna 60/30% 417.130
RBM (RBM)

Alle weiteren Linien haben ergdnzende Funktion bzw. konnten noch keinem Taktangebot zugefiihrt werden. Auf
einzelnen Linien wird ein ergdnzendes Angebot in Form von Rufbus oder Anruflinientaxi (ALiTa) vorgehalten. Das
Gesamtangebot im Landkreis Zwickau betrachtet, ist dieser Anteil jedoch sehr gering und wird hauptséchlich in
den Schwachverkehrszeiten (Abendstunden, Wochenende) angeboten (siehe Ubersicht Alternative Angebote in
Anlage 9).

Die einfahrenden Linien aus dem Land Thiringen haben eine vorwiegend nachgeordnete Bedeutung flr den
Landkreis Zwickau. Die Linienrelation Chemnitz i Limbach-Oberfrohna wird Gber die Linie 526 (BEV) realisiert.
Auch die Linie 629 Glauchau i Penig ubernimmt Bahnersatzleistungen. Zur Verbesserung des Angebots fir den
Kunden und der Effizienzsteigerung nimmt das Unternehmen RVW zusétzlich Abstimmungen (Tabelle 8) mit
weiteren Unternehmen vor.

Tabelle 8: Abstimmungen und Zusammenarbeit der RVW mit weiteren Verkehrunternehmen

Verkehrsunternehmen Linien MaRnahme

RVE 108,117,139.199,112,120 Abstlmmung zur thrplangestaltt{r]g und Erbringen von
Anschlissen, vorwiegend im Schilerverkehr

RBM 629 830,831,832,654 Abstlmmung zur thrplangestaltuﬂng und Erbringen von
Anschlissen, vorwiegend im Schilerverkehr

Reichenbacher VB Abstimmung zur Fahrplangestaltung und Erbringen von

181,162,76,66

Gerlach Anschlissen, vorwiegend im Schilerverkehr

24 Stadtverkehrslinie 13 fahrt stadtgrenziiberschreitend und ergénzt den Regionalverkehr
%5 Einzelfahrten nach Kirchberg - Rothenkirchen in Taktfahrplan eingebunden
%6 annah. 60-min-Takt mit Taktliicken
z; Stadtverkehrslinie 23 erganzende Funktion im unmittelbaren Stadtgebiet
annah. 60-min-Takt mit Taktlicken
29 annah. 60-min-Takt mit Taktliicken
% Regionalverkehrslinie 181 fugt sich ins Fahrplangefuge der Stadtverkehrslinie 29 ein
31 annah. 60-min-Takt mit Taktliicken
%2 Ubergang in Penig nach Rochlitz i Geithain mit RBM
30-min-Takt zwischen Burgstéadt und Limbach-Oberfrohna
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Verkehrsunternehmen Linien MaBnahme

136,173,129.111,133, Abstimmung zur Fahrplangestaltung und Erbringen von

Svz Anschlissen, vorwiegend im Schilerverkehr,
181,159,143,141 Anbindung Regionallinien an Stadtbahnnetz
DB vorwiegend in der Absicherung von Anschliissen
an/vom Bahnnetz
THUSAC 133, 325 Abstimmung zur Fahrplangestaltung und Erbringen von

Anschlissen, vorwiegend im Schilerverkehr

Erreichbarkeit und ErschlieBungsqualitat

Entsprechend der Mindestbedienstandards aus dem NVP 2010 (siehe Tabelle 9) wurde die Erreichbarkeit der
zentralen Orte analysiert. Im Hinblick auf eine transparentere Gestaltung der Bedienstandards im NVP 2016-2020
erfolgt diese Analyse ausschlieRlich des Kriteriums Reisegeschwindigkeit, dieser Standard wird in der
Fortschreibung nicht weiter verfolgt.

Tabelle 9: Geltende allgemeine Bedienungsstandards im VMS (Auszug Nahverkehrsplan 2010)

Relationen Befdrderungszeit (maximal)
Oberzentrum i Oberzentrum 60 Minuten
Oberzentrum i Mittelzentrum 60 Minuten
Mittelzentrum i Mittelzentrum 60 Minuten
Oberzentrum 1 Grundzentrum 40 Minuten
Mittelzentrum i Grundzentrum 40 Minuten

Die Erreichbarkeit der Grundzentren zu den néchstgelegenen Mittelzentren bzw. Oberzentrum wird mit den
Standards erreicht. Die Grundzentren Wildenfels, Hartenstein und Kirchberg erreichen diese Werte bei
Orientierung zum Nachbarkreis Erzgebirge (mittelzentraler Stadteverbund Silberberg/Aue).

Die Stadte des mittelzentralen Stadteverbundes Lichtenstein und Oberlungwitz erreichen das Oberzentrum
Zwickau in angemessener Zeit, die Haufigkeit des Fahrtenangebotes entspricht jedoch nicht den Vorgaben des
NVPs 2010 von 17 Fahrtenpaaren (mo-fr).

Das Oberzentrum Chemnitz wird vom Oberzentrum Zwickau im Rahmen der Vorgaben erreicht.
In Anlage 10 sind diese zentraldrtlichen Beziehungen in einer Matrix dargestellt.

Der Landkreis Zwickau wird durch die SPNV- und OSPV-Linien sehr gut erschlossen. Die Schiilerverkehrslinien
ergénzen in ausgewdahlten Regionen oder Zeiten.

Im Landkreis Zwickau werden in 6 Stadten insgesamt 8 Stadtverkehrslinien betrieben.

Neben diesen Stadtverkehren bedienen 5 Stadtverkehrslinien der Stadt Zwickau im Nachbarortsverkehr in den
angrenzenden Gemeinden die Orte Wilkau-HaRlau, Kénigswalde, Steinpleis und Lichtentanne.

Stadtverkehr Glauchau
Der Stadtverkehr Glauchau besteht aus einer Linie, die von der RVW betrieben wird.

Die Linie 101 weist einen 60-min-Takt auf und bindet das Wohngebiet Schénbérnchen-Siidhang an das
Stadtzentrum Glauchau und Bahnhof an. Die Verkehrszeiten von 8:00 bis 18:00 Uhr spiegeln die Funktion des
Einkaufs- und Besorgungsverkehr wieder. Die Bedienung mit Kleinbussen erméglicht einen effektiven Einsatz bei
geringer Nachfrage (im Durchschnitt 5 Fahrgaste pro Fahrt).

Am Wochenende besteht auf den Linien 101 kein Angebot.
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Abbildung 13: Linie 101 an der Haltestelle Bahnhof Glauchau

Ebenfalls erschlieRende Funktion im Stadtgebiet Gbernimmt die RV-Linie 105, welche im 30-min- Takt nach
Meerane verkehrt und im Stadtgebiet den Bereich Sachsenallee mit Sportpark erschlief3t.

Die nahe dem Stadtgebiet liegenden Ortsteile Niederlungwitz, Jerisau und Reinholdshain werden durch
Einzelfahrtangebote der Regionallinien erschlossen.

Die Ubergange am Bahnhof Glauchau zu den Bahnlinien nach Chemnitz bzw. Zwickau werden nur unzureichend
ermdglicht. Eine Ausweisung im Fahrplan erfolgt nicht.
Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna

Der Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna besteht aus 2 Linien (C 1 und C 2), die durch das Verkehrsunternehmen
Fritzsche GmbH mit Sitz in Burgstadt betrieben werden.

Erschlossen wird das Mittelzentrum durch die zwei Ringlinien jeweils im 30-min-Takt mit einer Fahrzeit von 30
Minuten. Es wird dadurch ein optimaler Fahrzeugeinsatz ermdglicht. Die Linie C 1 wird zwischen 9:00 und
13:00 Uhr auf 15-min-Takt verdichtet. An Samstagen wird ein 60-min-Takt angeboten. An Sonntagen besteht kein
Angebot.

Es wird das sudliche (C 1) und das westliche (C 2) Kerngebiet der Stadt erschlossen. Fir die Ubrigen
Siedlungsbereiche ibernimmt der Regionalverkehr die ErschlieBungsfunktion (vgl. Abbildung 14).
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Abbildung 14: Stadtverkehr Limbach-Oberfrohna (Fahrplan 2014/2015)

Die Ubergangszeiten an der Haltestelle Rathaus von/nach Chemnitz zur Linie 526 (BEV) sowie zur 657 nach
Hartmannsdorf liegen zwischen 19 und 30 Minuten. In den verdichteten Taktzeiten der C 1 (9:00-13:00 Uhr) ist
ein guter Ubergang zur Linie 526 (BEV) méglich.

Stadtverkehr Hohenstein-Ernstthal

In Hohenstein-Ernstthal verkehren zwei Stadtverkehrslinien (Linie 1 und 2). Sie werden von der Regionalverkehr
Erzgebirge GmbH mit Sitz in Limbach-Oberfrohna betrieben (vgl. Abbildung 15). Das Stadtgebiet von Hohenstein-
Ernstthal wird durch die beiden Stadtverkehrslinien gut erschlossen.
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