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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner Bekarmtgabe
beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107 Leipzig (Postanschrift: Bundesverwal-

tungsgericht, Postfach 10 08 54, 04008 Leipzig), Klage erthoben werden. Die Klageerhebung
muss schriftlich erfolgen. :

Die Klage muss den Kléger, den Beklagtén (Freistaat Sachsen) und den Gegenstand des Klagebe-
gehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begriindung dienenden
Tatsachen und Beweismittel sind innerhalb einer Frist von sechs Wochen nach Klageerhebung

anzugeben. Der angefochtene Planfeststellungsbeschluss soll in Urschrift oder in Abschrift beige-
fligt werden. : '

Vor dem Bundesverwaltungsgericht muss sich jeder Beteiligte, soweit er einen Antrag stellt,
durch einen Rechtsanwalt oder einen Rechtslehrer an einer deutschen Hochschule im Sinne des
Hochschulrahmengesetzes mit Befihiguing zum Richteramt als Bevollméichtigten vertreten lassen.
Die Vollmacht ist schriftlich zu erteilen. Juristische Personen des §ffentlichen Rechts oder Be-
horden kénnen sich auch durch Beamte oder Angestellte mit der Befthigung zum Richteramt
sowie Diplomjuristen im héheren Dienst, Gebietskérperschaften auch durch Beamte oder Ange-
stellte mit Befdhigung zum Richteramt der zustédndigen Aufsichtsbehérde oder des Jeweiligen
kommunalen Spitzenverbandes des Landes, dem sie als Mitglied zugehdren, vertreten lassen.

Die Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschiebende Wirkung.
Ein Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung (§ 80 Abs. 5 Satz 1 Verwaltungsge-
richtsordnung) kann nur innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe des Planfeststellungsbeschlus-
ses beim Bundesverwaltungsgei‘icht,'Simsonplatz 1, 04107 Leipzig Postanschrift: Bundesverwal-
tungsgericht, Postfach 10 08 54, 04008 Leipzig), gestellt werden.

Treten spéter Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so
kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestiitzten Antrag inner-

~ halb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Be-

schwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt. o

Der Hinweis zur Notwendigkeit der Vertretung vor dem Bundesverwaltungsgericht durch einen

Rechtsanwalt usw. gilt entsprechend. :

gez. Noltze ' beglaubigt:
Regierungsprisident '
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Auf die Erkundigungspflicht (S chachtscheineinholung) vor Beginn jeglicher Tiefbauarbeiten
werde hingewiesen.

Die Einwendung hat sich erledigt. D1e Beachtung dieser Hinweise wird von der Vorhabenstrige-

rin zugesichert. Im Ubrigen finden die Hinweise auch Beachtung bei den Nebenbestimmungen zu
Gunsten der Leitungsunternehmen.

IX. Zusammenfassung

Zusammenfassend ist festzustellen dass die Umsetzung des ,,Chemnitzer Modells®, Planungsab-
schnitt Hauptbahnhof Chemnitz, im genehmigten Umfang erforderhch ist. Dies gilt auch im Hin-
blick auf die mit dem Vorhaben verbundenen Auswirkungen auf das Eigentum. Nach Abwigung
der betroffenen 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander wird die Mafinahme unter Be-

achtung der festgesetzten Nebenbestimmungen insgesamt fiir rechtlich zuldssig gehalten. Versto-
Be gegen stuktes Recht sind nicht e151cht11ch

X. Aussetzung der sofortigen Vollziehbarkeit

Die sofortige Vollziehbarkeit ergibt sich aus § 29 Abs. 6 S. 2 PBefGi. V. m. § 5 Abs. 2 des Ge-

. setzes zur Beschleunigung der Planungen fiir Verkehrswege in den neuen Lindern sowie im Land
Berlin (Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz, VerkPBG) vom 16.12.1991 (BGBI [,
2174), zuletzt gedindert durch Art. 1 des Gesetzes vom 21.12.2004 (BGBI. I, 3644). Danach hat
die Anfechtungsklage gegen den Beschluss keine aufschiebende Wirkung.

Die Vollziehung des Beschlusses war nach § 80 Abs. 4 VwGO auszusetzen, da nach § 29 Abs. 6
S.3PBefGi. V.m. § 5 Abs. 2 VWPIBeschlG der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden
Wirkung im Falle der Anordnung des Sofortvollzuges nur innerhalb eines Monats nach Zustel-
lung des Planfeststellungsbeschlusses gestellt und begriindet werden kann, der Antrag nach § 80
Abs. 5 VwGO mithin einem Fristerfordernis unterliegt. In diesem Fall ist die mit dem Planfest-
stellungsbeschluss verbundene Aussetzungsentscheidung geboten, um etwaigen Betroffenen
Schritte zur Erlangung des vorlaufigen Rechtsschutzes zu ersparen, der sich eriibrigt, solange die

Behérde eine sofortige Vollziehbarkeit 111cht in Erwégung zieht (vgl. BVerwG, Beschluss vom
17.09.2001, Az. 4 VR 19/01).

XI. Kostenentscheidung

" Die Entscheidung tiber die Kosten beruht auf §§ 1 Abs. 1,2 Abs. 1 SachsVWKG. Die Vorhabens-
tréigerin ist gem. § 4 Abs. 2 Nr. 2 SachsVwKG als wntschafthches Unternehmen einer juristi-
schen Person des 6ffentlichen Rechts nicht von der Zahlung einer Gebiihr befreit. Die Kosten

- werden in elnem gesondelten Bescheid festgesetzt.



Stadtbeleuchtung

Auf der Strafle der Nationen sei an den Freileitungsmasten eine neue Beleuchtungsanlage anzu-
bringen. Die mit dem Parkleitsystem verlegten Leerrolire seien fiir die Stralenbeleuchtung zu
" nutzen. In der GeorgstraRe sei ebenfalls eine neue Beleuchtung erforderlich.

Beziiglich der Georgstraie wird die Einwendung zuriickgewiesen, da diese nicht Besténdteil des
Planfeststellungsverfahrens ist. In Bezug auf die StraBe der Nationen wird von der Vorhabenstri-

gerin zugesichert, dass die Beleuchtungsanlage in die Ausfithrungsplanung aufgenommen wird.
Diese Einwendung hat sich damit erledigt.

Kommunikationsnetze:

Die notwendigen Umverlegungen seien rechtzeitig anzuzeigen, in den einzelnen Planungsstufen
einzuordnen und zu beauftragen.

- Die Einwendung hat sich erledigt. da die Vorhabenstrigerin die Beachtung dieses Hinweises zu-
sichert. Dies wird durch diesen Beschluss fiir verbindlich erklirt.

Uber den Baubeginn sei zusétzlich die Bauﬁberwachﬁng der SWC AG zu informieren.

Die Beachtung dieses Hinweises wird durch die Vorhabenstrigerin zugesichert und in einer Ne-
benbestimmung zu Gunsten der Leistungsunternehmen beriicksichtigt.

T-Com (Deutsche Telekom AG)
Schreiben vom 05.10.2004, Az. PT 114 PM3

Innerhalb des von der BaumaBinahme umfassten Bereiches befiinden sich unterirdische Anlagen
des Netzes der T-Com. Es seien tiberwiegend Anlagen, die nicht nur den Orts-, Vororts- und
Nachbarortsverkehr dienten. Eine Umverlegung sei mit unverhéltnismiéBig hohen Kosten verbun-
~ den, da die Sicherstellung eines unterbrechungsfreien Betriebes der Anlagen der T-Com bel der
Schaffung von Ersatzschaltwegen beinhalte.

Weiterhin werde durch die Bauausfithrung das Interesse der T-Com an dér Unversehrtheit des
Eigentums an ihren Anlagen betroffen. Zumindest zeitweise konnten die Telekommunikationsli-
nien der T-Com nicht in derselben Weise wie vorher genutzt werden, wodurch das eigentumsge-
schiitzte Interesse an einer ungestérten Nutzung des Netzes beeintréichtigt werde. Deshalb werde’
gefordert, bei der Durchfiihrung der Baumafnahme aufdie Anlagen der T-Com gem. § 75 Abs. 1
TKG 2004 Riicksicht zu nehmén.

In diesem Zusammenhang sei auf den Rechtsanspruch der T-Com zur kostenpflichtigen Vertinde-
rung an deren Anlagen gem. § 75 Abs. 5 TKG 2004 wegen Drittveranlassung (alle Unternehmer
auller Wegebaulasttréger) hingewiesen. Aus diesem Gesetz ergebe sich, dass entsprechende Be-
stimmungen im Planfeststellungsverfahren nicht erforderlich seien, sondern der Vorhabenstriger
auf eine gesetzeskonforme Einigung mit der Deutschen Telekom ausdriicklich hinzuweisen sei,
sofern nicht gem. § 75 Abs. 1 TKG 2004 keine stérende Beeinflussung erfolge.

Falls Anderungen an den Anlagen der T-Com zwingend erforderlich wiirden, miisse eine recht-
zeitige Abstimmung mit der Technik Infrastruktur, NL Mitte-Ost/PTI 14 in Chemnitz erfolgen.
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Die Versorgungsleitungen in der Strafle der Nationen und den Kreuzungsbereichen verhielten
sich wie folgt:

Abgang Heumch—Zﬂle StraBe bis Bauglenze DN 100 St, Baujahr 1935, Auswechslung erforder-
lich. <

Stralle der Nationen Vbn Milma-Simon-,StraBe bis Haus Nr. 62

Stilllegung 2 x ON-Leitung von Minna-Simon- StlaBe b1s CarolastraBe ‘
Erneuerung del vorhandenen Gashausanschliisse

Rehabilitation ON-Gasleitung DN 200 St Georgstrafie 2 - 10 :
(Einziehen DN 100 PEHD) einschlieBlich Reko HA-Leitung (4 Stick)

Rehabilitation ON-Gasleitung DN 150/200 St Carolastral3e .
(Einziehen DN 100 PEHD) einschliefilich Reko HA-Leitung Carolastrale 7

Die Uberbauung bzw. ["Jberpﬂanzung von Gasleitungen seien nicht statthaft. Das technische Re-
gelwerk (lichte Absténde/Schutzstreifen) sei einzuhalten.

Sollten Teile der stillgelegten bzw. stillzulegenden ON-Gasleitungen DN 500 St aufgrund von
‘anderen Medientrigern aus dem Erdreich entfernt werden miissen, sei eine Verddmmung der Lei- -
tung in diesen Abschnitten nicht erforderlich.

In den einzelnen Planungsphasen sei die SWC AG mit einzubeziehen. |

Die Einwendung beziiglich der Auswechslung und Umverlegung von Gasleitungen wird zurtick-

gewiesen, da dies nicht Gegenstand der Planung ist, sondern im Verantwortungsbereich des Ver-

sorgungsunternehmens liege. Im Ubrigen wird die Beachtung der Hinweise durch die ‘Vorhabens-
trégerin bei der Ausfithrungsplanung zugesichert und durch diesen Planfeststellungsbeschluss fiir
verbindlich erklért, sowie in entspr echenden Nebenbestimmungen zu Gunsten der Leitungsunter-
nehmen be1ucl<51cht1gt

- Fernwérme- und Kéilteversorgtmg:
Die Zustimmung zum Vorhaben werde bei Einhaltung folgender Bedingungen erteilt:

Da Uberbauungen der Anlage der SWC AG nicht zuldssig seien, und deren Zugingigkeit jeder-
zeit zu gewdhrleisten sei, seien Projektabstimmungen erforderlich. Das Projekt sei zur Zustim-
mung vorzulegen,

Besonders abzustimmen seien Uber- und Unterkreuzungen des Anlagenbestandes durch andere
Medien, Mafnahmen zur Vermeidung von Stromkorrosionen sowie Baumpflanzungen, fiir die
gem. DWGW-Hinweis GW 125 und DIN 1998 ein Abstand von mindestens 2 m von der Aufen-
kante Rohrleitung/Kanal einzuhalten sei. Unterschreitungen dieses Abstandes seien nur in Aus-
nahmefillen unter besonders zu vereinbarenden Bedingungen zuldssig.

Die Vorhabenstrigerin hat die Einhaltung dieser Hinweise zugesichert; was durch diesen Be-
schluss fiir verbindlich erklédrt und in den Neb enbestummmgen zZu Gunsten von Lel’cungsunter-
nehmen beriicksichtigt wird. : :
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schluss fiir verbindlich erklart. Ferner finden diese Hinweise Eingang in die Nebenbestimmungen
zu Gunsten der Leitungsunternehmen.

Trinkwasserversorgung:

Alle Trinkwasserleitungen seien geméf3 den iibergebenen Bestandsunterlagen erfasst worden.
Ausgehend vom Bauwerksverzeichnis sei die Auswechslung des Leitungsbestandes an allen ver-
dnderungsrelevanten Storstellen geplant. Zur detaillierten Beurteilung werde gebeten, zum gege-
benen Zeitpunkt ebenfalls die Hohenpline bzw. Schnittdarstellungen des Vorhabens, insbesonde-
re des Abschnittes ,,Stralle der Nationen® zu {ibergeben.

Zu berticksichtigen sei auch, dass die Auswechslung des Leitungsbestandes GeorgstraBe in der
Dimension DN 300 GGG zwischen Bauende 1. Bauabschnitt und StraBe der Nationen komplett
~ geplant werde, gleiches gelte fiir die Rohrleitungen im Be1elch Minna-Simon-Strae und Mauer-

stlaBe (DN 125 PE). |
Allgemeine Hinweise und Forderungen zum Vorhaben:

Die mittlere Verlegetiefe fiir Trinkwasserleitungen betragen:

Versorgungsleitung 1,50 m
Hausanschlussleitung 1,20 m

Geléndeauf- und -abtrag seien separat anzuzeigen und genehmigungspilichtig.

Einbauten von Schiebern, Hydranten und Ventilen seien vor Beschiddigungen zu schiitzen. Kap-
pen seien niveauseitig anzupassen.

Zur Neueinordnung von Biumen gelte die Einhaltung des DVGW Arbeitsblattes GW 125. Nihe-
rungen an den Leitungsbestand unter 1,0 m seien unzuléssig.

Uberbauungen des Leitungsbestandes mit Borden seien zZu vermeiden. Der Abstand zur AuBen-
kante Rohr solle 0,50 m nicht unterschreiten.

Nach Been_digung der Bauarbeiten sei eine Abnahme mit dem Netzbetreiber zu veranlassen.

Uber den Baubeginn solle zusétzlich die Bautiberwachung der SWC AG informiert werden. Fer-
ner sei zur detaillierten Planungsabstimmung die Bauplanungsabteilung zu kontaktieren.

Die Einwendung hat sich durch die Zusicherung der Vorhabenstrigerin, diese Hinweise im Rah-
men der Ausfithrungsplanung zu beachten, erledigt. Diese Zusicherung wird durch diesen Be-
schluss fiir verbindlich erklért. Ferner finden diese Hinweise Eingang in die Nebenbestimmungen
zu Gunsten der Leitungsunternehmen.

Gasversorgung .

Mit Ausbau Bahnhofsvorplatz seien bereits die beiden Gasleitungen DN 200/500 St bis zur Mau-
erstrafle bzw. Straf3e der Nationen stillgelegt worden. Beim StraBenausbau sei zu beachten, dass
die stillgelegte ON-Leitung DN 500 St verddmmt werde.
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Schreiben vom 19.10.2004.

Allgemeine Hinweise

Das geplante Vorhaben sei so auf die vorhandenen Anlagen abzustimmen, dass die Anlagen mbg-
lichst nicht verandern werden miissten. Die Mindestabdeckung der Anlagen sei einzuhalten. Auch
geringfiigige Bodenregulierungen bediirften der Zustimmung der Stadtwerke Chemnitz AG. Vor
Beginn der Ausfithrungsphase sei die mit.dem Tiefbau beauftragte Firma auf ihre Erkundigungs-
pﬂlcht (Einholen von Schachtschemen) hinzuweisen.

Der Einwand hat sich erledigt, da die Vorhabenstrégerin die Beachtung der. Hinweise zusichert.
Dies wird i.U. auch durch Auflagen zu Gunsten von Leitungsunternehmen sichergestellt.

Strom Mittel- und Niederspannung:

Im Planungsbereich und/oder in dessen Nihe befinden sich Mittel- und Niederspannungskabel
und Anlagen der SWC AG. Die Zustimmung zu den V.orhaben werde, bei Einhaltung der in der
DIN VDE-Bestimmungen geforderten Mindestabsténde bei Kreuzungen und Néherungen sowie
unter Beachtung nachfolgender Hinweise erteilt:

Unter Verweis auf die Stellungnahme 16602-03 vom 2. Mai 2003 seien hierzu planeusche Vorbe-
T eltungen getr offen worden.

: Generell gelte: Alle Elektrizititsanlagen seien unabh#ingig von den Plinen dargestellten Betriebs-
zusténden als unter Spannung zu betrachten und es sei entsprechende Vorsicht geboten.
. Eine Ortung von vorhandenen Leitungen sei méglich. In diesem Fall sei der Ansprechpartner fiir
Kabelaufsicht der SWC AG zu kontaktieren.

Schachterlaubnisscheine seien einzuholen. Das geplante Bauvorhaben sei durch geeignete MaB-
nahmen so abzustimmen, dass Beschédigungen und Beeintrichtigungen oder Veréinderungen an
vorhandenen Elektrizititsanlagen ausgeschlossen wiirden. Das Betreiben und die Zugéngigkeit

" der Anlagen miissten in jedem Fall gegeben sein. Bei Naherungen im Bereich 1,5 m rechts und
links von Kabelanlagen und einer Tiefe gréfer 0,3 m sei Handschachtung erfo1delhch und es sei
die SWC AG zum Zweck der Ortung und Markierung vor Ort zu informieren.

Die Uberdeckung der bestehenden Anlagen sei in jedem F all einzuhalten. Selbst geringe Boden-
‘regulierungen und Veréinderungen in der Nutzung der Bodenoberfliche auch Uberbauungen be-
durften der Zustimmung del SWC AG. Als M111destabstande bei Kreuzungen oder Néherungen -
gelten:

Kreuzungen 0,3m
Parallelfiihrungen 0,4 m
Bauwerke ©0,5m.

Sollten Umverlegungen oder andere Mafinahmen erforderlich werden, dann seien diese kosten-
pflichtig und es sei eine Auftragserteilung an die SWC AG erforderlich.

Seien Bepflanzungen vorgesehen, dann seien unter Beachtung des Umweltschutzes und DIN
18902 Béume in einem Abstand gréfer 2,5 m von vorhandenen Kabeltrassen zu pflanzen.

Die Einwendung hat sich durch die Zusicherung der Vorhabenstréigerin, diese Hinweise im Rah-
men der Ausfithrungsplanung zu befolgen, erledigt. Diese Zusicherung wird durch diesen Be-
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3. Belange der unteren Wasser- und Bodenschutzbehorde/Altlasten und Bodenschutz

Untersuchungen zu Altlasten seien aufgrund der Vornutzung im Innenhof am Postgebdude im
Werkstatt- und Lagerbereich durchgefiihit worden. Die Belastung an MKW (Mineral6lkohlen-
wasserstoff e), PAK (Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe) und Schwermetalle seien
im Wesentlichen auf den Auffiillungsbereich begrenzt. Im Werkstattgebiude seien erhhte
Schwermetalle nachgewiesen worden. Bei den Aushubarbeiten sei mit dhnlichen Auffullungen im
tibrigen Innenhofbereich zwischen Postgebdude und Stidgelénde des Hauptgebdude und Stidge-
linde des Hauptbahnhofes zu rechnen. Eine Grundwassergefihrdung sei aufgrund der nachgeww-
senen Bodenbelastung derzeit auszuschlieBen.

Die Einwendung wurde infolge der Stellunonahme der thabenstl dgerin im Erdrterungstermin -
fiir erledigt erklalt

4. Belange der unteren Abfallbehdrde

Bei der Projektumsetzung sei im Rahmen der Ausschreibung der Entsorgungsleistungen die kon-
krete, fiir die jeweiligen Abfille als zugelassene bzw. genehmigte Entsorgungsanlage bzw. der
konkrete Entsorgungsweg festzulegen. Das daraus erstellte Abfallentsorgungskonzept sei der
unteren Abfallbehérde rechtzeitig, spétestens 14 Tage vor Abbruchbegmn zur Priifung und Bes-
tatigung Vorzulegen

Dle Einwendung wurde im Erorterungstermin- fiir erledigt erklért, da die Vorhabenstriigerin die

Beachtung dieses Hinweises zusichert. Dieser findet auBerdem in den abfallrechtlichen Nebenbe-
stimmungen Berticksichtigung.

5. Belange der Feuerwehr

Bei der weiteren Planung der Trassenfiihrung (Gleisanlagen, Oberleitungen) sei darauf zu achten,
dass fiir die angrenzende Bebauung Feuerwehrzufahrten und Aufstellflichen fiir Hubrettungs-
fahrzeuge der Feuerwehr dauerhaft gesichert sein miissten. Durch den Planer seien Abstinimun-
gen mit dem zustdndigen Baugenehmigungsamt zu priifen, an welchen Nutzungseinheiten wel-
cher Gebdude mit Hubrettungsfahrzeugen (Drehleiterfahrzeug) zur Sicherstellung des zweiten
Rettungsweges angeleitert werden miissten. Anhand eines Freiflichenplanes seien dann die erfor-
derlichen Aufstellflichen nach DIN 14090 darzustellen und zur Abstimmung vorzulegen. Die
erforderlichen Fliichen fiir die Feuerwehr seien auch wihrend der Bauphase zu gewilhrleisten. Es
werde darauf hingewiesen, dass sich mit der Vorlage der konkreten Planung aus brandschutztech-
nischer Sicht weitergehende Anforderungen ergeben kénnten.

Die Einwendung wurde im Erorterungstermin infolge der Stellungnahme der Vorhabenstrigerin
fiir erledigt erklért. Die Vorhabenstrigerin hat im Erérterungstermin zugesichert, dass die Feuer-
wehr bereits bei der Anpassung des Br andsclmtzl\onzeptes d1e gemeinsam mit der DB Netz AG
erarbeitet wiirde, einbezogen wird. -

Stadtwerke Chemnitz AG (SWC AG)
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Die StraBe der Nationen und das Umfeld Balmhofstlaﬁe/GeorgstraBe seien aufgrund ihrer Ver-
kehrsbedeutung fiir MIV und OPNV so gering wie moglich einzuschréinken. Halbseitige Sperrun-

gen mit Ampelregelungen bzw. Vollsperrungen seien jedoch auszuschlieBen. Prinzipiell seien im
- Rahmen der weiteren Planung die verkehrsorganisatorischen Abldufe wihrend der Bauzeit mit
der Verkehrsbehorde im Tiefbanamt konkret abzustimmen.

Die EinWendung wurde im Ertrterungster ‘min fiir erledigt erklart. Im Ubrigen wird darauf hinge-
" wiesen, dass die untere Verkehrsbehdrde ohnehin fiir die Verkehrsorganisation zustindig ist und
sich daher kein Regelungsbedarf fiir die Planfeststellungsbehérde ergibt. -

2. Belange des Griinflichenamtes

Durch die Umgestaltung der Verkehrsfldchen von Bahnhofstrafe/GeorgstraBe und der Strafe der
Nationen seien jedoch Fléchen betroffen, die im Aufirag des Tiefbauamtes vom Griinflichenamt
bereits als Verkehrsbegleitgriin belegt bzw. als solches neu entstehen wiirden. Die eindeutigen
Zustindigkeits- bzw. Leistungsgrenzen zwischen der CVAG als Vorhabenstrigerin und der Stadt
gingen bisher noch nicht aus dem Lageplan bzw. dem LBP hervor und seien deshalb abzustim-
men. Im weiteren Verfahren sei davon auszugehen, dass die Begriinungsleistungen auf im Eigen-
tum der Stadt Chemnitz befindlichen Flichen als separates Baulos im Auftrag des Griinflichen-
amtes vorbereitet wiirden. Es erfolge deshalb der Hinweis, dass Planung und Ausfithrung der
stiddtischen Begrl'jmmgsleistungen durch das Griinflichenamt erfolgen wiirden.

Nach Priifung des Lageplanes ,,Verkehrsanlagen® und des landschaftspflegerischen Begleltplanes
wiirde derzeit in folgenden Bereichen Klamngsbedzuf gesehen werden:

- Anzahl der Baumstandorte im Bereich Balmhofst-raBe/ Georgstralle (Differenzen zwischen
den beiden Plénen) und zur Gestaltung der Baumscheiben (bisher keine Auissagen),

- Verzicht auf die begriinte Restfliche an der Minna-Simon-StraBe (Siid-Seite) wenn keine
Einordnung von Baumstandorten vorgesehen sei (zur Verminderung des Pflegeaufwandes)

- Grundstiickzuordnung der im 6ffentlichen StraBenraum neu entstehenden kleinen Griinfli-
che an der Minna-Simon-StraBe (Nord-Seite), damit die Pflege im Zusammenhang mit der
privaten Vorgartenflidche erfolgen kénne,

- Anzahl der Baumstandorte im nordlichen Teil der StraBe der Nationen (Differenzen ZWl
schen den beiden Plénen),

- Priifung von weiteren Baumstandorten it der Zlelstellung, eine straBenraumwirksame
Baumpflanzung zu sichern (ggf. auch auBerhalb der ausgewiesenen Baugrenzen),

- die Ausflihrung im Mafinahmeplan des LBP zu den Geholzarten der Unterpflanzungen
konnte nach Auffassung des Griinflichenamtes im LBP entfallen (Gestaltungsmafinahme).
Eine Prézisierung sollte erst in der weiterfiihrenden Planung erfolgen.

In Abhéngigkeit der tatséchlich im Plangebiet einzuordnenden Béume ergiibe sich das Erfordernis
fiir ErsatzmaBnahmen gem. Baumschutzsatzung der Stadt Chemnitz auBerhalb des Planfeststel-
lungsbereiches. Der im LBP ermittelte Gesamtumfang trage den Bestimmungen der Baumschutz-
satzung Rechnung.

Im Erérterungstermin wird er ginzend vor cret1 agen, dass DIN N orm 18920 statt 18916 Velwen— :
dung finden miisste.

Die Einwendﬁng wurde als Ergebnis im Erdrterungstermin fiir erledigt erklért.



56

sei ein Verbot der Linksabbiegebeziehungen in/aus der Heinrich-Zille-Strafe notwendig und an-
gesichts alternativer Verkehrsfithrungen zumutbar.

i

Diese Emwendung zu 1.2.2 wurde ausweislich der Niederschrift des Erdrterungstermins unter
Zugrundelegung der darin bezeichneten Kompromisslésung fiir erledigt erklirt.

1.2.3. LSA Stfaﬁe der Nationen/GeorgstrafBe

Von Seiten der Fachabteﬂung Verkehrslenkung, -regelung sei bereits mehrfach darauf hmgere-
sen worden, dass die LSA GeorgstraBe/Busbahnhof mit der LSA StraBe der Nationen/Geor gstrafle
technisch und steuerungsseitig eine Einheit bilde (ein Steuergerdt). Dem entsprechend sei die
LSA am Busbahnhof darzustellen und in den Unterlagen zu beriicksichtigen. In der weiteren Pla-
nung seien detaillierte Abstimmungen beziiglich der Kabeltrassen LSA mit der vorgenannten
Fachabteilung erforderlich.

Die Einwendung zu 1.2.3 wurde im Erdrterungstermin fiir erledigt erklsrt.

1.3 Radverkehr

Infolge der aktuellen Verkehrsdaten und neuer Eikenntnisse und Prézedenzurteile zur Anlage
benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen sowie der Notwendigkeit, diese Lésung vorerst an den
Bestand anzubinden, sei es erforderlich, die Markierung der Radverkehrsanlage im Knoten-
punktsbereich zu tiberpriifen. Die Ausfithrungsplanung des Knotenpunktes sei mit dem Tiefbau-
amt abzustimmen. Dazu wurde im Erérterungstermin ergéinzend vorgetragen, dass fiir eine Um-

- setzung der Planung als Voraussetzung die Klarung des Lieferverkehrs sowie die durchgéngige
Gestaltung der separaten Radverkehrsfiihrung auch auBerhalb des Plangebietes und die Klirung
der Fahrbeziehungen von und zur GeorgstraBe einbezogen werden mussten

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die verkehrsrechtliche Ausgestaltung der stidtischen

StraBen, wozu auch deren Markierung z&hlt, gehdrt zum Aufgabenbereich der Emwendeun Fiir
- die Planfeststellungsbehm de besteht daher kein Regelungsbedarf.

1.4. Hinweise zum Fahrbahnaufbau

Fiir die Bauklasse II. sei ein frostsicherer Oberbau von 75 cm rechnerisch ermittelt worden. Die
Aufrundung des Oberbaus auf 80 cm sei nicht zwingend notwendig. Die Verwendung der Formu-
lierung ,,nach RSTO" sei fiir den Aufbau der BahnhofstraBe nicht richtig. Der Hinweis auf Son-
derbauweise sollte ausreichend sein. Aufgrund des hohen Instandhaltungsaufwandes sollten die
Aufstellflichen fiir die Reisebusse in NatursteingroBpflaster ausgefiihrt werden, sondern in Be-
tonbauweise. Der Aufbau der Mittelinseln fiir die Strafle der Nationen mit 90 cm k6nne nicht
nachvollzogen werden und sei zu begriinden.: Fiir die Straf3e der Nat1onen sei sicherzustellen, dass
kein Langsgefille grofer als 0,5 % sei.

- Die Einwendung zu 1.4 wurde im Erérterungstermin infolge der durch die Vorhabenstriigerin
abgegeben Zusagen fiir erledigt erklért. Diese Zusage wird durch diesen Beschluss verbindlich

1.5 Hinweise zur Verkehrsorganisation wihrend der Bauzeit
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Rot-Gelb-Griin fiir den Fahrzeugverkehr. Erginzend wurde vorgetragen, dass eine Rot-
Signalisierung der FuBgénger Georgstrafe {iber die StraBenbahnein-/ausfahrt eher die erforderli-
- che Verkehrssicherheit gegentiber dem geplanten Gelb-Blinklicht bieten wiirde. Hierbei sollten
nicht nur die Sichtdreiecke sondern auch die Wahrnehmungsdefizite durch die Helligkeitsunter-
schiede innen/auflen beachtet werden.

Diese Einwendung wurde infolge der Stellungnahme der Vorhabenstrigerin und deren Ausfith-
rungen im Erdrterungstermin hierzu sowie zu der zu den Akten gegeben Stellungnahme der Ein-
- wenderin ausweislich der Niederschrift hierzu fiir erledigt erklrt.

Es werde davon ausgegangen, dass die geplante Signalisierung des StraBenbahniibergangs im
Bahnhofsbereich (Gelb-Blinker) nicht vom Tiefbauamt betrieben werde. Da diese Signalisierung
jedoch mit der LSA im Bereich BahnhofstraBe/Einfahrt bzw. Ausfahrt Hauptbahnhof eine Einheit
bilden miisse, sei es sinnvoll, wenn beide LSA in die Rechtstrigerschaft der CVAG kémen. Ein
Datenaustausch mit der vom Tiefbauamt betriebenen, benachbarten LSA Bahnhofstra-
Be/CarolastraBe sei sinnvoll. Voraussetzung dafiir sei eine Kabelverbmdung szschen den LSA.

Diese Einwendung wurde im Erdrterungstermin fiir erledigt erklért, da dle Vorhabenstréigerin die
Rechtstrigerschaft der beiden LSA tibernimmt und eine Kabelverbindung zwischen beiden LSA
moglich ist.

1.27 StraBe der Nationen ,

1.2.1 Busverkehr CVAG

Zur konsequenten Umsetzung der Idee sei jedoch in der Ausfijhrungsplanung eine Abstimmung .
zur technischen Planung (Signalisierung, Ein- und Ausfahrtsbereiche, FuBwegquerung ...) mit
dem Tiefbauvamt erforderlich.

Die Einwendung zu 1.2.1 wurde infolge der Stellungnahme der Vdrhabehstr'eigerin im Erorte-
rungstermin fiir erledigt erklsrt.

1.2.2. Knoten Heinrich-Zille-StraBe/ Strab-Ubergang

Die LSA am Knotenpunkt Strafie der Nationen/Heinrich-Zille-Straf3e/StraBenbahn kénne in der
dargestellten Form nicht akzéptiert werden, da fiir Fahrzeugfiihrer aus der Heinrich-Zille-Strafe
(keine Signalisierung) v6llig unklare Verhéltnisse entstiinden. Eine Signalisierung der Strafen-
bahniiberfahrt iiber die Straffe der Nationen (landwirts) und der FuBgénger itber die StraBenbahn-
gleise (Darstellung im Erléuterungsbericht fehle) sei ausreichend. Die Notwendigkeit einer signa-
lisierten Querungsstelle iiber die Strafle der Nationen wird angesichts der auf der §stlichen Seite
fehlenden Ziele/Quellen angezweifelt. Hier sei ein Nachweis mit Zahlen erforderlich. Der gesam-
- te Kﬁotenpunkt solle aber fiir eine komplette Signalisierung tiefbauseitig vorbereitet werden. Das
Einfahren der Busse in den Gleisbereich Strafie der Nationen miisse unsignalisiert méglich sein
(analog Einfahren Busse ehemaliger SEV Linie 4 im Gleisbereich Zwickauer StraRe). Anderen-
falls miisse fiir den stadtwiérts fahrenden Bus eine Aufstellfliche gefunden werden (z. B. Stra-
Benmitte, zu Lasten Fufgéngerinsel), wo er auf sein ,,Griin“ warten kdnne, ohne den restlichen
stadtwirtigen Verkehr auf der StraBe der Nationen zu behindern. Zur Vermeidung von Konflikten
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sei und im Rahmen der Ablaufplanung sichergestellt wiirde, dass die im Universititsteil Stra-
Be der Nationen 62/64 befindliche Messinstrumente fiir den Maschinenbau nicht beeintriich-
tigt werden. Dies wird durch eine Nebenbestimmung (A III 2.16) sichergestellt. In dieser Ne-
benbestimmung findet sich zudem ein Vorbehalt zur Auswahl der Bautechnologie. Die Zulés-
sigkeit dieses Vorbehaltes ergibt sich aus § 74 Abs. 3 VwV{G, wonach eine abschlieBende
Entscheidung noch nicht méglich ist, die. Ausgewogenheit der Planung durch den Vorbehalt
nicht in Frage gestellt wird, es sich bei den vorbehaltenen Festlegungen um einen abgrenzba-
ren Bereich handelt und der Vorhabenstréagerin aufgegeben wird, noch fehlende Unterlagen
rechtzeitig vorzulegen. Im vorliegenden Verfahren ist eine abschlieBende Entscheidung noch
nicht mdglich, da die Betroffenheit der Messtechnik im Geb#ude StraBe der Nationen 62/64
erst in der Ausfithrungsplanung ermittelt werden kann. Die ggf. erforderlich werdende Festle-
gung der Bautechnologie durch die Planfeststellungsbehorde stellt einen abgrenzbaren Be-
reich. Auswirkungen hieraus auf den tibrigen Planfeststellungsbereich sind ausgeschlossen.
Uber die entsprechende Nebenbestimmung wurde die gesetzeskonforme Umsetzung des Vor-
behaltes abgesichert.

5. Der Freistaat Sachsen beabsichtige, im Universititsteil StraBe der Nationen 62/64 im Jahre
2006 die bereits begonnenen Sanierungsmafnahmen fortzusetzen. In der Folge sei mit erh6h-
tem Lieferverkehr von Baumaterialien etc., insbesondere iiber die Hauptzufahrt zum Universi-

tétsteil an der Strafle der Nationen zu rechnen. Dies sei bei der Planung zu beriicksichtigen.

Die Einwendung zu 5. wurde im Errterungstermin infolge der Stellungnahme der Vorhabens-
trégerin fiir erledigt erklért. :

Sfadt Chemnitz
Schreiben vbm 28.10.2004

1. Belange des Tiefbanamtes

1.1 BahnhofstraBe

Nach Kenntnisstand des Tiefbauamtes solle die Fliche vor dem Bahnhofsgebaude auch dem Lie-

ferverkehr zur Verfiigung stehen. Dieser Aspekt sei bei der Eindrdnung von Aufstellflichen fiir

" Reisebusse zu beriicksichtigen. Ergianzend wird im Erérterungstermin vorgetragen, dass die Dar-
stellung der Schraffierung, mit der in der Planunterlage zwischen Aufstellfliche und Gebiude
markiert worden sei, missverstindlich sei. Die hintere Fléche stelle keine Aufstellfliche dar, son- -
dern sei Gehweg. Die Unterlagen sollten dahingehend gesndert werden; so dass damit dieser '
Sachverhalt geklért sei. Der Gleiskorper in der BahnhofstraBe solle so gestaltet werden, dass ein
Befahren im Havariefall moglich sei (insbesondere wenn die Aufstellﬂachen ﬂu Reisebusse,
Schienenersatzverkehr belegt seien).

Diese Einwendung wurde im Erorterungstermin fiir erledigt erklirt.

Am Ubergang der StraBenbahntrasse in das/aus dem Bahnhofsgebiude sei sine Untersuchung
erforderlich, ob die Strafenbahnquerungen fiir Fahrzeug- und Lieferverkehr rechtzeitig und aus-
reichend wahrgenommen wiirden. Ausreichende Sichtverhéltnisse seien nachzuweisen, damit der
Verkehrsablauf auch bei einem méglichen Ausfall der LSA sicher abgewickelt werden kénne.
Anderenfalls plidiere das Tiefbauamt flir die sichere Signalisierung Rot-Griin fiir FuBgénger bzw.



Die Vorhabenstréigerin hat die Beachtung der Hinweise im Rahmen der Bauausfulnung zugesi-
chert.

Staatsbetrieb Sichsisches Immobilien- und Baumanagement

Schreibenvom 21.10.2004, Az. B 1028-149/3-FPI

Die Einwenderin teilt mit, dass fiir den Freistaat Sachsen eine direkte und indirekte Betroffenheit
der Flurstiicke 1120 und 1124 der Gemarkung Chemnitz vorliege. Fiir den Zeitraum der Umset-
zung des Bauabschnittes Chemnitz Hauptbahnhof, Verkniipfungsstelle OPNV/SPNV im Chem-
nitzer Hauptbahnhof ergében sich folgende Punkte, welche bei der Planung und Umsetzung die-
ses Vorhabens wie folgt zu berticksichtigen selen

1.

NS
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Die TU Chemnitz, Universititsteil StraBe der Nationen 62/64, verfiige im rﬁclméirtigen Be-
reich tiber eine als Einbahnstrafie ausgelegte Umfahrung mit Einfahrt tiber die CarolastraBe

- und Ausfahrt an der BahnhofstraBe. Uber diese Umfahrung erfolge die vollstindige Ver- und

Entsorgung der Mensa des Studentenwerkes, der An- und Abtransport der technischen Gase
fiir den Universititsteil sowie der gesamte Postverkehr fiir die zentrale Poststelle der TU
Chemnitz. Wahrend der gesamten Bauphase miisse somit zwingend die Ab- und Ausfahrmdg-
lichkeit aus dem riickwértigen Bereich der TU Chemnitz auf die BahnhofstraRe und weiter die
Nutzbarkeit der Wendeschleife kurz vor dem Umsteigebereich am Bahnhofsvorplatz als An-
bindung an die Strafle der Nationen erhalten bleiben.

Uber die Georg-/BahnhofstraBe erfolge die Ver- und Entsorgung des Patentinformationszent-
rums mit dem Zeitbriefkasten als Annahmestelle zur Anmeldung von Patenten, etc. und der
Patentbibliothek. Die Erreichbarkeit dieser Bibliothek und insbesondere des Zeitbriefkastens
miisse {iber die gesamte Bauphase sichergestellt sein.

. Nach dem vorliegenden Ubersichtsplan erstreckten sich die Ausbaugrenzen der Verkehrsanla-

ge auf der Strafle der Nationen bis in Hohe des Haltestellenbereichs Schlllerplatz Somit sei
auch die Hauptzufah1t des Universititsteils Strafle der Nationen 62/64 von der MaBnahme be-
troffen. Uber diese Zufahrt erfolgte die Versorgung fiir die Fakultéiten (z. B. mit Chemikalien)
und alle im Universitétsteil bendtigten Arbeits- und Hilfsmittel sowie die komplette Entsor- -
gung des Universitétsteils. Weiterhin sei es die einzige Zufahrt zum Veranstaltungszentrum
der TU Chemnitz und zur Universitétsleitung/Rektorat. Aus Griinden der Absicherung des
Lehr- und Forschungsbetriebes sei eine durchgéngige Erreichbarkeit der Hauptzufahrt des U-
niversitdtsteils unabdingbar.

Die Emwendungen 1 -3 wurden im Erorter ungstermin infolge der Stellungnahme der Vorha-
benst1age1111 fiir erledigt erklért. -

Zur Sicherung des Lehr- und Forschungsbetriebes im betroffenen Universititsteil sei es not-
wendig, duBere Storeinfliisse durch Erschiitterungen und Emissionen durch die notwendigen

" BaumafBinahmen auf ein Minimum zu beschréinken. Im Erdrterungstermin vom 13.04.2005

wird hierzu ergiinzend vorgetragen, dass insbesondere der Lehr- und Forschungsbetrieb wei-
terhin stdrungsfrei moglich sein miisse. Dies betreffe insbesondere Messinstrumente fiir Ma-
schinenbau.

Die Vorhabenstrégerin sichert zu, dass der Lehr- und Forschungsbetrieb stérungsfrei méglich



9. Fir Arbeiten an elektrischen Anlagen seien die zutreffenden D]N VDE anzuwenden. Bei Ar-
beiten an elektrischen Anlagen unter Spannung seien zusétzliche Festlegungen erforderlich.

Die Beachtung dieses Hinweises wird von der Vorhabenstriigerin zugesichert.

- 10. Die Hinweise zur Bewertung entspriichen den giiltigen Regeln und die Variante Inselbetrieb
solle bevorzugt werden. In den Ausfithrungsunterlagen seien die Hinweise zur Verantwortung
iiber die Errichtung auszuweisen. Die Einhaltung der Grundsitze gem. Erdungsprojekt sei von
der Bautiberwachung zu beaufsichtigen. Die fiir den Anschluss der Erdungsmafnahmen ver-
antwortlichen Firmen seien in die Abstimmung der Erfordernisse einzubeziehen.

Die Vorhabenstrigerin sichert die Beachtung dieser Hinweise zu. -

11. Fir die Ausschrelbuncen seien die einzuhaltenden Emchnmgsvorschnften einschl. anzuwen-
dender CVAG Richtlinien zu benennen. :

Dieser Hinweis wird von der Vorhabenstrigerin zur Kenntnis genommen. Fragen der Aus-

schreibung der BaumaBnalnne sind der Regelung durch die Planfeststellungsbehorde nicht zu-
ga.nghch

12. Zur Endabnahme des Vorhabens durch den Betriebsleiter BOStrab sei die TAB/TUV hinzu-
zuziehen.

Diese Forderﬁng wird in der Nebenbestimmung 2.10 der Auflagen unter A TIL. sichergestellt.

Ferner werde der Hinweis gegeben, dass fiir die Steuerung der Signalanlégen und BU-
Sicherungsanlagen der StraBenbahn die VDV 3.31 hinsichtlich der Anforderungsklassen zu be-
achten sei. '

Diese Einwendung hat sich erledigt, da die Vorhabenstrégerin die Beachtung dieses Hmwelses
bei der Ausfuhrungsplammg zusichert.

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Chemnitz (seit 01.01.2005: Abteilung 7, Arbeitsschutz des
Regierungsprisidiums Chemnitz)

Schreiben vom 07.10.2004, plé-212

Es werde darauf verwiesen, dass bei o. a. Baumafnahme grundstzlich die Forderungen des Ar-
beitsschutzgesétzes in Verbindung mit den einschl. Verordnungen, insbesondere die ,, Arbeitsstit-
tenverordnung®, die Baustelleneinrichtungen betreffend, sowie die ,,Verordnung iiber Sicherheit
und Gesundheitsschutz auf Baustellen” (Baustellenverordnung, BaustellV) und die fiir Bauarbei-
ten verbindlichen berufsgenossenschaftlichen Vorschriften zu beachten seien. Gem4B § 15 Be-
triebssicherheitsverordnung (BetrSichV) seien der Einwenderin innerhalb von 6 Wockien nach
Inbetriebnahme der neu errichteten AufZstanlage die anlagenspez1ﬁschen Daten sow1e die fest-
gelegten Priiffristen mitzuteilen. :
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Diese Einwendung hat sich durch die Auflagen zum Bodenschutz (A II1.3) erledigt.

. Fir die FuB} géingérquemngen tiber die Gleisanlagen seien gelbe Wechselblinklichter vorgese-
“hen. Bei diesen Blinkern handele es sich nicht um Signale, die in der BOStrab vorgesehen

sind. In Abhéngigkeit von den Verkehrsstrémen solle die Ausriistung mit Signalanlagen der
BOStrab erfolgen, die auch dem Straflenbahnfahrer Sicherheit béten und nicht nur ein auf-
merksamkeitsforderndes Signal fiir den FuBgénger darstellen wiirden.

Die Einwendung hat sich durch die Zusicherung der Vorhabenstréigerin erledigt, dies zu be-
achten.

Fiir die Verdnderungen in der Bahnstromversorgung der Fahrleitungstrenner bzw. Fahrlei-
tungsspeisepunkte sei das Kurzschlussverhalten nachzuweisen. Die Details fiir die Elektrover-
sorgungsanlagen (z. B. Messprotokolle, Verfahrensfragen bei Kabelverlegung u. a.) miissten
nach MaBgabe in den Planfeststellungsunterlagen in der Ausfithrung beachtet werden.

Durch die Vorhabenstrigerin wurde ein Energieversorgungskonzept erarbeitet. Detailfragen

hierzu sind einer Regelung durch die Planfeststellungsbehérde nicht zuginglich.

Die BemafBungen der auf dem Balnlsteig aufgestellten Zusatzeinrichtungen, wie z. B. Schalt-

schrénke, Sltzcnuppen und Tréger etc. miissten in den Ausfuhrungszelchnungen erfolgen und
der TAB/TUV vorgelegt werden.

Die Emhaltung dieser Fmdeluno wird du_u:h eine Auﬂage unter A I11.2.8 sicher gestellt

Die BemaBung der Abschnitte im Querschnitt Anlage 4.1.1 Wﬁl‘d@ nicht stimmen. Der Sicher-

_ heitsabstand zwischen den Gleisen betrage nur 0,60 m. Eine Nachbesserung sei in der Ausfiih-

rungsplanung erforderlich. Fiir eingeschréinkte Sicherheitsabstéinde seien Risiken zu analysie-
ren und Festlegungen zur Vermeidung von Gefahren erforderlich.

Der Sicherheitsabstand wurde von der Vorhabenstrigerin bewusst gewihlt, um sich fiir den
néchsten Bauabschnitt die Option des Befahrens mit anderen Fahrzeugen als StraBenbahnen -
offen zu halten. Die von der Binwenderin geforderte Risikoanalyse und Festlegung zur Ver-
meidung von Gefahrén zu erméglichen, wurde in dlesem Beschluss eine entspr echende Auf-

- lage aufgenommen (vgl. A I1.2 17)

Die Baustelle sei entsprechend StVO so ausreichend zu sichern, dass Unfille vermieden wiir-
den. Verbleibende Gefahrenpunkte seien zu beachten. Das Personal sei dariiber zu belehren.

Der Hinweis wird von der Vorhabenstréigerin zur Kenntnis genommen.

Die Abnahme von Bauabschnitten bzw. Baustufen sei vom Betriebsleiter BOStrab vorzuneh- -
men und zu protokollieren.

Diese Forderung wurde in der Nebenbestimmung 2.9 in A III. umgesetzt.
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Dresden Chemnitz ist nicht Gegenstand dieses Vorhabens, sondern nur die Her stellung der Ver-
knupflmg mit den Anlagen der DB AG. Bei der Dimensionierung der Anlagen wurden die vom
ZVMS vorgegebenen Zugfahrten beriicksichtigt. Weitere Streckenabschnitte sind nicht Gegens-
tand dieses Vorhabens. Dem weiteren Ausbau des Chemnitzer Modells in Rlchtung der vom
Einwender benannten Ziele steht die konkrete BaumaBnahme nicht entgegen.

Wahrend fiir den Knotenpmﬂct Strafe der Nationen/GeorgstraBie eine erforderliche Leistungs-

nachweisfiihrung unter Einbeziehung der Verkehrsnachfragewerte erfolge, wiirden fiir die leis-

tungsbezogenen Bedarfswerte im Schienennetz, die ebenfalls durch Verkehrsiiberlagerungen mit

Fern-, Regional-, Nah- oder Giiterverkehr von Bedeutung seien, keine Aussagen getroffen. Hier

miisste auf der Grundlage des zukiinftigen Betriebskonzeptes bZW Mengengeriistes eine entsple-
chende Aussage zur Leistungsfihigkeit erginzt werden.

Die Einwendung hat sich erledigt, da die Vorhabenstréigerin eine Simulation erstellt hat, die er-

gibt, dass der Verkehr mit zusétzlichen Umlandbahnen im stidtischen Netz abgewickelt werden
kann.

Im Quergeb&ude sollten kiinftig im Untergeschoss der Fahrkartenverkauf der Stadtbahn und der

Informationsbereich eingeordnet werden. Durch geeignete Informat1onslog1st1k sei eine optimale
* Verkniipfung der verschiedenen Verkehr sangebote durch verschiedene Verkehrstriger zu sichern
und es seien dabei moglichst kurze Wege fiir die Reisenden anzustreben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

S#chsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft und Arbeit

Schreiben vom 12.10.2004, AZ: 56-3829.10. ‘

Die Einwenderin trégt vor, dass die der TAB mit Schreiben vom 30.08.2004 eingereichten Plan-
feststellungsunterlagen fiir das Verkehrsbauvorhaben ,,Chemnitzer Model® Abschnitt Chemnitzer
Hauptbahnhof von der TUV Industrieservice GmbH, TUV Stidgruppe auftragsgemif gepriift
worden sei. Im Ergebnis der Priifung werde die Stellungnahme abgegeben.

Es werde gebeten, nachfolgende Anforderungen in den Planfeststellungsbeschluss aufzunehrnen:

1. Wichen die Ausfithrungsplanung und die sicherheitstechnischen Bedingungen von den ge-
- priiften Unterlagen ab, sei eine Vorlage de1 Verénderung zur erneuten Priifung durch die TAB
erforderlich.

Die Einwendung hat sich erledigt, da die Einhaltung dieser Forderung durch eine entspre- ‘
- cheénde Nebenbestimmung (vgl. A II1.2.7) sichergestellt wird.

2. Vorhandene bzw. wihrend des Baus festgestellte Besonderheiten der Bodentragfihigkeit seien
- zubeachten. In der Planfeststellungsdokumentation wiirden die Moglichkeit der Bodenstabili-
- sierung bzw. Bodenverfestigung nicht genaunt. Der Bodengutachter sei in die Uberpriifung
der Tragfihigkeit des Planums und zur Festlegung der StabilisierungsmaBinahmen oder Aus-
tauschmoglichkeiten vor Ort einzubeziehen. Uber die festgelegten MaBnahmen und erreichten
Werte sei eine Dokumentation anzulegen.
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ben der Strafenbahn auch die Busse der CVAG, des Regionalverkehrs und des Schienen-
ersatzverkehrs. Im Zusammenhang mit der Erwelterung bzw. dem Umbau ergiben sich
neue Konflikte fiir die Gesamtabléufe die einer Klérung bedtirften. Die Bauausfiihrung auf

der Strafe der Nationen solle vorr angig mit der Gewahrleistung eines Fahrstreifens je

Richtung und nur bei Umunganghclﬂielt mit Umlemmg tiber die Karl-Liebknecht-Strafe
erfolgen.

Die Verkehr sfijlnuhg ist nicht Gegenstand der Planfeststellung. Sie wird in der Ausfith-

rungsplanung unter Einbeziehung der zustidndigen Stellen abgestu:nmt und beriicksichtigt.
Die Einwendung hat sich damit erledigt.

Regionaler Planungsverbﬁnd Chemnitz/Erzgebirge

Schreiben vom 30.08. 2004

Die Einwenderin tréigt vor, dass zu den gem#B Z 1.4 des FEV zu sichernden Endpunkten Flha
und Hohenstein-Ernstthal auf der Sachsen-Franken-Magistrale in den Planungen zum Ausbau des
Hauptbahnhof Chemnitz kein Bezug hergestellt wiirde. Das betreffe gleichermaBen die derzeit in
Ausbau befindliche Strecke Chemnitz - Niederwiesa - Hainichen, die gem#B Regionalplan Z 7.2.6
als Bestandteil ,,Chemnitzer Modells* ausgewiesen werde.

Diese Einwendung wird zurtickgewiesen. Die Herstellung dleser Beziige im planfestgestellten
Vorhaben ist nicht erforderlich.

Die Unterlagen wiirden die technischen Voraussetzungen schaffen, Burgstéidt, Mittweida und
Limbach-Ober frohna direkt und umsteigefrei mit dem Chemnitzer Stadtzentrum zu verbinden.
Dies stelle eine erste Baustufe dar. Die Fahrtziele Floha und Niederwiesa - Hainichen seien erst in
einer zweiten Baustufe mittels eines gesonderten Planfeststellungsverfahrens realisierbar, da hier- -
zu die Einbindung in die Sachsen-Magistrale notwendig sei. Die Verkniipfungsbeziehungen zwi-
schen Chemnitz und Hohenstein-Ernstthal seien kein planerisches Ziel dieser Verkniipfungsstelle.
Aus den vorliegenden Planungen sei nicht ersichtlich, inwieweit eine Einbindung in die Strecke
- Dresden - Chemnitz - Glauchau beriicksichtigt werde bzw. als Planoption iiberhaupt noch zur
Disposition stehe. Ausgehend von der bisherigen Aufgabenstellung zur Einbindung an den
Hauptbahnhof (Stand 2002) sei die Herstellung von Fahrbeziehungen neben den Richtungen
Burgstadt und Mittweida auch fiir Flsha vorgesehen mit dem Ziel, einer niveaufreien Einbindung
in die Strecke Dresden - Chemnitz. Es werde aus Sicht der Regionalplanung empfohlen, die le-
diglich (unter 2.) genannten Fahrbeziehungen Burgstidt und Mittweida, die von der Planung er-
fasst wiirden, deutlicher in der Aufgabenstellung hervorzuheben und auch die Auswirkungen zu
nennen, die sich fiir die anderen - nach wie vor planerisch zu sichernden - Streckenabschnitte des
,Chemnitzer Modells* ableiteten. Damit werde die rdumliche Wirksamkeit der MaBlnahme sicht-

bar. Gleichzeitig wiirden die Voraussetzungen zu Gunsten der Planungssicherheit der einzelnen
Mafinahmen geschaffen.

Diese Einwendung wird zurtickgewiesen. Die vorliegende Planung umfasst als Ausbaustufe des
,»Chemnitzer Modells* die Verldngerung und Einfilhrung der Stadtbahngleise in die Bahnsteighal- -
le des Hauptbahnhofes, die schleifenférmige Anbindung in die Strafe der Nationen und das Her-
stellen einer Anbindung der Stadtbahngleise an das Gleisnetz der DB AG. Mit der vorliegenden
Planung werden im Hauptbahnhof Chemnitz die Voraussetzungen geschaffen, dass Ztige direkt in
Richtung Burgstidt und Mittweida fahren kénnen. Eine niveaufreie Einbindung in die Strecke
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. Punkt 5.5.3, GeorgstraBe, Ouerschnitf
Wie in den vorangegangenen Punkten bestiinden auch hier aus polizeilicher Sicht Defizite

in der Verkehrsfithrung und vor allem in der Befahrung mit Rettungs- und Emsatzfahl-
zeugen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen, da es sich um einen regelkonformen, Zweispuri-

gen Straenquerschnitt handelt. Im Falle eines Unfalls kann wechselseitig die Gegenfahr-
spur genutzt werden.

. Punkt 5.9, Strafenausstattung

Die Méblierung in Form von Fahrradstindern und Sitzgelegenheiten habe so zu erfolgen,
dass eine fiir die Verkehrssituationen angepasste Sichtbehinderung oder Erschwerung
ausgeschlossen werden konne. Die Pflanzstandorte seien mit den Standorten von Ver-
kehrszeichen in Ubereinklang zu bringen, um Sichtbehinderungen auszuschlieﬁen

Die Finwendung hat sich erlechgt, da die Vorhabenstragerm die Beach‘umg dieser Hmwel-
se fiir die Ausfithrungsplanung zusichert.

. Punkt 5.10.1, signalstechnische Sicherung der Stadtbahnauffahrt auf die StraBe der Natio-
nen in Hoéhe der Heinrich-Zille-Stralle.
Die signaltechnische Lésung werde seitens der Polizeidirektion nicht mitgetragen. Um ei-
-nen reibungslosen Verkehrsablauf mit der Gewihrleistung der Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer zu ermdglichen, sei die Heinrich-Zille-StraBe in die S1gnahsleru11cr
mit einzubeziehen. Die Fahrzeugfiihrer, aus der Heinrich-Zille-Strafe kommend; seien mit
den gesamten Verkehrsabliufen tiberfordert. Sie miissten nicht nur den OPNV Beachtung
schenken, sondern wiirden nicht einmal den Zustand der Signalisierung der Strafle der Na-
tionen kennen. Die FuBgénger wiirden tiber die StraBe der Nationen signaltechnisch be- -
riicksichtigt, seien aber im Zusammenhang mit den Abbiegebeziehungen der Bahn iiber-
haupt nicht gesichert.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen. Linksabbieger aus der Heinrich-Zille-StraBe wer-
den am FuB3géngeriiberweg (iiber die StraBie der Nationen) durch gelbes Blinklicht ge-
warnt. Die Querung der Stadtbahngleise im Zuge der Strafle der Nationen ist signaltech-

nisch gesichert. Weitere Querungen der Gleisanlagen in dlesem Bereich sind nicht vorge-
sehen.

. Punkt 5.10.2, Leistungsféhigkeitsnachweis fiir den Knotenpunkt Strafle der Natio-
nen/GeorgstraBe .
Der Leistungsnachweis werde aus verkehrspolizeilicher Sicht nicht angezweifelt, aber die
im Anschluss befindliche Lichtzeichenanlage in Hohe Busbahnhof sollte unbedingt mit
zum Gegenstand der Untersuchungen werden. In die weiteren Untersuchungen seien auch
die benachbarten Knotenpunkte einzubeziehen, um einen reibungslosen, sicheren und |
fliissigen Verkehrsablauf zu ermé&glichen. ' "

Die Vorhabenstrégerin sichert die Koordinierung der Einzel-Lichtsignalanlagen i in der
Ausfithr ungsplanung zu. Die Elnwenduncr hat sich damit erledigt.

. Punkt 10.2. Ve1kelusfuhmncr

In der Bauphase an der BahnhofstraBe/Geor gstralie solle der flieBende Verkehr im Ein-
richtungsverkehr gewihrleistet werden. Aus verkehrspolizeilicher Sicht ergidben sich hier-
bei erhebliche Probleme im Gesamtablauf. Gegenwirtig verkehrten in diesem Bereich ne-



Polizeiprisidium Chemnitz

Schreiben vom 30.09.2004, Az.: PVD 4-1132.60/12/204

Die Einwenderin blttet folgende Hinweise und Bedenken im Zusammenhang mit Sicherheitsfra-
gen zu bearbeiten:

1.

Punkt 4.8.2.1, Bahniiber gang BahnhofstraBe/Georgstrale
Fiir die Gew#hrleistung der Verkehrssicherheit werde vorgeschlagen: Anstatt der geplan-
ten zweifiltigen Lichtzeichenanlage (gelb-rot) eine dreifiltige Anlage vorzusehen.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen. Die geplante Signalisierung ist eine Bahniiber-
gangsanlage nach BOStrab. Diese Anlagen sind ausschlieflich mit Lichtzeichen Gelb-Rot
ausgestattet, siche § 20 Abs. 4 und 5 BOStrab.

Punkt 5.2.3, GeorgstraBie :

In den Planungsunterlagen werde mehrfach davon ausgegangen, dass die Georgstrafie nur
vom OPNV,-Anlieger- und Lieferverkehr genutzt werde. Fest stehe aber, dass der Anlie-
gerverkehr eine nicht ganz unbedeutende Rolle in den gesamten Verkehrsablaufen spiele,
zumal gegenwdrtig im Bereich des Bahnhofsvorplatzes eine Wendemdoglichkeit eingerich-

tet sel. In der weiteren Planung seien Alternativen zu priifen, die diese Verkehrsstr Gme be-
rlicksichtigten.

Die Emwendung wird zmuckgew1esen dain dle gegenwartlge verkehrliche Situation der
Georgstralie nicht emgegnffen wud

Punkt 5.3.1. StraBe der Nationen

Den Verziehungsstrecken an den Fahrbahnréndern wiirde eine Geschwmd1 gkelt von

30 km/h bzw. in Ausnahmefillen von 20 km/h zugrunde gelegt werden. Ferner werde an
den Knotenpunkten ausschlieBlich eine geringere Geschwindigkeit als 50 km/h erwartet
werden. Lasse diese Formulierung den Schluss auf Reduzierung der zuléssigen Ge-

schwindigkeiten zu, dann solle die Geschwindigkeit mittels Verkehrsze1chen reduz1ert
werden.

Der Hinweis zu Daten, die bei der Erstellung des Markierungs- und Beschilderungsplanes,
zu beachten sind, wird zur Kenntnis genommen. Da der Markierungs- und Beschilde-

rungsplan durch die untere Verkehrsbehorde erstellt sind, bedarf es hlE:l‘ZU. keiner geson-

derten Recrelung durch die Planfeststellungsbhorde.

Punkt 5.5.1, StraBe der Nationen. Querschnitt/Punkt 5.5.2. BahnhofstraBe. Querschnitt
Aus verkehrspolizeilicher Sicht bestiinden erhebliche Bedenken im Verkehrsablauf nach
einem Verkehrsunfall. Im Projekt werde dazu ausgesagt, dass bei einer Fahrspurbreite von
3,65 m und einem Radweg von 1,60 m die Méglichkeit der Mitbenutzung des Radweges
bestiinde. Dieser Gedankengang kénne unter Berticksichtigung der Sperrung des Fahr-
streifens nicht nachvollzogen werden.

Diese Einwendung wird zurlickgewiesen. Zwischen den Gleisborden und dem Fahrbahn-
bord verbleiben 3,50 m. Damit ist die Vorbeifahrt an einem liegen gebliebenen Fahrzeug

moglich.
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in einer Kriimmung,.

Halt ein SPNV-Zug in Richtung DB AG an dem Bahnsteig vor der Weiche S1, blockiert er nach-
folgende, in Richtung StraBe der Nationen fahrende Stadtbahnen so lange, bis er das Signal zur
Einfahrt in der DB AG-Bereich (Weiche 55) erhalt. Deshalb sollen die SPNV- -Ziige bis zum Er-
halt ihres Freizeichens auf den Bereich hinter der Weiche S1 vorziehen. Dadurch koénnen die
Stadtbahnen behinderungsfrei tiber die Weiche S1 in Richtung StraBe der Nationen fahren. Ver-
spétungen aufgrund gegenseitiger Behinderung werden somit ausgeschlossen. Um Fahrgésten
dennoch die Moglichkeit zu geben, in den wartenden SPNV-Zug einzusteigen, wurde ein zweiter

- Bahnsteig mit der Nutzldnge von 60 m nach der Weiche S1 eingeordnet. Aus oben genannten
gleisgeometrischen Griinden ist die Lage im Bogen nicht zu umgehen. Dieser zusitzliche Bahn-
steig ist nur fiir den Bedarfsfall (gegenseitige Behinderung) eingerichtet.

Die Anordnung der Weiche 55 sollte nochmals, unter dem Aspekt einer gegebenenfalls im Sto-
rungsfall notwendigen Umsetzung von Fahrzeugen, tiberpriift werden. Gleichfalls gepriift werden
sollte die Notwendigkeit des Anschlusses der Weiche 55 an das ESTW.

Die Priifung ist erfolgt. Durch den zur Verfiigung stehenden Platz zwischen Bahnsteig und Wei-
chenbereich der DB Netz AG sowie aufgrund der erforderlichen Signalabstinde ist eine Anord-
nung der Weiche 55 unmittelbar im Anschluss an die Schutzweiche 52 fiir die Funktionsfihigkeit
der planfestgestellten Mafinahme erforderlich. Dies gilt auch fiir den Anschluss der Weiche 55 an
das ESTW, da eine technische Schnittstelle zwischen der Weiche 52 und der Weiche 55 (also
Steuerung der Weiche 55 durch Sicherungsanlagen der Stadtbahn) eine eingleisige Ubergangs-
stelle bedingen wiirde. Die Eingleisigkeit wiederum wiirde eine Erlaubniswechsel-Abhéngigkeit
erfordern, welche auf technische Reahsleluncsschwwrlgkelten stoflen wiirde. Diese Einwendung
hat sich damit erledigt. :

Der Beginn der.Zufahrten in das Netz der DB sei mit dem Signal 62P31 angegeben — das Ende
von Zugfahrten aus dem Gleis der DB miiisse an einem Hauptsignal enden, welches aber nicht
angegeben sei. Dazu sei ein Nachtrag erforderlich.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen. Dieser Ubergang ist vergleichbar mit einer Ausfahrt in

eine zweigleisige Strecke. Der Zielpunkt fiir die Fahrten vom DB Netz in das Stadtbahnnetz ist
die So2-Tafel nach BOStrab. Mit dieser wird das Sondersignal So 2 der Anlage 4 zu den §§ 21,
40. 51 BOStrab (Ende einer Strecke mit Zugsicherung) im Sinne eines Ubergangs vom Fahren
auf Zugsicherung zum Fahren auf Sicht signalisiert.

Die Ausfithrungsplanungen fiir die Bahnanlagen einschlieBlich der sicherungstechnischen Anla-
* gen fiir den NE-Bereich und die entsprechenden Schnittstellen seien dem LfB rechtzeitig jeweils
zweifach zur Zustumnung bzw. Genehmlgung vorzulegen.

Die Vorhabenstréigerin sichiert zu, dies im Rahmen der Ausfiihrungsplanung zu beachten. Ferner
wird dies durch eine Nebenbestimmung zum Bauablauf sichergestellt (s. A 111 2.15).
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chert. Die Einwendung hat sich damit efledigt.

Der Landesbevollmiichtigte fiir Bahnaufsicht (L.fB) des Freistaates Sachsen
. Schreiben vom 03.1 0.2004, Az. LfB 52272/00-91/703/04

Der Einwender tragt vor: . Da im Bereich zwei Eisenbahn- und éin Strafienbahninfrastrukturunter-
nehmen aneinander anschléssen, sei eine exakte Grenze zwischen dem EBO und BOStrab-
Bereich bzw. der DB Netz AG festzulegen.

Diese Einwendung hat sich erledigt. Bei der Grenzziehung zwischen EBO- und BOStrab-Bereich
wird zwischen der oberbautechnischen und der sicherungstechnischen/betrieblichen Grenze un-
terschieden. Die oberbautechnische Grenze befindet sich bei km 0,034 (A) am Ende der Weiche
51 (siehe Bauwerksverzeichnis Nr. 1.1.1). Die sicherungstechnisch/betriebliche Grenze liegt bei
km 0,175 (A) in Hohe Signal 62P31 (sieche Bauwerksverzeichnis Nr. 6.2.1).

Die Art des Anschlusses zum Befahren des BOStrab-Bereiches mit EBO- Fahrzeugen sei noch zu
definieren. :

Das Fehlleiten von EBO-Ziigen wird wie folgt ausgeschlossen (vgl. Erliuterungsbericht, 4.8.2.2):
Durch Richtungsanzeiger wird die bevorstehende Einfahrt in den BOStrab-Bereich signalisiert
(der Kennbuchstabe wird noch in der Ausfithrungsplanung festgelegt). Der Richtungsanzeiger
wird im Bremswegabstand vorsignalisiert. Bei Beachtung der Signale haben EBO-Fahrzeuge vor
dem Signal mit dem Richtungsanzeiger anzuhalten, da ein offensichtlich falscher Fahrweg einge-
stellt ist. Wird die Fehlleitung durch den Triebfahrzeugfiihrer des EBO-Fahrzeuges nicht erkannt -
oder nicht beachtet, erfolgt eine Zwangsbremsung durch die punktférmige Zugbeeinflussung in
Héhe des Richtungsanzeigers. Der verbleibende Bremsweg reicht aus, um noch vor dem
BOStrab-Bereich zum Stehen zu kommen. Ein Stadtbahn-Fahrzeug schaltet selbsttétig den PZB-
Gleismagneten vor Vorbeifahrt unwirksam. Diese Einwendung hat sich damit erledigt.

Die Notwendigkeit zur Verlegung des gstlichen Bahnsteigteiles am Gleis 31 sei noch zu begriin-
den. Der Bahnsteig sollte nur im Ausnahmefall im Boden liegen.

Diese Einwendung wird zurtickgewiesen. Der Bahnsteig in Richtung DB AG am Gleis 31 erhélt
eine Nutzlinge von 2 x 60 m. Er ist aufgrund der Weiche S1 auf ca. 23 m nicht nutzbar. Somit
ergibt sich eine Bailéinge von ca. 143 m. Diese Lsung mit einer Nutzlinge von 2 x 60 m erlaubt
Fahrgisten auch dann einen Zustieg, wenn die Stadtbahn in Richtung DB AG den Bahnsteigbe-
reich vor der Weiche aus S1 aufgrund eines nachfolgenden, in Richtung Strafle der Nationen fah-
rendes Fahrzeug verlassen muss, jedoch nicht in den Bereich der DB AG einfahren darf. Die Lage-
des Bahnsteiges im Innenbogen (R = 400 m) ergibt sich aufgrund der gleisgeometrischen Rah-
menbedingungen (Durchfahrt durch das Querbahnsteiggebdude und Lage der Weiche 55). Die
Einordnung der beiden Geraden erfolgte aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte:

- Die Stiitzen im Bereich Durchfahrt durch das Querbahnsteiggebiude geben die Richtung
an, in welcher der Haltestellenteil vor der Weiche S1 liegen muss. Dieser HS-Teil liegt in
der Geraden und stellt den planmé&figen Halt dar..

- Die Lage der Weiche 55 ist durch den Planfeststellungsbeschluss zZum ,,Knoten Chemnitz*
festgelegt. Zwischen der Weiche S1 und der Weiche 55 erfolgt die Gleisverbindung somit
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Die Einwenderin tréigt vor, dass mit dem vorliegenden Bauabschnitt ein GroBteil des ruhenden
Verkehrs im Planfeststellungsabschnitt entlang der StraBe der Nationen verdringt wiirde. Aussa-

gen tiber die ersatzweise Bereitstellung von Parkflichen fiir den motorisierten Indlwdualvelkehl
wiirden alle1d1ngs nicht getroffen.

Der verdréingte Parkverkehr kann durch ein im MauerstraBenkarree am Bahnhof entsteh‘endés
neues Parkhaus aufgenommen werden. Die Einwendung hat sich damit erledigt.

Ferner wird vorgetragen dass der FuBBgéngertunnel von der Minna-Simon-Strale in Rlchtung
Dresdner Strafle eine wichtige fuBliufige Verbindung zwischen dem Stadtteil Sonnenber g und
dem Bahnhof sei. Die Aufwertung dieser Verbindung sei schon mehrfach Gegenstand von Unter-
suchungen gewesen. Mit den Mafinahmen zur Weiterentwicklung des Chemnitzer Modells in
diesem Bereich werde eine Aufwertung dieser Verbindung zur ErschlieBung weiteren Kundenpo- -
tentials fiir das Chemmtzel Modell auf dem Bereich Sonnenberg erwartet.

Die Einwendung wird zuriickgewiesen, da (Um-)BaumaBnalnnen am FuBgangértunnél von der
Minna-Simon-StraBle in Richtung Dresdner StraBe nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsver-
fahrens smd :

Die Einwenderin trégt ferner vor, dass wihrend der Bauphase mit erhebhchen Behinderungen in
den betroffenen Bereichen zu rechnen sei. Daher werde gebeten, die Anlieger, insbesondere die
gewerblichen Anlieger, rechizeitig tiber die BaumaBnahmen zu informieren. Im Dialo g mit den

" Betroffenen sei zu sichern, dass der Kunden- und Lieferverkehr so gering wie moglich beein-
triichtigt werde. ' '

Die Vorhabenstragerm hat die Beachtung dieser Forderung im Rahmen der Ausﬁﬂnungsplanung
zugesichert. Dies wird durch Auflagen fiir den Bauablauf 51chergestellt

Die Zuwegungen zu den Handels- und Gewerbeeinrichtungén seien jederzeit zu gewihrleisten.
Sollte dies punktuell {iber einen engeren Zeitraum nicht realisiert werden konnen, sollten Mittel
fiir eine angemessene Entschidigung von betroffenen Gewerbeanliegern in den Planungen vorge-
sehen werden. '

Vorhabenstrégerin hat die jederzeitige Zuwegung zu den Handels- und Gewerbeéumchtungen
zugesichert. Entschidigungen fiir evil. betroffene Gewerbeanheger sind mcht Gegenstand des
Planfeststellungsver fahlens

Landesamt fiir Denkmalpflege Sachsen

Schreiben vom 19.1 0.20(_)4, Az 1L 3-255-04-10-19

Der Einwender bittet beztiglich der Neugestaltung der Fassade des Querbahnsteiggebiudes auf-
grund der denkmalgeschiitzten Umgebungsbauten (Umvel sitédt/Bahnhof- Altbau) um abstimmende -

Information seitens des Planungsbiiros.

Die Vorhabenstr'agerin hat weiterfithrende Abstimmungen im weiteren Planungsverlauf zugesi-
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- Im Leimﬁgsschutzstreife_n der Kabeltrasse diirften Bau-, Betriebs- und Instandhaltungsarbeiten
(einschlieBlich der Arbeitsfahrzeuge) nicht behindert werden.

- Der Mindestabstand zu den vorhandenen Kabeln solle 0,40 m in der seitlichen Lage sowie
0,20 m in der Hoheneinordnung nicht unterschreiten. Sollte dies im Einzelfall nicht méglich
sein, sei in Abstimmung mit der envia tel GmbH geeignete konstruktive SicherheitsmafBnah-

men zu treffen. Ferner werde gebeten, sich ebenfalls an die Stadtwerke Chemnitz AG zwecks
Erteilung der Zustimmung zu wenden.

Die Vdrhabenstlagel in hat die Einhaltung dieser Hinweise zuges1cﬁert Ferner finden diese

Hinweise Eingang in die Nebenbestimmungen zugunsten der Leltlmgsunternehmen (s. A
7.1 und 7.3).

‘Evangelisch-Lutherische Kirchengemeinde St. Petri-Lukas

Schreiben vom 13.10.2004

Die Einwenderin, die die Planfeststellungsunterlagen von Evangelisch-Lutherischen Landeskir-
chenamt Sachsen erhalten hat, tréigt vor, dass sie gegen da$ Vorhaben grundsétzlich nur Einwinde
bei der Anbindung des Grundstiickes der Kirchengemeinde an der Strafie der Nationen 72 in die
StraBe der Nationen habe. Durch den Bau des Parkhauses am Bahnhof sei es der Einwenderin
nicht moglich, eine wegerechtlich bzw. durch Baulast gesicherte Zufahrt zu erhalten. Bislang sei
eine Zufahrt tiber die StraBe der Nationen nur durch das Befahren des FuBweges mdglich, was
zwar aufgrund der Breite des Fufiweges zu einer massiven Behinderung des FuBgingerverkehrs
fithre. Der Kirchenvorstand fordere deshalb im Zuge des Planfeststellungsverfahrens die Realisie-
rung einer gesicherten Zufahrt fiir das Grundstiick StraBe der Nationen 72. Fiir die allgemeine

Sicherheit sei es unumgginglich, eine gesicherte Zufahrt fiir Rettungsfahrzeuge, Behindertentrans-
porte und Lleferanten zu schaffen.

Die Einwendung wird zurtickgewiesen. Das Grundstiick der Kirchengemeinde wird nicht vom
planfestgestellten Vorhaben betroffen.

GDM Komm Gesellschaft fiir Dokumé'ntation,und Telekommunikation

Schreiben vom 22.09.2004, Az. GEN/He 1 0448/04/00

Die Einwenderin fordert, dass fiir den Fall, dass der Geltungsbereich bzw. die Planung erweitert
oder verlagert werde oder der Arbeitsraum die dargestellten Planungsgrenzen iiberschreiten solle,
es notwendig sei, die GDMcom an weiteren Verfahren zu beteiligen. Ferner werde gebeten, be-
ziiglich Leitungen und Anlagen regionaler und/oder 6rtlicher Gasversorgungsunternehmen sich

unmittelbar mit dem zustdndigen Leitungsbetreiber in Verbindung zu setzen.

Vorhabenstrégerin hat dies zugesichert, so dass sich die Einwendung erledigt hat.

Industrie- und Handelskammer Siidwestsachsen Chemnitz-Plauen-Zwickau

Schreiben vom 20.10.2004
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seien Aussagen und Nachweise zum Er schutterungsschutz des Querbahnsteiggebiudes ge-

fordert worden, da erschiitterungstechnische Unterlagen bisher nur fiir Biirogebiude der
Strafle der Nationen 84 durchgefiihrt worden sei.

Die Emwendung zu 8) hat sich erledigt, da die Vorhabenstriigerin deren Beachtung Zusi-
chert. Ferner finden die Hinweise in den Auﬂagen yail Bauausfuhrung (A LI 2) Eingang.
- Entsorgungsbetrieb der Stadt Chemnitz (ESC)

Schreiben vom 21.10.2004, Az. NP-A LoosT
In Geschéftsbesorgung fiir den ESC teilen die Stadtwerke Chemnitz AG mit, dass sie seit 2003 im
~ Rahmen eines Dienstleistungsvertrages die Abwasserentsorgung fiir die Stadt Chemnitz iiber-

. nommen hétten. Eigentiimer und Unterhaltspflichtiger der vorhandenen 6ffentlichen Mischwas-
serkanalisation im Bahngebiet sei weiterhin der ESC. Die Angaben zu Punkt 7.1 im Bauwerks-
verzeichnis seien entsprechend zu korrigieren.

Die Einwendung hat sich erledigt, da die Vorhabenstrigerin der Forderung entsprochen hat.

Envia Mitteldeutsche Energie AG
- Schreiben vom 05.10.2004, Az. PO-H-C Wa

Die Einwenderin teilt mit, dass sich im ausgewdesenen Gebiet eine FM-Kabeltrasse (Co 357-

009,010,011) befinde. Der Trassenverlauf sei vor Beginn jeder BaumaBnahme zwingend zu orten
und zu marklelen

Im Zuge der Bauausfithrung wiirden folgende Gmndpr'eimissen gelteh:

- Vor Beginn der Tiefbauarbeiten (Handschachtung) sei die Kabeltrasse exakt zu orten und zu
markieren bzw. die Lage durch Handschachtung genau festzustellen.

- Die Abstinde zu den Kabeln der envia sei néch DIN VDE 01400 und 0101 einzuhalten.

- Dasbei Bedalf genaue Orten der Kabeltrassen sowie dle Stellung einer Aufsichtsperson ge-
miB Absprache mit einem Mitarbeiter der env1a tel GmbH.

- Bei Kabelkreuzungen und Parallelfiihrungen mit den Kabeltrassen der envia sei eine betriebs-
sichere, geschiitzte Auﬂléingung der Kabel zu gewihrleisten.

- DasFreilegen und Entsanden der Kabel de1 envia sei nur unter Aufsicht bzw. nach Absp1 ache
zuldssig.

- Im Bereich von 2,0 m rechts und links der Kabeltrasse sei nur Handschachtung uriter Aufsicht
gestattet. '

- Die Leitungsschutzstreifen der Kabel vori 3,00 m (je 1,50 m beldsemg der Kabelachse) seien
von jeder Bebauung freizuhalten.
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Die im Planféststellmlgsbeleich vorhandenen Bahnkabel (Signal-, Telekommunikations- -
und Elektrokabel) seien wahrend der Bauarbeiten wirksam zu schiitzen, ggf. umzuverle-
gen. Uberbauungen von Kabeltrassen der Bahn seien nicht zu1a551g

Hinsichtlich mgnaltechmscher Anlagen sei zu beachten, dass die Signale sich nicht durch
Bauwerke, Baustelleneinrichtungen, Masten u.4. beeintrachtigt wiirden. Insbesondere

Baustellenbeleuchtungseinrichtungen diirften nicht zur Uberstrahlun_g von Signalen fith-
ren. : ' ‘ ‘ '

Bei den elektrotechnischen Anlagen miisse die Bahnerdung in jedem Bauzustand voll-
standig erhalten und funktionsfihig bleiben.

Die Standsicherheit und der Bauteil-Brandschutz der durch den Umbau betroffenen Teile
des Querba]mste1ggebaudes sei im Rahmen der dem Eisenbahnbundesamt vorzulegenden
Ausfithrungsunterlagen nachzuweisen. Gleiches gelte fiir neue Gebiudeteile (z. B. Fassa-

de, Dachauskragungen usw.) sowie auch sinngem#8 fiir Bauzw1schenzustande in Form
von konstruktiven Abfangungen von Gebaudetellen

Die Einwendungen zu 1) bis 5) haben sich erledigt, da die Vo1habenst1 dgerin deren Be-
achtung zusichert. Ferner finden die Hinweise in den Auflagen zu Bauausfithrung Ein-
gang, vgl. A IIL 2.

Das Querbahnsteiggebéude sei als Uberbauung mit erhdhten Sicherheitsanforderungen zu
betrachten. Fiir die Bemessung und die bauliche Durchbildung der Stiitzen sei die Gefihr-
dung aus einen moglichen Anprall durch Schienenfahrzeuge der Stadtbahn zu beriicksich-
tigen (DIN 1055-9, Einwirkungen auf Tragwerke).

Die Einwendung 6) hat sich erledigt, da die Stiitzen entsprechend der Abstimmung mit

~ dem Eisenbahn-Bundesamt, Auflenstelle Dresden und der Berufsgenossenschaft Erfurt

7

3

gegen Anprall durch Anprallschutzvorrichtung gesichert sind. Durch die Einordnung der
schiitzenden Bauteile miissen die Stiitzen selbst nicht gegen den Anprall ausgelegt wer-

“den. Der externe Schutz war erfor derlich, da die Stiitzen sonst in den Lichtraum der Bahn

hineinragen. Fiir die Bemessung und die bauliche Durchbildung der Stiitzen wird die Ge-
fihrdung aus einem méglichen Anprall durch Schienenfahrzeuge der Stadtbahn nach DIN
1055-9 (Emwirkungen auf Tragwerke, Teil 9) berticksichtigt.

Das Brandschutzkonzept, soweit es das Vorhaben Chemnitzer Modell betreffe, bediirfte
der frithzeitigen Priifung durch einen Sachverstindigen. Es sei dem Eisenbahnbundesamt .
im Rahmen der Priifung und Freigabe der Ausfithrungsunterlagen vorzulegén. Dem Vor-
habenstréger sei aufzuerlegen, das Brandschutzkonzept in Abhéingigkeit vom jeweiligen -
Baufortschritt und den sich daraus ergebenden Anforderungen mit der DB Station & Ser-

vice AG abzustimmen und im Sinne eines Gesamtbrandschutzkonzeptes fiir den Bahnhof
Chemnitz Hauptbahnhof zu aktualisieren.

Die Einwendung zu 7) hat sich durch die von der Vorhabenstrégerin im Erdrterungstermin

“abgegebene und durch diesen Beschluss fiir verbindlich erklérte Zusicherung, gemeinsam

mit der DB Netz AG eine Anpassung des Brandschutzkonzeptes zu erarbeiten, erledigt.

Im Zuge der Vorabstimmungen zwischen dem Vorhabenstriager und dem Eisenbahnbun-
desamt sei hinsichtlich des Querbahnsteiggebdudes auf das Erfordernis der Vorlage eines
Nachweises nach der Ener gieeinsparverordnung - EnEV hingewiesen worden. Weiterhin
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sprochen.

2.3 Beim Neupflanzen der Béume sei darauf zu achten, dass die Biirofenster nicht verschattet
wiirden. Es sei sicherzustellen, dass durch die Wurzeln der Neuanpflanzungen keine Schiden
in den Bestandsgebduden und/oder Zuleitungen entstiinden.

2.4 Die Verkehrssicherungs-, Instandhaltungs- und Reinigungspflichten der Vorgaﬂenﬂachen

sowie die Griinflachenpflege gingen auf den K#ufer bereits wihrend der Baumafnahmen
tiber. _

Die Einwenderin erklirte die Emwendungen mfolge der Stellungnahme der Vorhabenstragerm im
Erdrterungstermin fiir elled1gt

Eisenbahn-Bundesamt, Aullenstelle 'Dres‘den
Schreiben vom 25.10.2004, Az 52100 Par/60/04

Die Einwenderin trigt vor, dass mit dem Vorhaben Gleis- und andere Eisenbahnbetriebsanlagen
sowie eine fiir ein Eisenbahnbauvorhaben der DB Netz AG durch Planfeststellungsbeschluss vom
29.03.2004 (Az.: 52120 Pat/1/019/03) festgestellte Baustelleneinrichtungsflache tiberplant werde.
Der genannte Planfeststellungsbeschluss sei unanfechtbar geworden. Nach dem Vollzug des ge-
nannten Planfeststellungsbeschlusses fiir das Eisenbahnbauvorhaben werde die fiir die vorliegen-
de Planung erforderliche Baufieiheit vorhanden sein. Weiterhin seien Anderungen an Gebsuden
der DB Station und Service AG Gegenstand der vorliegenden Planfeststellung.

Aufgrund der umrissenen gegenseitigen Beeinflussung verschiedener Vorhaben sei es dringend
erforderlich, dass zwischen den beteiligten Vorhabenstrégern und den betroffenen Anlagebetrei-
bern eine umfassende inhaltliche und zeitliche Abstimmung erfolge. In den vorgelegten Unterla-
gen wiirden die BaumafBinahmen der DB Netz AG ABS Karlsruhe-Stuttgart-Niirnberg-
Leipzig/Dresden (Sachsen-Magistrale, Eisenbahnknoten Chemnitz Hauptbahnhof) als ,,Vorlauf-
mafinahme®) bezeichnete und als solche vorausgesetzt, wie z. B. die gleisseitige Abbindung der
Bahnsteige 1 — 4. Durch das nach dem hier vorliegenden Erkenntnisstand auf unbestimmte Zeit
verschobene Bauvorhaben der DB Netz AG seien daher diese Vorleistungen méoglicherweise im
Zusammenhang mit den Baumafnahmen zum ,,Chemnitzer Modell® mit zu realisieren. Auch dies
bediirfte der Abstimmung zwischen den Vorhabenstrigern und gef. auch der Bemcks1cht1guncy in
dem zu erlassenden Planfeststellm1gsbeschluss

Dartiber hinaus sei sicherzustellen und auch fiir die Zukunft zu gewshrleisten, dass im Zusam-
menhang mit der geplanten BaumaBnahme bzw. der Realisierung des Plans keine Beeintréichti-
gungen und/oder Gefihr dungen fiir die Betriebsanlagen der Deutschen Bahn und den darauf statt-
finden Eisenbahnverkehr ausgingen. Erforderlichenfalls seien entsprechende mGehmncen zu
treffen.

Weiterhin sollte dem Vorhabenstréger im Planfeststellungsbeschlllsé Folgendes auferlegt werden:

1) Die Ausfiihrungsunterlagen zu dem planfestzustellenden Vorhaben seien, soweit sie Be-
triebsanlagen von Eisenbahnern des Bundés unmittelbar betreffen wiirden oder Auswir-
~ kungen auf die Sicherheit des Eisenbahnverkehrs hétten, rechtzeitig vor Baubeginn dem

- Eisenbahn-Bundesamt, Auenstelle Dresden, zur Priifung und Freigabe vorzulegen.
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arbeiten den statischen und denkmalpflegerischen Anforderungen entsprechen. Gegebenen-

falls notwendlge Anschlussarbeiten seien nach den anerkannten Regeln der Technik auszu-
fiihren.

1.2 Medienleitungen seien im Erdreich komplett bis zu einem Ubergabeschacht/ Gebéude-
wand zuriickzubauen. Die Anschliisse seien fachgerecht zu schliefen. Durch die geplanten
‘Baumafnahmen diirften keine Medienunterbrechungen (wie z. B. fiir Strom, Wasser, Abwas-
ser, Telefon und Fernwérme o.4.) entstehen, anderenfalls seien die Versorgungsleitungen wie-
der fachgerecht anzuschliefen, um die Nutzungsfalngkelt der Bestandsimmobilie zu gewihr-
leisten. Es werde um-Anschluss der Bestandsimmobilie an die neuen Ver- und Entsorgungs-
leitungen im Straflenverlauf gebeten

1.3 Weitere MaBnahmen, die durch die Re_alisierun'g der Baumafinahme erforderlich wiirden, wie
z. B. Altlastenbeseitigung, ibernehme der Bauherr auch auf den Grundstiicksteilen, die nur

voriibergehend in Anspruch genommen wiirden einschlieflich der notwendigen Anschlussflé-
chen, hier jedoch nur zur zumutbaren Tiefe.

1.4 Fiir die vortibergehende Inanspruchnahme von Flichen wiirden ortsiibliche Nutzungsentgelte
erhoben.

1.5 Wiehrend der BaumaBnahmen gingen die Verkehrssicherungspflicht sowie die Sicherung des
Postgrundstiicks gegen unbefugtes Betreten auf den Bauherrn iiber. Die Zuginglichkeit fiir die
Nutzer miisse jedoch auch fern der BaumafBinahme gesichert bleiben. Eventuelle Beeintrachti-
gungen seien rechtzeitig'der Deutschen Post Immobilien Service GmbH anzuzeigen und mit
der Deutschen Post abzustimmen.

1.6 Das verbleibende Restgrundstiick miisse nach Beendigung der Baumafnahme nutzbares
Parkplatz fiir ,,Kraftfahr zeuge aller Art* hergerichtet werden. Alle Leistungen gingen zu Las-

ten des Bauherrn. Bis zur Ubergabe der Parkplatzfliche wiirden gemdB Ziffer 1.3 weiterhin
Nutzungsentgelte erhoben. :

1.7 Fiir die benannte — bisher bebaute Teilgrundstiicksfliche — miisse ein Baurecht (z. B. fiir ein
Parkhaus oder eine Parkpalette) gesichert werden.

1.8 Das Verbleiben des Postgrundstiicks sei gemif Bestandssicherheitsstandard ver schheBbar
einzufrieden.

1.9 Schall- und/oder Erschiitterungen dﬁrften das Restgrundstiick nicht belasten.

2. Flurstiick 1145/3, ..Vorgérten™

2.1 Das Geh-, Fahr- und Leitungsrecht fiir die bestehenden Zu- und Ausfahrten sowie fiir die
Gehwege sei zugunsten des verbleibenden Grundstiicks und zu Lasten des zu verduBernden
Teilgrundstiicks dauernd zu belasten. Die Nutzbarkeit sei jederzeit, auch wihrend der Bau- -
mafnahmen, zu gewdhrleisten. Das Recht zum Verbleiben bzw. Aufstellen neuer Brief-
und/oder Briefablagekésten werde kostenfrei gewéhrt.

2.2 Die Vorgartenfléche gehe in der gesamten Tiefe auf den Kéufer tiber. Ein Verbleiben von. -
Restfldachen und Finschnitten in der Vorgartenfliche sei fiir die Deutsche Post nicht zumutbar.
Einer dinglichen Sicherung von 14 m? auf dem Flurstiick 1145/3 werde entschieden wider-
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Zur Sicherung der vorhandenen Kabel und Anlagen (bei noch nicht erfolgtem Riickbau der jetzi-
gen Bahnsteige 1 — 4) sei fiir die bauausfithrende Firma, auf der Basis der Ausfiithrungsplanung,
ein Erlaubnisschein filr Erdarbeiten bei der DB Telematik GmbH einzuholen. Diese Zustimmung
beziehe sich nur auf das beantragte Vorhaben und auf den beantragten Baubereich.

Im Auftrag der Arcor AG & Co KG wird folgende Auskunft erteilt: Der angefragte Bereich ent-
halte Fernmeldekabel oder TK-Anlagen der Arcor AG & Co KG: F551083, F551084.

Die Arcor AG & Co KG stlmme den geplanten Bauarbeiten unter folgenden Bedmgungen zu: Zur
Sicherung der vorhandenen Kabel und Anlagen auf Bahnland sei fiir die banausfithrende Firma
auf Basis der Ausfithrungsplanung ein Erlaubnisschein fiir Erdarbeiten bei DB Telematik GmbH
einzitholen. Zur Einleitung der Vorarbeiten fiir notwendige Verénderungen an den vorhandenen
Fernmeldeanlagen werde die baldige Beauftragung des Bereichs Vertrieb der Arcor AG & Co KG

empfohlen. Diese Zustlmmung beziehe sich nur auf das beantragte Vorhaben und auf den bean-
tragten Baubere1ch

Die thendung hat sich erledigt, da die Vorhabenstriigerin die Beachtung der - im Ubrigen
durch entsprechende Nebenbestimmungen beriicksichtigten - Hinweise zugesichert hat.

Deutsche Post Bauen GmbH
Schreiben vom 22.11.2004 und vom 21.01.2005

Betroffen sei das Postgrundstiick Strafle der Nationen 78 — 80, 09111 Chemnitz. Die Flurstiicke .
Nr. 1145/3, 1146a und 1146e befinden sich in Eigentum der Deutschen Post AG. Ostlich (unmit-
telbar am ehemaligen Bahnpostamt) schlieBe das Flurstiick Nr. 1160/11 an.

Die Grundstiicksgrenze zur Deutschen Bahn AG verlaufe quer {iber den Bahnsteig. Ein Vermd-
- genszuordnungsverfahren (Az.: VZOG-1416100/7282; 8560-21a) solle tiber ein ungeteiltes Ei-
gentum am Bahnsteig entscheiden. Um das Planfeststellungsverfahren nicht zu behindern, sei die
Deutsche Post AG bereit, ihren Anspruch an der Restbahnsteigfléiche einem potenziellen Investor
- zu marktiiblichen Konditionen abzutreten. Die Zusténdigkeit fiir dieses Vermégenszuordnungs- .

~ verfahren habe zum ,,Bundesamt zur Regelung offener Vermogensfragen® in Chemnitz gewech-
selt.

Wegen den Verkauf von posteigenen Teilgrundstiicksflachen, die zur Reallslelung des ,,Chemnit-
zer Modells* ben6tigt wiirden, bestiinden keine Bedenken, wenn sicher gestellt sei, dass der Deut-
schen Post AG hierdurch keine Nachteile fiir den Immobilienbestand entstiinden und sdmtliche
durch dieses Bauvorhaben erforderliche Manahmen und Kosten bezogen auf das postelgene
Grundstiick, zu Lasten des Bauherren gingen.

Im Einzelnen sei zu berticksichtigen:

1. FIursﬁick 1146e und Teilflichen des Flurstiicks 1146a. |

1.1 Komplette Abrisse des Kantinengeb#udes und aller Nebengebéude bis zur GebdudeauBen-
wand des denkmalgeschiitzten Gebdudes einschliefilich aller Fundamente. Die Nebengebidude
miissten komplett abgerissen werden, da ein Verbleiben von Teilgeb&uden fiir die Deutsche
Post AG nicht zumutbar sei. Die angrenzenden Winde miissten nach Beendigung der Abriss-
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berleitung rm'isée von diesen Teilen auf Gerite, Werkzeuge und Werkstiicke nach allen Rich-

tungen ein Schutzabstand von mindestens drei Metern, entsprechend VDE 0105, Teil 1, ein-
gehalten werden.

Baugerite, Kréine, Gerliste und andere Baubehelfe miissten zu 15 kV-Oberleitungsanlagen
und deren spannungsfiihrenden Teilen ein Schutzabstand von mindestens drei Metern, ent-
sprechend VDE 0105, Teil 1 aufweisen und diirften den Eisenbahnbetrieb auf keinen Fall ge-
fdhrden. Wiirden Baugeriite, Kréne usw. in einem Abstand von wemger als.vier Metern aufge-
stellt, so seien diese bahnzuerden.

Es sei zu beachten, dass alle Medien nur im Rahmen von Kreuzungs- bzw. Gestattungsvertra-
gen auf Bahnland verlegt werden diirften. Hierzu seien von den Medientréigern geméf den
giiltigen Vorschriften gesonderte Antréige mit Lageplénen (MaBstab 1:1000) und entsprechen-

den Erlduterungsberichten, Querschnitte etc. 7- fach bei der DB Netz AG Nlederlassung Sud-
ost, N-SO-F 4, vorzulegen.

Die Standsicherheit und Funktionstiichtigkeit aller direkt oder indirekt durch die geplante
BaumaRnahme und das Betreiben der baulichen Anlage beeintrichtigten oder beanspruchten -
Betriebsanlage der Eisenbahn seien stindig und ohne Einschréinkungen, insbesondere in der
Bauausfithrung, zu gewihrleisten.

Insbesondere sei eine ungewdhnliche Beeintrdchtigung bzw. unzumutbare Beléstigung von
Personen auszuschlieBen. Baugerdte und —maschinen seien so aufzustellen, dass sie nicht ins

Gleisprofil ragen oder vorhandene Freileitungen beschédigen kénnten. Die lichte Raumprofile
der Fisenbahn seien freizuhalten.

Die Einwendung zu 15. wurde im Erdrterungstermin infolge der Zusicherung der Vorhabens-
- trégerin, diese allgemeinen Forderungen und Hinweise zu beachten, fiir erledigt erklért.

DB Telematik GmbH
Schreiben vom 18.10.2004, Az. D.KOR-O-B DN

Die Einwenderin ﬁ"eigt vor, im Auftrag der DB AG und der Arcor AG & Co KG Betreiberaus- .
kiinfte zu Fernmeldekabeln und TK-Anlagen zu bearbeiten, die durch die DB-Telematik GmbH
bzw. durch die Arcor AG & Co KG betrieben werden.

Im Auftrag der DB AG werde folgende Auskunft gegeben: Der angefragte Bereich enthalte Fern-
meldekabel oder TK-Anlagen der DB AG, die durch die DB Telematik GmbH betrieben wiirden.
Dem Bereich der jetzigen Bahnsteige 1 — 4 vorhandenen Kabel und Anlagen dienten ausschlief-
lich der Anbindung von Anlagen (Lautsprecher, Uhren u.8.) im Bereich dieser Bahnsteige an das
TK-Netz. Beim Riickbau dieser Bahnsteige im Rahmen des Bauvorhabens ,,Umbauknoten
Chemnitz* wiirden diese Anlagen ersatzlos zuriickgebaut. Die DB Telematik GmbH sei in die
Planungen zum Umbau des Knotens Chemnitz einbezogen. Falls zum Baubeginn des Vorhabens
,Chemnitzer Modell“, Abschnitt Chemnitz Hauptbahnhof, der Umbau des Chemnitzer Haupt-
bahnhofes nicht erfolgt sei, miisse der Bereich Vertrieb der DB Telematik GmbH mit der Einlei-
tung der notwendigen MaBnahmen zur Baufeldfreimachung beauftragt werden.

Die DB Telematik GmbH stimme den von der Vorhabenstrégerin geplanten Bauarbeiten unter
~ folgenden Bedingungen zu:
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Die Einwenduwig zu e) hat sich erledigt, da diese im Rahmen einer Tektur zu den Grunder-

werbsunterlagen Beriicksichtigung fand. Die Einwenderin wurde zu dieser Anderung ange-
hort.

f) Die Notwendigkeit einer Ent- bzw. Umwidmung fiir die Flichen der Schnittstelle sei ge-
meinsam mit dem Eisenbahn-Bundesanit, AuBenstelle Dresden, zu pu'ifen. Sie verliere zwar
nicht die Eigenschaft einer Bahnanlage, sei aber, zumindest fiir den Teil der Infrastruktur, die
als BOStrab betrieben werden solle, nicht als 6ffentliche Fisenbahninfrastruktur im Sinne des
allgemeinen Eisenbahngesetzes anzuerkennen und verliere unter diesen Voraussetzungen
auch ihre 6ffentliche Sachherrschaft. Bei der Restfliche richte sich die Entwidmungsnotwen-
digkeit nach den Festlegungen zur Nachnutzung.

Im Ertrterungstermin wurde durch den Vertreter der DB Netz AG.vorgetragen, dass eine Ent-
bzw. Unwidmung ausscheide, da jetzt urid kiinftig diese Flichen dem 6ffentlichen Verkehr
dienen wiirden. Das ausschlaggebende Kriterium fiir die Beurteilung dieser Frage sei aus-
schlieBlich die 6ffentliche Nutzung.

Die planfestgestellte Bau_maBnalnne dient der verbesserten Verkniipfung der 6ffentlichen Fi-
senbahninfrastruktur mit dem OPNV. Damit unterstiitzt die MaBnahme im Ergebnis den mit

~ der Widmung verfolgten 6ffentlichen Zweck, d.h. es liegt keine Planung vor, mit der der

Widmungszweck derart iiberplant wird, dass eine Entwidmung von Bahnflichen erfolgen
miisste. Soweit im Hinblick auf eine zukiinftig geéinderte Nachnutzung einzelner zunschst frei
werdender Flichen deren Entwidmung moglich wird, steht dem dieser Planfeststellungsbe-
schluss nicht entgegen. Diese gegebenenfalls durchzufiihrenden Entmdmungsverfahl en wi-
ren dann durch die zustindige Behorde durchzufithren.

Allgemeine Forderungen und Hinweise:

Fiir das Planen, Errichten und Betreiben von baulichen Anlagen auf Grundstiicken in Nach-
barschaft zu Grundstiicken, die die Deutsche Bahn AG gem#B §§ 21 und 22 Gesetz zur Zu-
sammenfithrung und Neugliederung des Bundeseisenbahnen (Artikel 1 Fisenbahnneuord-
nungsgesetz — ENeuOG - vom 27.12.93, verdffentlicht im BGBL. I Nr. 73, Seite 2387 ff) iiber-
tragen worden seien, wiirden folgende allgemeine Baubedingungen gelten: Das Planen, Er-
richten und Betreiben der baulichen Anlage habe nach den anerkannten Regeln der Baukunst
und Technik und unter Einhaltung der giiltigen S1cherhe1tsvorschr1ften und techmschen Be-
dingungen zu erfolgen.

Beleuchtungen und beleuchtete Werbeeinrichtungen seien so anzubringen, dass keine Blend-
wirkungen zu den Anlagen der Eisenbahn, insbesondere Gleisanlagen, entstiinden. Eine mog-
liche Falscherkennung von Signalbildern (Rot, Gelb/Griin) der DB Netz AG sei damit unbe-
dingt auszuschlieflen.

Die erforderlichen Be- und Entwisserungsanlagen seien als E1 genanlagen herzustellen.
Gleichgelagerte Anlagen der Deutschen Bahn AG diirften nicht benutzt werden. Ausnahmen
bedtirften der ausdriicklichen Zustimmung durch die Deutsche Bahn AG und einer vertragli-
chen Re gelung

Bei Planungen im Bereich der Oberleitungen miisse ein Sicherheitsabstand von 6 m zu den
Oberleitungsmastfundamenten aus Griinden der Standsicherheit eingehalten werden. Bei einer
Unterschreitung dieses Sicherheitsabstandes sei ein statischer Nachweis erforderlich. Bei al-
len Arbeiten in der Néhe unter Spannung stehende, der Beriihrung zugénglicher Teile der O-
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~Die Vorhabenstrégerin hat zu 12. zugesichert, dass die Brandschutzkonzepte ,,Hauptbahnhof

Chemnitz®, ,,Knoten Chemnitz* und ,,Chemnitzer Modell* aufeinander abgestimmt werden
und dabei der Havariefall einbezogen wird. Die Einwendung hat sich damit erledigt.

Rechtzeitig vor B'aubeginn sei zwischen der Vorhabenstriigerin und der DB Station & Service
AG ein Bau- und Finanzierungsvertrag abzuschliefen. '

- Die Einwendung wurde im Erorterungstermin fiir erledigt erklrt. _

14,

Grunderwerb

a) Beziiglich der Nutzung der Fliche fiir die neue Schnittstelle (Anm.: Schnittstelle in die-
sem Sinne sind alle Flichen, die im Zuge der MaBnahme genutzt werden) sei mit der DB Netz
AG ein Gestaltungs-/Nutzungsvertrag abzuschlieBen. Darin seien u. a. Laufzeiten und Kiindi-
gungsfristen zu vereinbaren. Uber die Einbeziehung der Restfliche seien Abhingigkeit von
der Nachnutzungsart und —struktur gesondert zu entscheiden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Im Ubrigen besteht aus Sicht der Planfeststel-
lingsbehorde kein weiterer Regelungsbedarf, da die Vorhabenstrigerin zugesagt hat, dass dies
Gegenstand weiterer Vertragsverhandlungen sein werde.

b) Im Grunderwerbsteil Planfeststellungsunterlagen (Anlage 10) sei die dauernde Belastung
der Bahnflichen fiir die Schnittstelle enthalten. Dazu bestiinde kein Einverstindnis der DB
AG, wenn diese Belastung mit einer dinglichen Sicherung im Grundbuch verbunden sei. Sei
dies der Fall, so wiirden Einwénde erhoben. Zu einer dauernden Beschr: ankung im Sinne einer
vertraghchen Vere111ba1ung bestiinden keine Einwénde.

Die Einwendung zu b) hat sich erledigt, da die Vorhabenstr'zigerin zugesichert hat, diese For-
derung im Rahmen weiterer Vertragsverhandlungen zu beachten.

¢) Da das Baurecht auch fiir den Riickbau der Anlagen auf den verbleibenden Restflichen er-

folgen solle, seien diese Fldchen auch vollstindig als voriibergehender Grunderwerb aufzu-
nehmen.

Die Finwendung zu c) hat sich erledigt, da diése im Rahmen einer Tektur zu den Grunder-

werbsunterlagen Beriicksichtigung fand. Ergéinzend wird auf die Einwendung 6 a) verwiesen.

d) Auf der nicht als Schnittstelle ausgewiesenen Fliche (verbleibende Bahnfldche westlich
der Schnittstelle) sei die Errichtung von zwei Freileitungsmasten vorgesehen. Die Flachen-
nutzung daffir sei vertraglich zu vereinbaren und entsprechend in den Grunderwerbsunterla-
gen als Vorﬁbergéhend in Anspruch zu nehmende Fldche zu berticksichtigen.

Die Einwendung zu 14 d), die sich auf die Fleﬂemmgsmasten Nr. 69 und 71 del DB AG be-
zog, wurde im Erortemngstenmn fur erledigt erklért.

¢) Zu dem als Grunderwerb ausgewiesenen Flachenteil des Flurstiicks-Nr. 1160/11 der Ge-
markung Chemnitz (laufende Nr..1.13.1 gelb) bestlinden bahnseitig Einwénde. Die Flache sei
wie im beigefiigten Lageplan zu reduzieren. Im Erdrterungstermin wurde durch die DB Stati-
on & Service ergénzend vorgetragen, dass sie einen vollstdndigen Erwerb dieser Fléche ab-
lehne, da diese Fliche teilweise fiir die Abstellung von Einsatzfahrzeugen benéttigt werde.



10.

11.

12.

e) Die Lage, Eigentlimerschaft und Unterhaltungslast der Zugangsweiche (5‘1) werde bestd-
tigt. Die Nummerierung miisse noch konkretisiert werden, da es bereits eine Nummer 51 gi-

‘be. Nach Fertigstellung sei vor der Inbetriebnahme ein Eisenbahninfrastrukturanschlussver-

trag mit der DB Netz AG abzuschlieBen.

I

Die Emwendungen 6 b) bis 6 €) wurden im Erérterungstermin vom 13 04. ?OOS fur erledigt

“erklért.

Die Forderungen der DB Telematik aus deren Stellungnahme vom 18.10.2004 seien zu beach-
ten. ‘

Die Vorhabenstréigerin hat die Berucksichtiglmg dieser Forderungen im Rahmen der Ausfiih-
rungsplanung zugesichert. Im Ubrigen wird auf die Einwendung der DB Telematik sowie die

Nebenbestnmnungen zugunsten der Leltungsuntemehmen insbesondere auf A III. 7.5, ver-
wiesen.

Fiir den baulichen Eingriff in das Empfangsgebdude (Querbahnsteiggebsude) sei der Auszug
aller gegenwértigen Nutzer in Zwischenldsungen oder neue Bereiche erforderlich. Der DB
diirften dadurch keine Kosten entstehen. Diese Lésungen seien rechtzeitig vor Baubeginn mit
der DB-Station & Service AG, Bahnhofmanagement Chemnitz, abzustimmen und zu verein-
baren. Der DB Station & Service AG seien alle Unterlagen zur bauhchen Anderung vorzule-
gen und deren Zustmlmung einzuholen.

Fiir alle im Bahnhof durch den Neubau der Schnittstelle entstehenden Restflsichen sei eine
effektive, attraktive, optimal verwertbare und dem Charakter des Bahnhofs entsprechende
Nachnutzung zu finden und festzulegen. Deren erschlieBungsseitige Voraussetzungen seien
im laufenden Planfeststellungsverfahren mit zu beachten. Der stattfindende Ideenwettbewerb
zur Gestaltung des Bahnhofsumfeldes biete eine glinstige Gelegenheit zur Nachnutzungsfixie-
rung fiir die Restfliche. Im Erérterungstermin vom 13.04.2005 wurde dies dahin gehend er-
ginzt, dass Ersatz- und Zwischenldsungen fiir M1etel zu finden seien, die ihre Rauml1chke1ten
frei ziehen mussten

Die Einwendungen zu 8. und 9. haben sich erledigt, da die Vorhabenstrégerin zugesagt hat,

dass dies Gegenstand weiterer Vertragsverhandlungen sein werde. Daher besteht aus S1cht del
Planfeststellungsbe1101 de kein weiterer Regelungsbedarf.

Mit dem Riickbau der Gleise 89 bis 84 im Chenmitzer Hauptbahnhof sei die Notwend1gkelt
einer Anpassung der Elsenbahnubel fithrung tiber die August-Bebel-StraBe zu priifen.

Die Hinweise und Forderungen DB Station & Service AG aus dem Schreiben vom
10.11.2002 an die Stadt Chemnitz zur baulichen Gestaltung, Sicherheitsbedingungen bei
Quergebiudeumbau sowie den Schnittstellengestaltungen zwischen DB S&S und dem neuen -
Infrastrukturbetreiber des Chemnitzer Modells seien zu beachten.

Die Einwendungen 10. und 11. wurden im Erdrterungstermin ﬁir'erledigt erklért.
Das Brandschutzkonzept fiir das Chemnitzer Modell sei mit dem des Empfangs gebaudes

Chemnitz und des Knotens Chemnitz abzustimmen. Die Kosten dafiir seien im Vorhaben
transparent darzustellen.
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. Die Unterlagen seien beziiglich der 50 Hz-Verteilernetze nicht schlissig, weil die DB Energie
GmbH in Chemnitz ein abnehmereigenes 50 Hz-Umspannwerk 110/10 kV betreibe. Das
bahneigene 50 Hz-Verteilernetz und die Bahnstromversorgung verwendeten die Bahnerde. Es
bestehe ein TN-C-Netz. Eine Umstellung des gesamten 50 Hz-Verteilernetzes auf TN-C-S er-
scheine unrealistisch. Eine generelle Trennung der Kabelmintel sei aus schutztechnischen

Griinden nicht méglich. Auch die Noteinspeisung 400 V sei mit einem Trenntrafo auszuriis-
ten. '

. ‘Durch geeignete technische MafBnahmen sei eine Netzriickwirkung von Gleichstrom auf die
16,7 Bahnstromversorgung sowie die F ernsteuerung (z. B. OL-Schalter, 50 Hz-

. Trafostationen) wirksam zu verhindern. Es werde davon ausgegangen, dass Gleich- und .
Wechselstrombahnen keine gemeinsamen Gleise nutzen wiirden. ' '

. Hinsichtlich der Bahnerdung seien alle MaBnahmen gewerkeiibergreifend abzusﬁnmien, eine
passfihige Gesamtkonzeption zu erstellen und der DB Energie vorzulegen.

. Es sei erforderlich, die Zentrale der DB Energie GmbH und dér.DB Systemtechnik in Miin-
chen zu beteiligen. o

- Die Einwendungen 1 — 5 haben sich aufgrund der Einigung der Vorhabenstrigerin mit der DB
Energie GmbH in der im Erérterungstermin am 13.04.2005 vereinbarten Beratung vom

- 11.05.2005 und der darin von der Vorhabenstrigerin zugesicherten Festlegungen, die nach A
V. verbindlich sind, erledigt.

. Bauwerksverzeichnis:

a) Der Riickbau und die Anpassung aller Bahnanlagen (Gleise 84 - 89, Weichen etc.) die
unmittelbar und mittelbar vom Bau der neuen Schnittstelle betroffen seien bzw. nicht mehr
genutzt werden kénnten, sei bauplanungsrechtlich und, wenn auch nicht im Planfeststellungs-
verfahren Umbau , Knoten Chemnitz® enthalten, ins Planfeststellungsverfahren ,,Chemnitzer
Modell* zu integrieren. '

Die Einwendung hat sich erledigt. Im Rahmen einer im Erorterungstermin vereinbarten Bera-
tung dazu am 13.07.2005 wurden Festlegungen zu Fragen der im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens ,,Knoten Chemnitz* (Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes
vom 29.03.2004, Az. 52120 Pap/1/019/03) planfestgestellten Riickbauflichen und deren Ein-
fluss auf das verfahrensgegenstindliche Vorhaben getroffen. Die Umsetzung und Einhaltung
dieser Festlegungen wurde durch die Vorhabenstrigerin zugesichert. Diese Zusicherung wird
durch diesen Beschluss fiir verbindlich erklirt, s. A V. dieses Beschlusses. '

b) Die VorhabenstréigersC}laﬁ der CVAG fiir das Bauvorhaben der neuen Schnittstelle werde
zur Kenntnis genommen. Uber die Eigentiimer- und Betreiberschaft seien gesonderte Festle-
gungen zu treffen.

¢) Die DB Station & Service halte an ihrer Forderung fest, Betreiberschaft und Verkehrssi-
cherungspflicht fiir die kiinftigen Bahnsteige und deren Zuginge sowie die Anlagen der Rei-
sendenbetreuung (Beschallung, Wegebegleitsystem usw.) zu tibernehmenn. ‘

d) Auf die angedachte Variante der Betreiberschaft der Schnittstelle durch die DB Netz AG
werde verzichtet. Die kiinftige Schnittstelle zwischen EBO- und BOStrab-Anlagen beginne
oberbaumiBig am Grenzzeichen der Zugangsweiche. : : :
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DB Netz AG

Schreiben vom 03.12.2004, Az. N.F-SO-L4. GR-

Ziel des Verfahrens sei die bauplanungsrechtliche F estsetzungs- und Zuldssigkeitsentscheidung

zum Bau einer neuen Schnittstelle des kiinftigen Infrastrukturbetreibers des Chemnitzer Modells
,und die daraus entstehenden Anderungen an den planfestgestellten Eisenbahnbetriebsanlagen der

DB AG im Bahnhof Chemnitz Hauptbahnhof auf der Grundlage des § 29 Abs. 4 S. 1 PeBefG.

Ausgangspunkt der zu verdndernden Eisenbahnbetriebsanlage sei nicht der Ist-Zustand sondern
der rechtskriftig planfestgestellte Soll-Zustand des Bahnhofs im Rahmen des Bauvorhabens der
DB Netz AG ,, ABS Karlsruhe - Stuttgart - Niirnberg - Leipzig/Dresden (Sachsen-Magistrale),
Eisenbahnknoten Chemnitz Hbf.*. Urspriinglich sei die Realisierung dieser BaumaBnahme vor
dem Beginn des Vorhabens ,,Chemnitzer Modell* geplant gewesen. Die Entscheidung zum Reali-
- sierungszeitraum sei aber aufgrund einer zentralen Priorisierung der DB Netz AG auf nach 2009
verschoben worden. Fiir den Umbauzustand existiere ein rechtskréftiger Planfeststellungsbe-
schluss. Die Priifung und die Stellungnahme der DB Netz AG bezé gen sich somit nicht auf den
Ist-Zustand sondern auf den planfestgestellten Umbauzustand.

| Davon ausgehend nehme die DB Stellung. Die DB sei betroffen durch:

-* Westliche Uberplanung der Gleise, jetzt 83 (Bahnsteig Gleis 4) mit neuen Gleisanlagen,
Bahnsteigen und anderen Bahnanlagen, die sowohl lage- als auch hohenmiBig anders gestaltet
werden. Diese Gleise seien technisch und potentialméfig zu trennen und eigenstindig zu
betreiben. ‘ ' '

- Die neue Weiche 51 stelle die schienenméfige Verkniipfung zum Gleisnetz der DB Netz AG
her. Die sicherungstechnische Anbindung an die neue Sicherungstechnik des Bahnhofs basie-
re auf den Festlegungen des Planfeststellungsbeschlusses und stelle somit eine Erginzung dar.

- " Die technischen und betrieblichen Schnittstellen zwischen Betreiberschaft nach EBO und BO
STRAB seien zu definieren. Mit der Einfahrt in den Bahnhof sei auch das Empfangsgebiu-
de/Queranbau baulich zu verindern.

- Dié neue Schnittstelle ,»Chemnitzer Modell“ im Bahnhof Chemnitz Hbf. befinde sich auf Ge-
lande der DB Netz AG sowie der DB Station & Service AG.

- Durch die neue Schnittstelle entstiinde zwischen ihr und der. westlichen Hallenkonstruktion
eine Bahnrestfl4che fiir deren Nachnutzung die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu
schaffen seien. , .

Grundsétzlich bestiinden seitens der DB keine Bedenken zum Vorhaben. Die Entbehrlichkeit der
zu iiberplanenden Fldchen und Anlagen sei dem Vorhabenstréger unter den 0. g. Primissen (Rea-

- lisierung des Bahnhofs-Endzustandes) zugesagt worden.
Folgende Forderungen und Hinweise seien zu beachten:
1. Die vollstindige Potentialtrennung VNB-DB AG-StraBenbahn nach den anerkannten Regeln

der Technik (u. a. R 954, 99702 xx) zur wirksamen Verhinderung von GS-Streustrémen sei
herzustellen und der DB Energie GmbH nachzuweisen. » ‘
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o Die vorhandenen Kabel diirften nicht in Fundamente einbetoniert werden.

e Mit der Einleitung von zwingend notwendigen Verénder ungen an den Anlagen der Arcor AG

& Co. KG (Angebotserstellung, Planungsleistungen und Realisierung) sei der en Bereich Bau-
feldfreunachungen zu beauftragen.

o Zur Slcherung der vorhandenen Anlagen der Arcor AG & Co. KG sei fiir bauausfiihrende

Firma auf der Basis der Ausfithrungsplanung bei der Arcor AG & Co. KG ein Erlaubnisschein
flir Erdarbeiten einzuholen.

Die Vorhabenstrigerin sichert die Befolgung dieser Hinweise zu. D.aneben wurden diese in den
Auflagen zu Gunsten der Leitungsuntérnehmen berticksichtigt (s. A III 7.1 und 7.2).

ChemTel Teléko.mmunikations GmbH Chemnitz

Schreibenn vom 15.10.2004

Die Einwenderin teilt mit, dass sie beabsichtige, die im Bauwerksverzeichnis 7.1 befindlichen
Schaltschrénke vor dem Gebéude der Deutschen Post aus Sicherheitsgriinden in einen Indoor-

‘Standort zu verlegen und damit zuriickzubauen. Der Zeitraum der Umverlegung sei auf das I.
Quartal 2005 terminiert.

Die Einwendung hat sich infolge des von der Vorhabenstrigerin im Erorterungstermin angeldin-
digten Baubeginns im Jahr 2007 erledigt.

DB Energie GmbH
Schreiben vom 07.04.2005, Az. D.EBV5.2/050407 We0525

Die Einwenderin erklért, dass sie fiir die 50 Hz-Verteilernetze und die Baustromversorgung (bei
Oberleitungsanlagen nur fiir die Betriebsfithrung) zustéindig sei. Sie teilt mit, dass ihr zum Vorha-
ben nur Ausziige der Genehmigungsplanung vorgelegt worden seien und daraus der Standpunl(t
des Planverfassers/Vorhabenstrigers inhaltlich nicht nachzuvollziehen und wider spriichlich sei.
Die Nachweisfithrungen in der Phase der Ausfithrungsplanung seien falsch dar gestellt. Daher sei

bereits in der Phase Vorentwurfs-/Entwurfsplanung eine Nachweisfiihrung erforderlich. U. a. sei
auch die frithzeitige Einbeziehung der DB-Systemtechnik in Miinchen ein wesentlicher Faktor der
Planungssicherheit, besonders auf dem Gebiet der elektromagnetischen Beeinflussung. Grund-
sdtzlich werde das ,,Chemnitzer Modell* als technisch umsetzbar betrachtet, es bestehe jedoch

_Abstimmungsbedarf. Dem Vorhaben welde nur zugestimmt, wenn dadurch keine Netzriickwir-
kungen fiir die DB AG entstehen.

Die Einwendung hat sich erledigt. Im Rahmen einer im Erérterungstermin vereinbarten Beratung
zu diesem Themenkomplex am 11.05.2005 wurden Festlegungen zu Bahnstromversorgung der
StraBenbahn und deren Auswirkungen auf Anlagen der DB Energie GmbH getroffen und deren
Umsetzung und Einhaltung durch die Vorhabenstriigerin zugesichert. Diese Zusicherung wird
durch diesen Beschluss fiir verbindlich erklirt, s. A V. dieses Beschlusses.
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der ebenerdigen Einfiihrung der Gleise in die Halle, was im Ubrigen auch die 3 m Hohenunter-

schiede im Querbahnsteig zur Folge habe. Es wird angefragt, welche MaBnahmen zur Minderung
der Gefahrlichkeit vorgesehen seien. ’

Die Einwendung hat sich erledigt. Die FuBgéngerstréme werden vor und hinter der Durchfahrt
durch Poller, Geldnder und Belagswechsel im Gehbereich gebtindelt. Die hierfiir vorgesehenen
Barrieren sind in den Planunterlagen ausgewiesen. Dadurch wird die Aufmerksamkeit der FuB-
génger auf den Konfliktpunkt gelenkt und die Sichtbeziehung zwischen Stadtbahnfahrer und FuB-
génger verbessert. Die Stadtbahn fihrt im Bereich des kritischen Punktes nahezu Schritt-Tempo,

da sie entweder die Haltestelle gerade anfiihrt oder gerade eben verldsst. Zusétzlich werden Sicht-
zeichen gelb-rot nach BOStrab eingeordnet. - :

~ Fingehend sei die Notwendigkeit des Neubaus einer zweigleisigen 0,55 km langen Strafenbahn-
linie in der StraBe der Nationen untersucht worden und es ergébe sich ein kritisches Ergebnis.
Durch diese Gleiserweiterung werde kein neues Verkehrsaufkommen erschlossen und keine Stei-

- gerung der Durchlassfihigkeit erreicht. Eine Perspektive bei einer zukiinftigen Verlingerung der
Strecke in Richtung Hilbersdorf ergébe sich nur, wenn diese zukiinftige Strafenbahn wieder am
Hauptbahnhof vorbeifahren solle. Fiir den Zweck geniige eine eingleisige Kehrschleife wie jetzt.
Wenn aber die Geldmittel bereitstiinden, dann sollte dafiir besser eine Kehrschleife an der Lieb-
knechtstraBe bzw. am 350 m entfernten Kiilzplatz vorgesehen werden. Das ergébe mindestens
eine neue Haltestelle mit einem Zuwachs an Passagieren und eine Aufwertung des Stadtgebietes.

Diese Einwendung wird zurtickgewiesen, da dies nicht Gegenstand dieses Vorhabens ist.

2. Tréger 6ffentlicher Belange / Versorgungstriger / Leitungsinhaber

Folgende gem. § 29 Abs. 1a PBefG zu béteﬂigende Behorden und Verbénde, deren Belange vom
Bauvorhaben beriihrt werden, haben im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Stellungnahmen

abgcgeben:
Arcor AG & Co. KG

Schreiben vom 08.10.2004, Az. 0592/2004

Die Arcor AG & Co. KG stimme dem geplanten Bauvorhaben bei Beachtung folgender Punkte
Zu: ’ | : ‘

® In den Kreuzungs- und Niherungsbereichen zu den vorhandenen F ernmeldeanlagen seien die
Bautechnologie und der Baumaschineneinsatz so zu planen, dass eine Beschédigung der vor-
handenen Anlagen ausgeschlossen sei.

- Verdnderungen an den vorhandenen Kabelanlagen seien mé glichst zu vermeiden.

® Die Kabelanlage miisse jederzeit fiir die Iﬁstandhaltungs- und Reparaturarbeiten zuginglich
bleiben. ‘ :
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tiber die Fahrbahn oder andere StraBenseite werde abgelehnt. Das sei m der Bauablaufplanung (S.
75 des Erléuterungsberichtes) nachzutragen. ' ’

Diese Einwendung hat sich erledigt, da die Vorhabenstrigerin zusichert, dies im Rahmen der
Ausfithrungsplanung zu beachten. :

Die Berdumung des Geléndes und der Abtrag der Schuttmassen miissten so erfolgen, dass keine
Beldstigungen eintreten wiirden, das heiBt, nicht iiber die Georgstralle. Wie erwihnt (S. 84 des
Erlauterungsberichtes), wiirden erhebliche kontaminierte Schuttmassen anfallen. Es werde davon
ausgegangen, dass die geordnete Entsorgung bzw. Deponierung festgeschrieben werde..

Die Beachtung dieser Forderung.wird durch die Nebenbestimmungen zum Abfallrecht (s. A TIL.
1) sichergestellt. ' , ‘ :

Zu den Standardinteressen der Griinen Liga gehére der OPNV. Daher werde begriifit, dass in
Chemnitz eine attraktive Verkniipfung verschiedener Verkehrstriger erfolgen solle. Das vorgeleg-
te Projekt weiche aber in einigen Positionen von bisherigen stadtischen Veroffentlichungen und
den Vorstellungen der Griinen Liga ab. So sei es nicht vorgesehen, dass die 4 Buslinien, die den
Hauptbahnhof tangieren wiirden, ihre Haltestelle ebenfalls im Bahnhof erhielten. Diese Buslinien
seien aber verkehrspolitisch den StraBenbahnlinien gleichzustellen, da sie anstelle von vormali-
gen Strafenbahnlinien verkehren wiirden und auch perspektivisch wieder durch Stadtbahnlinien
abgeldst werden sollten. Sie hitten zurzeit also die gleiche Funktion und ihre Nichteingliederung
sei nicht nachzuvollziehen. Das treffe auch fiir die tangierenden Regionalbuslinien zu, deren Ko-

“operation mit der Eisenbahn derzeit #uBerst unbefriedigend sei. Insgesamt sei die Planung sehr
auf einzelne Verkehrsunternehmen und weniger nach OPN'V-MaBstiben zugeschnitten. Das wer-
de seitens der Griinen Liga beméngelt. Ebenso unbefriedigend sei die Haltestellenanordmung in-
nerhalb der Bahnsteighalle. Fiir eine neu erbaute moderne Anlage sei zu fordern, dass die An-
schlussziige zum Umsteigen tiirseitengleich halten wiirden. Da es keine Platzprobleme gibe, sei
nicht zu erkennen, warum eine derart primitive Lésung mit 100 m FuBweg fiir das Umsteigen von
den Uberlandtriebziigen zur Stadtbahn vorgesehen werde. Auch mit diesem konne sich die Griine
Liga nicht einverstanden erkléren.

Diese EmWe11dungen werden zuriickgewiesen, da Ziel dieses Planfeststellungsverfahrens die
Entwicklung einer Schnittstelle zwischen Stadtbahn und Fernbahn ist. Erweiterungen auf andere
Verkehrstréger werden damit fiir die Zukunft nicht ausgeschlossen. '

Im Erléuterungsbericht (S. 24) werde gefordert, die Stadtbahngleise gegentiber der Gebdudeerde
zu isolieren, um Riickstréme zu unterbinden. Das bedeute, dass sich in diesemn isolierten Gleis
Potentiale aufbauen kénnten. Die Gleise miissten von FuBggingern tiberschritten werden, dabei

kénnten Schrittspannungen auftreten, insbesondere bei nasser Witterung. Dazu sei eine Erklérung
notig. a

Diese Einwendung wird zuriickgewiesen, da das Problem im Rahmen des E14dungslconzeptes der-
- gestalt geldst ist, dass keine gefihrlichen Spannungen auftreten. o

Ein kritischer Punkt sei die Durchfiihrung der StraBenbahn durch das Bahthofsgebéude. An die-
ser Stelle kreuze sie die Fugénger- und Umsteigestrome. Diese Gefihrdung habe ihre Ursache in
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gungstrager wurden am Verfahren beteiligt. Soweit MaBnahmen zum Schutze der Leitungen ge-
fordert wurden, wurde deren Beachtung seitens der Vorhabenstréigerin zugesagt bzw. durch ent-
sprechende Nebenbestimmungen als notwendig zu beachten festgelegt. '

Die zusténdigen Versorgungstréiger wurden am Verfahren beteiligt. Soweit Mafinahmen zum
Schutz der Leitungen gefordert wurden, wurde deren Beachtung seitens der Vorhabenstrigerin
zugesagt bzw. die Beachtung durch entsprechende Nebenbestimmungen sichergestellt.

VIIL. Stellungnahmen/Einwendungen

Im Anhéirﬁngsver’fahren wurden von anerkannten Naturschutzverbinden (1) sowie Tréigern 6f-
fentlicher Belange, Unternehmen der Daseinsvorsorge und Leitungsunternehmen (2) Stellung-
nahmen abgegeben bzw. Einwendungen erhoben. ‘ ‘

1. Anerkannte Naturschutzverbinde

GemaR den §§ 58 ff. BNatSchG ist den anerkannten Naturschutzverbinden - soweit der jeweilige

Verband durch das Vorhaben in seinem satzungsméBigen Aufgabenbereich beriihrt wird - im

Planfeststellungsverfahren tiber Vorhaben, die mit Eingriffen in Natur und Landschaft im Sinne

der §§ 18 ff BNatSchG verbunden sind (vgl. § 60 Abs. 2 Nr. 6 BNatSchG), Gelegenheit zur Au-

Berung sowie zur Einsichtnahme in die einschligigen Sachverstdndigengutachten zu geben. Thm

sind die naturschutzrechtlich relevanten Unterlagen zugénglich zu machen (Bundesverwaltungs-
gericht, Urteil vom 12.12.1996 - 4 C 19/95).

Im Einzelnen wurde fol.gende EinWeﬁdung erhoben bzw. Stellungnahme und Hinweise geg’eben:.

Griine Liga Sachsen e. V.
Schreiben vom 20.10.2004
Aus Sicht des Natur- und Umweltschutzes werde wie folgt Stellung genommen:

Das Bauvorhaben finde vollstindig auf bebautem, gewidmetem bzw. umzuwidmenden Flachen
statt. Naturschiitzerische und andere 8kologische Belange seien deshalb nicht zu erkennen. Die
Griine Liga schliefe sich an, dass fiir den bahnseitigen Teil keine UVP erforderlich sei, fiir die auf
~ der Strafle der Nationen neu anzulegende zweigleisige StraBenbahn treffe das nicht zu. Es sei zu
berticksichtigen, dass fiir dieses Gel4nde eine innerstédtische Aufwertung vorgesehen sei, die mit
der jetzigen Triimmerlandschaft nicht mehr identisch sei.

Diese Binwendung wird zuriickgewiesen. Eine Umweltvertriglichkeitspriifung ist nicht erforder-
lich, siche C V. dieses Beschlusses. :

Die Baudurchfiihrung in diesem dicht bebauten Gebiet sei problematisch. Die Griine Liga vertrete
‘die Meinung, dass in der gesamten Zeit keine Behinderung des Zuganges fiir FuBginger zum

Bahnhof erfolgen diirfe. Deshalb seien die Eingriffe in der GeorgstraBe (Fuweg) und dem Kopf-
bahnsteig nacheinander auszufiihren oder ggf. Behelfsginge anzulegen. Eine FuBgingerumleitung
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6. Naturschutz und Landschaftspflepge

Gemil § 28 Abs. 1 Satz 2 PBefG hat die Vorhabenstrigerin auch die Belange des Naturschutzes
zZu berucksmhtlgen

Fiir Natur und Landschaft werden die naturschutz- und landschaftspflegerischen Belange unmit-
telbar in den Zielen und Grundsétzen der §§ 1 und 2 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG)
geregelt. Diese sind geméB § 1 Abs. 1 Sichsisches Naturschutzgesetz (SichsNatSchG) zu ver-
wirklichen. Die Ziele und Grundsitze der §§ 1 und 2 BNatSchG sind im Rahmen der vorzuneh-

menden Fachplanung durch die Planfeststelhmgsbehmde zu beachten (Vgl § 2 Abs. 3 BNatSchG,
§6 BNatSchG) _

Konkret umgesetzt wird das Verbot der Schidigung der Allgemeingiiter in Natur und Landschaft )
u.a. in der Eingriffsregelung der §§ 18 ff. des BNatSchG sowie — in deren Umsetzung - der §§ 8
ff. des SachsNatSchG. Vorhaben, die ,,Eingriffsqualitét” besitzen, sind besonders zu gewichten.
Ausbau und Betrieb dieses Vorhabens stellen keinen Eingriff in Natur und Landschaft gemil § 8
- Abs. 1 StchsNatSchG dar, weil Gestalt und Nutzung der bereits fast vollstindig versiegelten
Grundfléchen nur unwesentlich verdndert und damit die Leistungsfihigkeit des Naturhaushaltes
und das Landschaftsbild m'cht erheblich oder nachhaltig beeintrichtigt werden.

' Bei Umsetzung der festgestellten landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen unter Beach’fung
der zu Gunsten von Natur und Landschaft ergéinzend festgesetzten Nebenbestimmungen ist die
MafBnahme mit den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege vereinbar.

7. Raumordnung, Laﬁdes- und Regionalplanung
Das Vorhaben steht mit den Zielen von Raumordnung und Landesplanung im Emklang

GemiB § 4 Abs. 1 Nr. 1 Raumordnungsgesetz (ROG) sind die Ziele der Raumordnung von of-
fentlichen Stellen bei ihren raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen zu beachten. Dies gilt
insbesondere auch bei Planfeststellungen im Zusammenhang mit raumbedeutsamen Mafnahmen
' und sonstigen behordlichen Entscheidungen tiber die Zul#ssigkeit raumbedeutsamer Maf3nahmen
Sffentlicher Stellen und Genehmlgungen mlt der Rechtswirkung der Planfeststellung.

Der Freistaat Sachsen hat entsprechend der Erméchtigung des § 6 ROG die Ziele der Raumord-
nung im Landesentwicklungsplan des Freistaates Sachsen vom 16.12.2003 (LEP 2003) konkreti-
siert. Fiir den Regierungsbezirk Chemnitz existieren dariiber hinaus die auf der Grundlage des § 7
des Sichsischen Landesplamungsgesetzes erlassenen Regionalpléine (RPL) der Regionen Siid-
westsachsen sowie Chemnitz-Erzgebirge.

Den Anforderungen dieser raumordnerischen und landesplanerischen Regelungen geniigt die
festgestellte Planung. Es entspricht den aktuellen Ausbauerfordernissen der Verkehrsinfrastruktur
gemdB LEP 2003 (Abschnitt 10, G 10.15), desFEV (G 1.1,G 1.2, G 1.4und Z 1. 1) und des RPL
' Chemmtz -Erzgebirge (G 7.2.1,7.2.3,7 7.2.2,7.2.5 und 7.2.6 sowie Z FEV)

8. Versorgungsleitungen

Im planfestgestellten Bereich befinden sich Telekommunikationsanlagen, Energhversorgungslei-
tungen, Trinkwasserleitungen sowie Anlagen der Strafenbeleuchtung. Die zustdndigen Versor-
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Einwirkungen dienen die hierzu zur Bauausfiihrung aufgenommenen Auflagen. Beziiglich der
konkret aufgenommenen Nebenbestimmungen gilt Folgendes:

- Die Gerite- und Masc'hinenlfﬂ1ns'chutzverordnung (32. BImSchV) enthilt Regelungen zum
Schutz der Bevolkerung gegen erhebliche Beldstigungen durch Larm. Wohnbereiche, die nach § 7
als schutzbedulftlg angesehene werden sind nicht betroffen. . .

Fiir die nicht in § 7 der 32. BImschV genannten Gebiete gilt: Auch in anderen Gebieten als
Wohngebieten im Sinne des § 7 der 32. BImSchV sind Immissionen, die nach Art, Umfang oder
Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fiir die All-
getneinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren, zu vermeiden. Im Ubrigen sind die Bestim-
mungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zwum Schutz gegen Baulirm — Gerfuschimmissi-
onen — vom 19.08.1970, Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970 zu beachten.

Fir die Problematik des sog. Kurvenquietschens gilt: Treten beim Befahren enger Radien
Quietschgerdusche auf, so ist ein Korrekturfaktor Dy, in Ansatz zu bringen. Da erst bei Inbetrieb-
nahme einer Strecke festgestellt werden kann, ob Quietschgeréusche bei Radien < 500 m auftre-
ten oder nicht, ist der vorgegebene Zuschlag Drg erst beim tatséichlichen Auftreten von Kurven-
quietschen in Ansatz zu bringen, vgl. Schall 03. Dies hat zur Folge, dass die Schallimmissions-
prognose nach Inbetriebnahme der Strecke entsprechend iiberpriift und ggf. angepasst werden
muss, um sicherzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte an allen Immissionsorten eingehalten -
werden kénnen. Dies wird in Nebenbestimmung 5.5in A HI dieses Beschlusses beriicksichtigt.

Tn dieser Nebenbestlmmung findet sich zudem ein Vorbehalt fiir passiven Schallschutz falls die
Uberpriifung der Schallimmissionsprognose nach Einritt des Kurvenquietschens die Uberschrei-
tung der gesetzlichen Grenzwerte ergibt. Die Zuldssigkeit dieses Vorbehaltes ergibt sich aus § 74
Abs. 3 VwVIG. Voraussetzung fiir die Wahrung des Grundsatzes der Einheitlichkeit der Planfest-
stellung ist, dass eine abschliefende Entscheidung noch nicht méglich ist, die Ausgewogenheit
der Planung durch den Vorbehalt nicht in Frage gestellt wird, es sich bei den vorbehaltenen Fest-
legungen um einen abgrenzbaren Bereich handelt und der Vorhabenstréigerin aufgegeben wird,
noch fehlende Unterlagen rechtzeitig vorzulegen.

Im vorliegenden Verfahren ist eine abschliefende Entscheidung noch nicht méglich, da der Zu-
schlag Dga nach Schall 03 erst beim Auftreten des Kurvenquietschens in Ansatz zu bringen ist
und Auswirkungen auf den Schallschutz erst nach Uberpriifung des Schallschutzgutachtens unter
diesem Gesichtspunkt zu Tage treten. Bei der dani womdglich erforderlich werdenden Nachrtis-
tung eines iiberschaubaren Bereiches mit Schallschutzmafnahmen handelt es sich um einen ab-
grenzbaren Bereich. Auswirkungen hieraus auf den tibrigen Planfeststellungsbereich sind ausge-
schlossen. Uber die entsprechende Nebenbestimmung wurde die gesetzeskonfonne Umsetzung
des Vorbehaltes abgesichert.

Schadstoffbelastung

Daé planfestgestellte Bauvorhaben steht mit den Belangen des Immissionsschutzes auch beziig-
lich der Luftschadstoffbelastung im Einklang. Diese Feststellung gilt sowohl im Hinblick auf den ‘
MaBstab des § 50 BImSchG als auch unter Beachtung des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG.
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- Tage oder mindestens 60 dB (A) in der Nacht erhéht wird (vgl. § 1 Abs. 2, Satz 1 Nr. 1 u. 2 der
16. BImSchV). GemiB § 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV ist eine Anderung - mit Ausnahme in
Gewerbegebieten — auch dann wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslirms von mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) n
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird '

Bezogen auf das vorlie;gendé Bauvorhaben gilt:

Abschnitt 1: BahnhofstraBe bis Querbalinsteigoebiude (km 0 + 510 bis 6 + 290)

Die Erweiterung der vorhandenen einspurigen Gleisanlage der BahnhofstraBe um ein weiteres
durchgehendes Gleis bis an das Querbahnsteiggebiude des Hauptbahnhofes stellt einen Neubau
gemdl § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV dar. Fiir diesen sind an der Bahnhofstrae und der Georgstra-
Be die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64/54 dB(A) tags/nachts des § 2 der 16.

- BImSchV zu Grunde zu legen. Diese werden um mehr als 8 dB(A) tags und mehr als 7 dB(A)
nachts unterschritten. Fiir das Gebdude der TU Chemnitz (BahnhofstraBe 2, § 2 Abs. 3 der 16.
BImSchV) wird sogar der Grenzwert des § 2 Abs. 1 Nr. 1 der 16. BImSchV fiir die Nutzung tags

von 57 dB(A) um mehr als 1 dB(A) unterschritten. SchallschutzmaBnahmen werden daher im 1.
Abschnitt nicht erforderlich. o '

2. Abschnitt: Querbahnsteigeebiude bis Anbinvdun,gr DB AG (km 0+290 bis 0+000) -

Fiir den Neubau einer zweispurigen Gleisanlége im Querbahnsteiggebdude zur Anbindung an die
Gleise der DB AG sind geméB § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV die Immissionsgrenzwerte des § 2 der -
16. BImSchV unmittelbar anzuwenden. Die nichstgelegenen Immissionsorte an der StraBe der

Nationen befinden sich bereits auBerhalb des Larmschutzbereiches. Grenzwertﬁbérschreittmgen
sind demzufolge ausgeschlossen. ’ '

3. Abschnitt: Querbahnsteiggebsiude bis StraBe der Nationen (km 04000 bis O+66Q)

Vom Querbahnsteiggebiude aus erfolgt der Neubau einer zweispurigen Gleisanlage einerseits zur
Anbindung an die Gleise der DB AG und andererseits bis zum Bauende auf der StraBe der Natio-
nen. Insoweit ist der Neubau eines Schieneriweges i. S. d. § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV gegeben.
Bei der Erweiterung der vorhandenen einspurigen Gleisanlage auf der BahnhofstraBe vom Bauan-
fang bis zum Querbahnsteiggebsude um ein weiteres durchgehendes Gleis handelt es sich um

. eine wesentliche Anderung im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV. - -

Fiir die anliegende Bebauung sind die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64/54 dB(A)
tags/nachts des § 2 der 16. BImSchV zu Grunde zu legen. Diese werden um mehr als § dB(A)
tags und mehr als 7 dB(A) nachts sowie in den Auflenwohnbereichen um mehr als 9 dB(A) unter-
schritten. Fiir das Geb#ude der TU Chemnitz (Bahnhofstrafe 2, § 2 Abs. 3 der 16. BImSchV)
wird sogar der Grenzwert des § 2 Abs. 1 Nr. 1 der 16. BImSchV fiir die Nutzung tags von 57 .
dB(A) um mehr als 2 dB(A) unterschritteri. Im 3. Abschnitt werden daher Schallschutzmafinah-
men nicht erforderlich.

Im Rahmen der Durchfiihrung der BaumaBnahme kann es durch die Banarbeiten zu Beeintrichti-
gungen der Nachbarschaft durch Baulérm oder Staubbelastung kommen. Der Minimierung dieser
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Nach § 2 Abs. 1i.V.m. § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist bei dem Bau oder der wesentlichen Ande- -

rung von Schienenwegen der StraBenbahnen sicherzustellen, dass zum Schutz der Nachbarschaft
vor schédlichen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissions- ‘

grenzwerte nicht tiberschreitet:

Krankenhuser, Schulen, Kurheime, Altenheime _ | 57 dB(A) tags

47 dB(A) nachts
reine und allgeméineVWolmgebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) tags
' ’ ' ' 49 dB (A) nachts
‘Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete | | - 64dB (A) tags
: : , 54 dB (A) nachts
| Gewerbegebiete ' _. 69 dB (A) tags
' L o 59 dB (A) nachts

Die Art der in § 2 Abs. 1 der 16, RImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus der
Festsetzung in den Bebauungsplénen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Fli-
chen fiir Anlagen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
zuordnen oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fiir die keine Festsetzungen in Bebau-
ungsplénen bestehen, ist die Schutzbediirftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der
-16. BImSchV genannten Anlagen und Gebiete zu ermitteln. Entsprechend der ermittelten Schutz-
bediirftigkeit sind die festgelegten Immissionsgrenzwerte einzuhalten, ‘

Auf der Grundlage dieser Bestimmungen gilt fiir das vorliegende Verfahren folgendes:

Unter Abwégung aller betroffenen Belange ist die gew#hlte Trassenfithrung mit dem Optimie-
rungsgebot des § 50 BImSchG vereinbar. Die in § 50 BImSchG gewihlte F ormulierung ,,soweit
wie moglich” zeigt, dass der Gesetzgeber mit dieser Vorschrift kein striktes Vermeidungsgebot in
dem Sinne aufstellen wollte, dass die BaumaBnahme génzlich unterbleiben miisste, wenn sie ohne
schadliche Umwelteinwirkungen fiir die Nachbarschaft nicht gebaut werden kénnte. Vielmehr
eréffnet § 50 BImSchG den Weg fiir eine Abwigung der Belange des Larmschutzes mit anderen -
unter Umsténden entgegenstehenden - Belangen. ‘ ' S

Vor diesein Hintergrund ist auch dieses Vorhaben mit der gesetzlichen Regelung des § 50
BImSchG vereinbar. o

Aus § 41 Abs. 1 BImSchG geht hervor, dass bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung
eines Schieneweges der StraBenbahn grundsétzlich durch aktive LarmschutzmaBnahmen an der
Strafle sicherzustellen ist, dass die genannten Grenzwerte der 16. BImSchV nicht liberschritten

- werden. § 41 BImSchG eréffuet hierbei keinen planerischen Gestaltungsspielraum. Inwieweit _
- MaBnahmen des aktiven Schallschutzes zu ergreifen sind, ist als das Ergebnis einer gebundenen
Entscheidung grundsétzlich ausschlieRlich davon abhéngig, ob die in dieser Vorschrift genannten

Tatbestandsmerkmale erfiillf sind.

Wann eine wesentliche Anderung eines Schieneweges der Straflenbahn vorliegt, ergibt sich aus §
1 Abs. 2 der 16. BImSchV. Danach liegt eine wesentliche Anderung vor, wenn ein Schieneweges
der Straflenbahn um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder durch
einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu éindernden Verkehrs-
weg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am
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werbsplan ausgewiesene Inanspruchnahme von Grundstiicken ist fiir die Umsetzung der BaumaB-
nahme notwendig :

5. Immissionsschutz

Lérmbelastung

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes vereinbar. Die in den

Planunterlagen enthaltenen und im Auflagenteil dieses Beschlusses angeordneten Mafinahmen

stellen sicher, dass keine imzummutbaren Gefahren, Nachteile oder Beléstigungen ohne Ausgleich -
~verbleiben (§§ 41, 42 BImSchG; § 74 Abs. 2 Satz 2 VwV1G).

Die gesetzlichen Besfcimihungen sehen einen abgestuften Schutz der Anlieger vor StraBenlirm
vor:

Nach § 50 BImSchG ist bereits bei der Planung von Verkehrswegen darauf zu achten, dass schid-
liche Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf ausschlieBlich oder tiberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie moglich unterblei-
ben. Dies gilt unabhéngig von der Festlegung konkreter Grenzwerte.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist dariiber hinaus durch entspre-

chende Vorkehrungen sicherzustellen, dass von der ausgewihlten Trasse keine schéidlichen Um-

welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Tech-
- nik vermeidbar sind - aktiver Schallschutz (§ 41 BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV).

"Wenn den vorgetragenen Anforderungen nicht durch eine entsprechende Planung oder technische
Vorkehrungen Rechnung getragen werden kann oder wenn die hierfiir erforderlichen MaBnahmen
wirtschaftlich auBler Verhaltnis zum Schutzzweck stehen (§ 41 Abs. 2 BImSch@), hat der Betrof-
fene gegen den Tréger der Baulast einen Anspruch auf angemessene Entschidigung in Geld, es
sei denn, dass die Beeintrichtigung wegen der besonderen Benutzung der baulichen Anlage zu-
mutbar ist (§ 42 Abs. 1 BImSchG). Die Entschédigung ist fiir SchallschutzmaBnahmen an den
baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen zu leisten - passiver
Schallschutz (§ 42 Abs. 2 BImSchG).

Soweit eine Reduzierung der Immissionsbelastung durch MaBnahmen des aktiven oder passiven
Larmschutzes nicht moglich ist, sehen § 42 Abs. 2 Satz 2 BImSchG, § 74 Abs. 2 Satz 3 VWV{G -
eine angemessene Entschiddigung in Geld vor. Ein solcher Entschédigungsanspruch kann sich
insbesondere bei Beeintrichtigung der durch MaBnahmen des passiven Schallschutzes nicht zu
schiitzenden AuBenwohnbereiche ergeben.

*Schédliche Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG sind Immissionen, die nach Art, Aus-
mal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beléstigungen fiir
die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (§ 3 Abs. 1 BImSchG).

Die Bundesregierung hat mit dem Erlass der 16. BImSchV von der ihr nach § 43 Abs. 1 Nr. 1

- BImSchG eingerdumten Frmédchtigung Gebrauch gemacht, zum Schutz der Nachbarschaft vor

schédlichen Umwelteinwirkungen durch Geréusche konkrete Grenzwerte festzulegen, die im

Regelfall nicht tiberschritten werden diirfen: In § 3 dieser Verordnung ist die Berechnungsmetho-

de zur Ermitﬂung der Beurteilungspegel verbindlich festgeschrieben.
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2. Bbdenschutz

Die aufgenommenen Verpﬂmhtlmgen zum Schutz des Bodens vor baubetnebsbedmoten Boden-
verunreinigungen und Bodenbelastungen sowie die Vorgaben zur Errichtung von Bau- und Mon-
tageplétzen beruhen auf den Vorschriften des BBodSchG sowie des SichsABG. Als Ziel des Bo-
denschutzes normieren § 1 BBodSchG und § 7 Abs, 1 SichsABG iibereinstimmend, dass die
Funktion des Bodens zu sichern oder wiederherzustellen ist. Hierzu sind schidliche Bodenveran-
derungen abzuwehren, Boden und Altlasten zu sanieren und Vor sorge gegen nachteilige Einwir-
kungen auf den Boden zu treffen. Gem#B § 4 BBodSchG hat sich jeder, der auf den Boden ein-
wirkt, so zu verhalten, dass schidliche Bodenverinderungen nicht hervorgerufen werden. Aus § 7
BBodSchG folgt, dass denjenigen, der Verrichtungen auf einem Grunds‘ruck durchfiihrt, eine
Pflicht zur Vornahme geeigneter VorsorgemaBnahmen trifft.

Mit der Forderung der Einhaltung der LAGA bei der Verwertung von Abfillen auferhalb der -
durchwurzelbaren Bodenschicht wird die Schadlosigkeit der Verwertung im Sinne von § 5 Abs. 3
KrW-/Ab{G gewihrleistet und dem erforderlichen Schutzanspruch, insbesondere des Bodens und
des Grundwassers vor Schadstoffeintrag, entsprochen. Bei der Herstellung einer durchwurzelba-
ren Bodenschicht oder dem Aufbringen von Materialien auf eine solche gelten im Ubrigen die
Anforderungen des § 12 BBodSchV unmittelbar.

Entsprechend § 1a Abs. 1 BauGB ist daffir zu sorgen, dass mit Grund und Boden sparsam und
schonend umgegangen wird. Weiterfithrend ist § 2 Abs. 2 Nr. 8 ROG anzuwenden. Dementspre-
* chend sind Boden- und Flichenbeeintr dchtigungen durch die Anlage temporirer Bau- und Mon-
tagepldtze gering zu halten und nicht mehr benétigte Fléchen zuriickzubauen. Der Boden ist als
Raum und Fléche wieder so herzustellen, dass dieser seine natiirlichen Bodenfunktlonen entspre-
chend § 2 Abs. 2 Nr. 1 a bis ¢ BBodSchG wieder wahrnehmen kann.

Die in den Tenor aufgenommene Anzei gepfhcht hmslchthch schéddlichen Bodenverunreinigungen
und/oder Altlasten beruht auf § 10 Abs. 2 SachsABG.

3. Denkmalschutz

Nach § 1 Abs. 3 SachsDSchG sind die Belange des Denkmalschutzes bei allen 6ffentlichen Pla-
nungen und Mafinahmen angemessen zu beriicksichtigen. Die im verfiigenden Teil des Beschlus-
ses aufgenommenen Nebenbestimmungen sichern ab, dass den Belangen des Denkmalschutzes
im erforderlichen Umfang Rechnung getragen wird.

4, Eige_'ntum

Durch die Umsetzung des Vorhabens wird fremdes Eigentum in Anspruch genommen. Das MaR
der Inanspruchnahme, das heilt die vorlibergehende oder endgiiltige Inanspruchnahme und die
GroBe der bendtigten Flachen, ist in den Gr undelwerbstmteﬂagen (Grunderwerbsplan und Grund-
er welbsverzelchms) dargestellt.

Die Planfeststellungsbehijrde ist der Uberzeugung, dass bei Umsetzung der genehmigten PIanung
der notwendige Grunderwerb auf das erforderliche Minimum beschrénkt wird. Die im Grunder-
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umfasst die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswir-
kungen eines Vorhabens auf Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und
Landschaft, Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter sowie die Wechselwirkung zwischen den vorge-
nannten Schutzgiitern (§ 2 Abs 1 Satz 2 UVPG).

Bei der geplanten BaumafBnahme handelt es sich um ein Vorhaben i. S.d. Nr. 14.11 der Anlage 1
zum UVPG, fiir das eine Pflicht zur allgemeinen Vorpriifung nach § 3¢ Abs. 1 Satz 1 UVPG be-
steht. Nach dieser Vorschrift ist fiir das Vorhaben eine Umweltvertriglichkeitspriifung dann -
durchzufiithren, wenn dieses nach Einschétzung der Behorde aufgrund tiberschlégiger Priifung
unter Berticksichtigung'der in der Anlage 2 zum UVPG aufgefiihrten Kriterien erheblich nachtei-
lige Umweltauswirkungen haben kann, die nach § 12 UVPG zu beriicksichtigen wéren.

Das beantragte Vorhaben weist keine der in der Anlage 2 zum UVPG genannten Merkmale auf, .
die erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kénnten. Da die Errichtung der Anlage auf
bereits bestehendem Bahngelénde bzw. unter Einbeziehung bestehender StraBenflichen erfolgt,
entstehen keine zusétzlichen Eingriffe in schiitzenswerte Flachen. Die Mafinahme erfolgt aus-
schlieBlich im Innenstadtbereich, so dass keine negativen Auswirkungen auf Natur und Land-
schaft zu erwarten sind. Im Planungsgebiet werden lediglich 5 StraBenbdume gefillt, die bereits
eine eingeschrinkte Vitalitit aufweisen (Vergreisung mit Totholzanteil im Feinastbereich).
Daneben werden 14 Anlagenbdume gefilit. Fir diese werden Ersatzpflanzungen vorgenommen

(67 Baume). Weitere im Planungsgebiet vorhandene Biume werden durch StammschutzmaB—
nahmen und die Errichtung von Schutzzdunen geschiitzt.

Die bestehende Nutzung des Gebietes (vgl. Nr. 2.1 der Anlage 2 zum UVPG) wird durch das
Vorhaben nicht verdndert. Das betroffene Gebiét entspricht nicht den Qualitétskriterien von Nr. -
2.2 der Anlage 2 zum UVPG. Durch das Vorhaben sind keine der unter Nrn. 2.3.1 bis 2.3.9 der
Anlage 2 des UVPG genannten Geblete betroffen.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass fiir das Vorhaben sowohl nach dem UVPQG, als auch nach dem
SachsUVPG keine Pflicht zur Durchfithrung einer Umweltvertréglichkeitspriifung besteht.

VI. Offentliche und private Belange

1. Abfall/Alﬂasten

Bei Beachtung der im Beschlusstenor festgelegten Auflagen ist das thaben mit den Belangen
von Abfall und Altlasten vereinbar.

Die abfallrechtlichen Nebenbestimmungen beruhen auf den Vorschriften des KrW-/AbfG. Dessen
“Anwendbarkeit ergibt sich aus § 2 Abs. 1 und § 3 Abs. 1 Satz 1 KrW-/AbfG. Erdaushub, Auf-
bruchasphalt und Altschotter sind Abfille im Sinne des § 3 Abs. 1 KrW-/AbfG. Entsprechend
den Grundsétzen der Kreislaufwirtschaft gem. § 4 KrW-/AbfG sind Abfille in erster Linie zu
vermeiden und, soweit dies nicht mdglich ist, zu verwerten. Nur in den Féllen, in denen weder die
Moglichkeit der Vermeidung noch einer Verwertung besteht, darf eine Beseitigung gem&B § 10
KrW-/AbfG i.V.m. §§ 11, 12, 27 KrW-/AbfG erfolgen, vgl. auch § 5 Abs. 3 KrW-/AbfG.
Fir Bau- und Abbruchabfille einschlieBlich Straenaufbruch ist nach § 5 Abs. 4 und 5 KrW-
/AbfGi. V. m. SachsABG eine Ablagerung auf Deponien ausgeschlossen.

Durch die aufgenommenen Nebenbestimmungen wird diese abfallrechtliche Systemank abgem-
chert.
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‘Dariiber hinaus muss fiir die Realisierung eines Vorhabens ein Verkehrsbediirfnis bestehen (Er-
forderlichkeit). Dieses ist nicht erst und nur dann gegeben, wenn sich das Vorhaben als unaus-
weichlich erweist. Es ist bereits ausreichend, dass das geplante Bauvorhaben verniinftigerweise
geboten ist. Unter diesem Gesichtspunkt ist das hier genehmigte Vorhaben erforderlich. Es wird
zugelassen, da es im Interesse des 6ffentlichen Wohls unter Beachtung der Rechte Dritter im
Rahmen der planerischen Gestaltungsﬁeiheit Vernﬁnfti gerweise geboten ist. .

Diese Feststellung beruht auf folgenden Erwagungen

Der Landesentwmklungsplan des Frelstaates Sachsen vom 16.12. 2003 (LEP 2003) sieht in G
10.15 insbesondere die Verbesserung der Anbindung der Stidte Annaberg-Buchholz, Aue, Lim-
bach-Oberfrohna, Mittweida, Hainichen und Freiberg nach Chemnitz mit dem schienengebunde-
nen Nahverkehr vor. Dies wird in G 1.1, G 1.2, G 1.4 sowie Z 1.1 des Fachlichen Entwicklungs-
planes Verkehr des Freistaates Sachsen (FEV) bekriftigt. Dadurch soll das Oberzentrum Chem-
nitz als Mittelpunkt des wirtschaftlichen, sozialen und kulturellen Lebens der Wirtschaftregion
Stidwestsachen mit adéquaten Verflechtungsbeziehungen zum Umland weiter ausgebaut werden.

Das Ziel des Chemnitzer Modells besteht darin, mit einem durchgehenden Stadtbahnbetrieb zwi-
schen dem Oberzentrum Chemnitz und der Region ein Nahverkehrsystem hoher Qualitit zu
schaffen. Da die Bahnsteige 1 —4 (alt) im Chemnitzer Hauptbahnhof von der DB AG an die
CVAG abgegeben werden, koénnen diese zur Einordnung von Haltestellen fiir StraRenbahn,
Chemnitzer Modell und ffentlichen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) innerhalb des Bahn-
hofsgebidudes benutzt werden. Innerhalb der Bahnhofshalle ist ein direkter, witterungsunabh#ngi-
ger und barrierefreier Ubergang von den neuen Haltestellen (Stadtbahn, Chemnitzer Modell und
SPNV) zu den Bahnsteigen der DB AG (SPNV und Fernverkehr) moglich. Auf diese Weise wird
eine umsteigefreie Verbindung zwischen Stadtzentrum und Chemnitzer Umland (Burgstadt und
Mittweida) hergestellt. Die Umlandregionen erhalten somit ein modernes, komfortables Beforde-
rungssysten, das sie umsteigefrei in die Innenstadt des Oberzentrums Chemnitz bringt. Das Vor-
haben ist daher im Interesse des 6ffentlichen Wohls vemniinftigerweise geboten.

2. Variantenuntersuchung

Die Lage der Trasse ist tiberwiegend vorgegeben. Es bestehen folgende Zwangspunkte: definier-
ter Anschluss an den Bestand in der BahnhofstraBe und in der StraBe der Nationen, Stiitzenstel-

~ lung im Bereich des Querbahnsteiggebiudes sowie die Lage der Einbindeweiche durch die Pla-

nungen zum Bauabschnitt Knoten Chemnitz der Sachenmagistrale (vgl. Planfeststellungsbe-

schluss des Eisenbahnbundesamtes vom 29.03.2004, Az. 52120 Pap/ 1/019/03) Eine Varianten-
priifung wurde daher nicht vorgenommen.

V. Umwéltvertr_iiglichkeitsprﬁfung

GemsB § 28 Abs. 1 PBefG bestimmen sich Erforderlichkeit und Durchfithrung der Umweltver-
tréglichkeitspriifung nach den Vorschriften des Gesetzes iiber die Umweltvertriglichkeitspriifung
(UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 05.09.2001 (BGBL. I S. 2350), zuletzt geéndert

durch Artikel 2 des Gesetzes vom 24.06.2005 (BGBL I S. 1794) und durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 25.06.2005 (BGBL. I S. 1746).

Die Umweltvertrégiiclﬂceitsprﬁﬁng ist géméiB § 2 Abs. 1 Satz 1 UVPG ein unselbstéi‘ndigerATeﬂ
des jeweiligen verwaltungsbehdrdlichen Verfahrens, hier des Planfeststellungsverfahrens. Sie
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IL. Sonstige rechtliche Voraussetzungen

Voraussetzung fiir den Erlass des Planfeststellungsbeschlusses ist die gleichzeitige oder vorgela-
gerte Erteilung einer Genehmigung nach § 9 Abs. 1 Nr. 1 PBefG fiir den Bau, den Betrieb und die
Linienfiihrung bei einem Verkehr mit Stralenbahnen, welche vorbehaltlich der Entscheidung der
Planfeststellungsbehorde getroffen wird. Diese Genehmigung wurde mit Bescheid vom _
12.09.2005, Az. 46 —3871.00-2005.001, durch das Regierungsprésidium Chemnitz erteilt.

IIL Inhalt des Planfeststellungsbeschlusses

Durch den Planfeststellungsbeschluss wird die Zuléssigkeit des Vorhabens einschlieBlich der
notwendigen FolgemaBnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten 6f-
fentliche Belange festgestellt und es werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen
~dem Tréger des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (§ 75
Abs. 1 VwVIG). Folgemafinahmen in diesem Sinne kénnen insbesondere erforderliche Anpas-
sungsmalinahmen im Straflennetz sein.

Der Planfeststellungsbeschluss ersetzt im Ubrigen alle nach anderen Rechtsvorschriften notwen-

digen &ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewﬂhgungen Zu-
stlmmungen und Planfeststellungen (§ 75 Abs. 1 Satz 1 VwVIQG).

IV. Planrechtfertigung 4

1. Erforderlichkeit

Eine hoheitliche Planung bedarf auf Grund der von ihr ausgehenden Wirkungen auf 6ffentliche
Belange sowie auf Rechte Dritter einer besonderen Rechtfertigung. Diese ist dann gegeben, wenn
das Bauvorhaben mit den Zielen der einschlégigen Gesetze, hier insbesondere des PBefG, in Ein-
ldang steht und zur Verfolgurg dieser Ziele erfordeﬂich.ist.

Das Bauvorhaben ist daher msbesondele an § 8 Abs. 3 PBefG zu messen. Nach dieser Vorschrift
hat die zustindige Behorde die Pflicht, unter Beriicksichtigung der Ziele der Landesplanung fiir
‘eine befriedigende Verkehrsbedienung zu sorgen (Fromm, Stadtbahnbau und 6ffentliches Recht,
DVBL. 1986, S. 121 ff.). Sie hat daher zusammen mit dem Aufgabentriiger des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs (Aufgabentriiger) und den beteiligten Verkehrsunternehmen u. a. fiir eine aus-
reichende Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsdienstleistungen im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr zu sorgen. Diesem Ziel wird beispielsweise eine Planung gerecht, die den Ausbau des
Straflenbahnnetzes vorsieht, das dem Anschluss von Wohngebieten dient, und dazu beitrégt, dass
die Hauptverkehrsstrome des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) auf dem schienenge-
bundenen Streckennetz abgewickelt werden, weil diese Bahnen besonders geeignet sind, grof-
stédtische Verkehrsprobleme — etwa auch im Hinblick auf die Anbindung des Umlandes - zu be-
wiltigen (vgl. Fromm/Frey, Personenbeférderungsgesetz, 2. Auflage, § 28 Rdnr. 2; Fromm,
Stadtbahnbau und &ffentliches Recht, DVBL. 1986, S. 121 ff.).

- Weiterhin hat die Behdrde zusammen mit dem Aufgabentréiger und den beteiligten Verkehrsun-
ternehmen im Interesse einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung fiir eine Integration der Nah-

- verkehrsbedienung (und hier insbesondere fiir Verkehrskooperationen) zu sorgen. Dem wird -
durch die Realisierung des ,,Chemnitzer Modells* als solchem Rechnung getragen.
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potentiell berithrt wird sowie die privaten Einwender, die Einwendungen erhoben hatten, durch
direktes Anschreiben geladen. Der Ertrterungstermin wurde ortsiiblich bekanntgemacht.

Zwischen der Vorhabenstrigerin, der Planfeststellungsbehsrde und der DB Netz AG fand am
13.07.2005 eine im Erdrterungstermin vereinbarte Beratung zu den im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens ,,Knoten Chemnitz (Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes
vom 29.03.2004, Az. 52120 Pap/1/019/03) planfestgesteliten Riickbaumafnahmen und deren
Einfluss auf den Riickbau im verfahrensgegenstindlichen Vorhaben statt. Aufgrund dieser Bera-
tung hat die Vorhabenstrégerin die Grunderwerbsunterlagen (Unterlage 10) und den Lageplan-
Verkehrsanlagen (Unterlage 5.1) gedndert. Die in ihrem Aufgabenbereich betroffene DB Netz AG
- wurde zu diesen Planénderungen mit Schreiben vom 09.08.2005 nochmals angehort.

~C. Entscheidungsgriinde
I. Rechtliche Grundlagen

Das Regierungsprisidium Chemnitz ist fiir die Durchfithrung des Anhérungsverfahrens und die
Feststellung des Planes gemiB §§ 29 Abs. 1 Satz 1, 11 Abs. 1 Personenbeforderungsgesetz
(PBefG)i. V. m. § 2 Abs. 1 Nr. 4 Abs. 2 der Verordnung der Sichsischen Staatsregierung und des
Séchsischen Staatsministerium fiir Wirtschaft und Arbeit tiber die Zustindigkeiten auf dem Ge-

. biet des Personenbeférderungsrechts (PBefZuV) vom 12.09.1996 (GVBI. S. 407) sachlich und
ortlich zusténdig.

GemaB § 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG diirfen Betriebsanlagen fiir Stralenbahnen nur gebaut werden,
wenn der Plan vorher festgestellt ist. Die zu errichtenden Anlagen zdhlen zu den Betriebsanlagen
fiir StraBenbahnen (vgl. § 1 Abs. 7 der Verordnung iiber den Bau und Betrieb der Straenbahnen
vom 11.12.1987 — BOStrab) und sind daher, soweit es sich um einen Neubau handelt, planfest-
stellungsbedmfug :

Die bei einem Planfesfstellmlgsverfahren zu beachtenden Verfahrensschritte ergeben sich aus den
§§ 29 PBefG, 3 VWPIBeschlG sowie § 1 SichsVwVIG i. V. m §§ 73-ff. VwWV{G.

Neben dlesen verfahrensrechtlichen Flagen ist der P1uf1mgsumfang in materiell-rechtlicher Hin-
sicht festzulecen

Da es sich bei dem Bahnhofsgeb#ude als Betriebsanlage der Eisenbahn um ein Geb#ude handelt,
entfaltet hier das materielle Baurecht der Séchsischen Bauordnung Bindungswirkung, da die
Séchsische Bauordnung auch fiir Geb#ude gilt, die im Zusammenhang mit Verkehrsanlagen ste-
hen. Insoweit wird insbesondere auf die Regelung des § 1 Abs. 2 Nr. 2 Sichsische Bauordnung
zum Anwendungsbereich der Séchsischen Bauordnung verwiesen. Diese Bindung wird jedoch
durch die eisenbahnrechtliche Fachplanung begrenzt. Im Ergebnis besteht eine Bindung an das
materielle Bauordnungsrecht insoweit, als die sich in dem materiellen Recht niederschlagenden
offentlichen Belange des Bauordnungsrechts ini die fachplanerische Abwigung einzustellen sind
und je nach Lage des Falles nur insoweit zuriicktreten miissen bzw. zurtickgesetzt werden diirfen,
wie dies die jeweiligen Sachnotwendigkeiten der eisenbahnrechtlichen Fachplanung erfordern
(vgl. hierzu Jide/Dirnberger/Bohme, Bauordnungsrecht Sachsen, Band 1, § 1 Rdnr. 33).
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1. Die Ahtragstellerin trigt die Kosten des Verfahrens.

2. Die Festsetzung der Kosten und Auslagen bleibt einem gesonderten Bescheid vorbehalten.

B. Sachverhalt
- L Gegenstand der Planfeststellung

Gegenstand der Planfeststellung ist das ,,Chemnitzer Modell* — Planfeststellungsabschnitt Chem-
nitz Hauptbahnhof, in dem die Verlingerung und Einfiihrung der Stadtbahngleise in die Bahn-
steighalle des Hauptbahnhofs mittels vier Durchbriichen in das Querbahnsteiggebiude, die ‘schlei-
fenférmige Ausbindung in die Strafie der Nationen und die Herstellung einer Anbindung der
Stadtbahngleise an das Gleisnetz der Deutschen Bahn AG erfolgt.

Beziiglich der Details wird auf die genehmigten Planunterlagen verwiesen.

I1. Verfahren

Mit Schreiben vom 11.08.2004Beantragte die Chemnitzer Verkehrs-Aktiengesellschaft (CVAG)
die Durchfilhrung des Anhérungs- und Planfeststellungsverfahrens nach dem Personenbeftrde-

rungsgesetz fiir das Bauvorhaben ,,Chemmtzer Modell“ — Planfeststellungsabschnitt Chemnitz
Hauptbahnhof. '

Die Planunterlagen lagen vom 27.09.2004 bis zum 27.10.2004 in den Réumen der Stadt Chem-
nitz, Stadtentwicklungsamt, Technisches Rathaus, Neubau, Annaberger StraBe 89, 09120 Chem-
nitz zur allgemeinen Einsichtnahme aus. Entsprechend der Bekanntmachungssatzmlg der Stadt
Chemnitz wurde die Auslegung am 22.09.2004 bekannt gemacht

Bei der Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass Einwendungen gegen den Plan schrift-
lich oder zur Niederschrift bei der Stadt Chemnitz, Stadtentwicklungsamt; Technisches Rathaus,
Neubau, Annaberger Strafie 89, 09120 Chemnitz oder beim Regierungsprésidium Chemnitz, Alt-
chemnitzer Str. 41, 09120 Chemnitz innerhalb von 2 Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist,

- d.h. bis zum 20.10.2004, erhoben werden kénnen. Auf die Folgen der Fristversdumnis gem. § 29
Abs. 4 PBefG und die Durchfiithrung de1 Umweltvertr aohclﬂmltspmﬁmg nach § 9 UVPG wur de

hingewiesen.

Parallel zur Auslegung der Unterlagen erfolgte eine Beteiligung potenziell betroffener Triger
offentlicher Belange, Leitungsrechtsinhaber sowie der anerkannten Naturschutzverbénde. Sie
wurden darauf hingewiesen, dass nach dem Erdrterungstermin eingehende Stellungnahmen nicht
-mehr berticksichtigt werden, es sei denn, die vorgebrachten Belange seien der Planfeststellungs-
behorde bereits bekannt gewesen, hitten ihr bekannt sein miissen oder seien fiir die Rechtm#Rig-
keit der Entscheidung von Bedeutung (§ 29 Abs. 4 PBefG).

Es wurden Einwendungen'erhoberi.
Das Regierungsprésidium Chemnitz fiihrte daher am 13.04.2005 in den Rdumen des Regierungs-

prasidiums Chemnitz, Altchemnitzer Strafie 41, 09120 Chemnitz, einen Erorteluncrstemnn durch.
Zu diesem wurden die Behorden und Verbénde, deren Aufgabenbereich durch die Mainahme
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abstinde bei Kreuzungen oder Néherungen gelten:

Kreuzungen 0,3m
Parallelfithrungen - 0,4 m
Bauwerke - 0,5m.
7.5.3  Fiir etwaige Umverlegungen oder andere MaBnahmen ist eine Auftragserteilung an
die SWC AG erforderlich.
7.5.4 . Béume sind in einem Abstand > 2,5 m Vdﬂ vorhandenen Kabeltrassen zu pflanzen.

Dabei ist das DVGW-Arbeitsblatt 125 zu beachten. Nahemngen an den Leitungs-
bestand unter 1,0 m sind unzuléssig.

7.5.5 - Mit dem Ausbau Bahnhofsvorplatz wurden die beiden Gasleitungen DN 200/500
St bis zur MauerstraRle bzw. Strafe der Nationen stillgelegt. Beim Straflenausbau
ist zu beachten, dass die stillgelegte ON-Leitung DN 500 St verddmmt wird.

7.5.6 Uber- und Unterkreuzungen des Anlagenbestandes des Warme- und Kélteversor-
gung durch andere Medien, Mafinahmen zur Vermeidung von Stromkorrosionen
sind besonders abzustimmen. Fiir Baumpflanzungen ist gem. DWGW-Hinweis
GW 125 und DIN 1998 ein Abstand von mindestens 2 m von der AuBlenkante
Rohrleitung/Kanal einzuhalten. Unterschreitungen dieses Abstandes sind nur 1n
Ausnahmefallen unter besonders zu vereinbarenden Bedingungen zuléssig.

7.5.7 Uber den Baubeginn ist die Bautiberwachung der SWC AG zu informieren.

IV. Zusagen

Die von.den Vertretern der Vorhabenstriigerin im Erorterungstermin abgegebenen und in die Nie-
derschrift aufgenommenen sowie sonst im Verfahren abgegebenen, aus den Akten er sichtlichen,
planéndernden und planergénzenden Zusagen werden fiir verbindlich erkldrt und sind Bestandteil
dieses Planfeststellungsbeschlusses, soweit sie nicht im Wlderspruch zu den in diesem Beschluss
ausdriicklich getroffenen Festlegungen stehen.

V. Einwendungen

Soweit die vorgebrachten privaten Belange oder die durch Private oder Tréger 6ffentlicher Belan-
ge erfolgten Hinweise durch diesen Beschluss oder die planfestgestellten Unterlagen keine Be-
riicksichtigung gefunden haben, werden sie zuriickgewiesen.

VII. Aussetzung des Sofortvollzuges

Der Sofortvollzug dieses Beschluss wird ausgesetzt.

VIII. Kosten
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7.4 Bestimmungen zugunsten der envia
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Hinsichtlich signaltechnischer Anlagen ist sicherzustellen, dass die Signalsicht
nicht durch Bauwerke, Baustelleneinrichtungen, Masten w. 4. beeintrichtigt wird.

Insbesondere Baustellenbeleuchtungseinrichtungen diirfen nicht zur Uberstrahlung
von Signalen fiithren.

Bei den elektrotechnischen Anlagen muss die Bahnerdung in jedem Bauzustand
vollstindig erhalten und funktionsféhig bleiben.

M

7.4.1

742

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

Der Verlauf der FM-Kabeltrasse (Cu357-009,010,011) der envia™ ist vor Beginn

jeder BaumaBnahme mittels Handschachtung exakt zu orten und zu markieren

bzw. die Lage durch Handschachtung genau festzustellen.

‘Die Abstiinde zu den Kabeln der envia™ sind nach DIN VDE 0100 und 0101 ein-

zuhalten.

Bei Kabelkreuzungen und Parallelfithrungen mit Kabeltrassen der envia™ ist eine
betriebssichere, geschiitzte Aufhdngung der Kabel zu gewéihrleisten

Das Freilegen und Einsanden der Kabel der envia™ ist nur unter Aufswht bzw.
nach Absprache gestattet.

Im Bereich von 2,0 m rechts und links der Kabeltlasse ist nur Handschachtung
unter Aufsicht gestattet.

Die Le1tungsschutzst1'elfen der Kabel von 3,0 m (je 1,50 m beidseitig der Kabel-
achse) sind von jeder Bebauung freizuhalten. Im Leitungsschutzstreifen der Kabel- -
trasse diirfen Bau-, Betriebs-und Instandhaltungsarbeiten (emsclﬂleﬁhch der Ar-
beitsfahrzeuge) nicht behmdert werder.

Der Mindestabstand zu den vorhandenen Kabeln soll 0,40 m in der seitlichen Lage
sowie 0,20 m in der Hoheneinordnung darf nicht unterschritten werden. Sollte dies
im Einzelfall bedingt durch die Ortlichkeit nicht méglich sein, sind in Abstimmung
mit der envia te]l GmbH geeignete konstruktive SicherungsmaBnahmen zu treffen.

7.5 Bestimmungen -zu;iunsten der Stadtwerke Chemnitz AG (SWC AGQ)

751

7.5.2

Das geplante Bauvorhaben ist durch geeignete Mafinahmen so abzustimmen, dass
Beschédigungen und Beeintrichtigungen oder Verdnderungen an vorhandenen
Elektrizititsanlagen ausgeschlossen werden. Bei Naherungen im Bereich 1,5 m
rechts und links von Kabelanlagen und einer Tiefe > 0,3 m ist Handschachtung er-
forderlich und es ist die SWC AG zum Zweck der Ortung und Marklerung vor Ort
zu informieren. ’

. Die ﬂberdeckung der bestehenden Anlagen ist in jedem Fall einzuhalten. Selbst

geringe Bodenregulierungen und Verdnderungen in der Nutzung der Bodenobet-
flache auch Uberbauungen bediirfen der Zustimmung der SWC AG. Als Mindest-
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7. Versorgungsleitungen und Kabel

7.1. Allgemeine Regelungen

7.1.1

7.1.2

7.1.3

-7.1.4

7.1.5

7.1.6

Zu den sich im Plangeblet beﬁndhchen Leitungen insbesondere der Unternehmen
Arcor AG & Co.KG, DB AG, envia", der SWC AG und T-Com ist, auch wiahrend

- der Durchfithrung der Baumafnahme, ein stindiger Zugang fiir Wartungs- und In-

standsetzungsarbeiten zu gewéhrleisten. Der Baubeginn ist den betroffenen Unter-
nehmen rechizeitig, dh. mindestens zwei Wochen vorher, anzuzeigen.

Etwaige notwendige Einschréankungen sind den betroffenen Unternehmen friihzei-
tig, jedoch mindestens 8 Wochen vorher, zur Kenntnis zu geben. Gegebenenfalls

sind Projektabstimmungen mit dem betroffenen Leitungsunternehmen durchzuftih-
ren.

Vorhandene Leitungen diirfen, soweit nicht im Bauwerksverzeichnis der Planun-

terlagen oder in diesem Beschluss ausdriicklich abweichend geregelt, nicht iiber-
baut, iiberpflanzt oder in ihrer Lage verindert werden. Flichen oberhalb ver legter
Erdleitungen diirfen nicht versiegelt werden. Das Einbetonieren vorhandener Kabel
in Fundamente hat zu unterbleiben. Abweichungen davon sind mit dem betroffe-
nen Leitungstriger vorab einvernehmlich abzustimmen.

Vor der Durchfithrung von BaumaBnahmen im Bereich von' erdverlegten Leitun-
gen/Kanélen sind diese zu sichern. Auf geduBertes Verlangen eines Leitungsunter-
nehmens, ansonsten bei Bedarf, ist eine Einweisung der den Bau durchfiihrenden
Firma durch den jeweiligen Leitungstriiger zu veranlassen.

Soweit von den Unternehmen (hier: Arcor AG & Co. KG, DB Telematik, SWC

- AGund T-Com) gefordert, sind vor Beginn von Tiefbauarbeiten Schachtscheine

und Erkundigungen iiber erdverlegte Anlagen einzuholen und deren Bauube1 wa-
chung zu informieren.

Das Befahren und Uberqueren von Leitungsschutzstreifen fiir Er dleitungen mit
schweren Baufahrzeugen ist nur an mit den Leitungsunternehmen abgestimmten
Stellen erlaubt. Auf Verlangen des Unternehmens sind die Ubelquemngsstellen

- besonders zu sichern (z B. durch Baggeimatten).

7.2. Bestimmungen zugunsten der Arcor AG & Co. KG

In den Kreuzungs- und Naherungsbereichen zu den vorhanden Fernmeldeanlagen ist die Bautech-
nologie und der Baumaschineneinsatz so zu planen, dass eine Beschad1gung der vorhanden Anla-
gen ausgeschlossen ist. : )

7.3 Besﬁmmungen zugunsten der DB AG/DB Telematik

7.3.1

Die im Planfeststellungsbereich vorhandenen Bahn-Kabel (Signal-, Telekommuni-
kations- und Elektrokabel) sind wihrend der Bauarbeiten wirksam zu schiitzen,

- gegebenentalls umzuverlegen. Die Ubelbauung von Kabeltrassen der Bahn ist

nicht zuléssig.



6. Naturschutz und Landschaftspflege

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

Die landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen sind entsprechend den festgestellten
Planunterlagen und der dazu ergangenen Nebenbestimmungen auszufithren. Anderungen
und Abweichungen bedtirfen der vorherigen Zustimmung der Planfeststellungsbehorde.

Der Beginn der Ausfithrung des Vorhabens ist der 6rtlich zustéindigen unteren Natur-
schutzbehorde bei der Stadt Chemnitz sowie der Unterabteilung 6.2 (Umweltfachbereich)
des Regierungsprésidiums Chemnitz vor Beginn der Bauarbeiten anzuzeigen. Die Anzeige
hat so frithzeitig zu erfolgen, dass seitens der genannten Stellen eine Teilnahme beim
Baubeginn erfolgen kann. Die Baubeginnanzeige soll die ausfithrenden Firmen, Telefon-
nummern und die verantwortlichen Bauleiter benennen.

Das Bauvorhaben sowie die damit im Zusammenhang stehenden und in den Planunter]a-
gen enthaltenen planfestgestellten landschaftspflegerischen GestaltungsmaBnahmen sind —
soweit technisch machbar und fachlich sinnvoll — zeitgleich mit der Umsetzung der Bau-
mafnahme durchzufiihren. Die Umsetzung der festgestellten AusgleichsmaBnahmen soll —
soweit technisch machbar und fachlich sinnvoll und die genehmigte landschaftspflegeri-
sche Begleﬂplanung keine konkreteren zeitlichen Angaben enthélt — spétestens innerhalb
eines Jahres ab Fertigstellung der StraRenbaumafnahme abgeschlossen werden. Uber den

Abschluss der MaBnahmen ist die ortlich zusténdige untere Naturschutzbehorde zu infor-
mieren.

- Vorhandener Baumbestand ist — soweit die Planunterlagen keine ausdriicklich abweichen-

de Regelung enthalten ~ zu erhalten und wihrend der Bauzeit durch geelgnete Mafnah-
men zu schiltzen.

Die ortlich zustéindige untere Naturschutzbehtrde sowie die Unterabteilung 6.2 (Umwelt-
fachbereich) des Regierungsprisidiums Chemnitz sind bei der abschliefendeén Abnahme
der durchgefithrten landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen durch die Vorhabenstré-
gerin zu beteiligen. Sie sind hierzu mindestens vier Wochen vorher zu laden.

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Mallnahme durch die Vorhabenstréigerin sind
den genannten Behdrden die Erklérung des Bauleiters, dass die Mafinahme nach den ge-
priiften Unterlagen sach- und fachgerecht ausgefiihrt wurde und Bestandspléne, bzw. bei
germcfﬁgigen Abweichungen revidierte Planunterlagen, vorzulegen.

Der Planfeststellungsbehérde ist ein Abnahmepl otokoll zu tibersenden, aus dem sich er-
gibt, dass die Planung unter Beachtung der festgestellten Planunterlagen und der ergén-
zenden Nebenbestimmungen ausgefithrt wurde und welche der genannten Behdrden an

dem Termin teilgenommen haben. - -

Die Pflanzstandorte fiir 39 auflerhalb des Planfeststellungsgebietes nachzupflanzende
Baume sind der Planfeststellungsbehdrde und der Unterabteilung 6.2 (Umweltfachbereich)
des Regierungsprésidiums Chemnitz durch das Griinflichenamt der Stadt Chemnitz spé- .
testens nach 5.Jahren ab Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses nachzuweisen.
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Veran’fwortlichen Bauleiter benennen.

Der Abschluss der Bauarbeiten ist der 6rtlich zustandlgen unteren Denkmalschutzbehmde
anzuze1gen

5. Immissionsschutz

5.1

5.2

5.4

5.5

Der Beginn der Ausfithrung des Vorhabens ist der Planfeststellungsbehérde, der 6rtlich
zustindigen unteren Immissionsschutzbehdrde bei der Stadt Chemnnitz sowie der Unterab-
teilung 6.2 (Umweltfachbereich) des Regierungsprésidiums Chemnitz vor Beginn der
Bauarbeiten anzuzeigen. Die Anzeige hat so frithzeitig zu erfolgen, dass seitens der ge-
nannten Stellen eine Teilnahme bei Baubeginn erfolgen kann. Die Baubeginnanzeige soll
die ausfithrenden Firmen, Telefonnummern und die verantwortlichen Bauleiter benennen.

Bei den Bauarbeiten sind verrangig Maschinen einzusetzen, die den Vorgaben der 32.
Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Geréte- und Ma-
schinenldrmschutzverordnung - 32. BImSchV) vom 29. August 2002 (BGB1. I S. 3478)
entsprechen. Zu den notwendigen AbschirmmafBnahmen gehért auch eine den Lirmschutz
der Anwohner beriicksichtigende Aufstellung der Baumaschinen..

Die Gebietszuordnung im Planungsbereich ergibt sich aus den schalltechnischen Planun-
terlagen (Unterlage 14).

Fiir die nicht in § 7 der 32. BImSchV genannten Gebiete sind die Bestimmungen der All-

. gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen —

vom 19.08.1970, Beilage zum Bundesanzeiger Nr.- 160 vom 01.09.1970 zu beachten. Da-
nach haben geréuschvolle Bauarbeiten in dem Zeitraum von 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr zu

unterbleiben. Ausnahmen hiervon bediirfen der ausdriicklichen Genehmigung du1 ch dle
ortlich zustindige Immissionsschutzbehsrde.

Zur Vermeidung von erhthten Staubentwi;:klungen wihrend der Bauarbeiten sind im Be-
reich nahegelegener Wohnbebauung bei trockener Witterung geeignete MaBnahmen zur
Befeuchtung des Stralenbaumaterials, wie etwa ein Besprithen mit Wasser, zu ergreifen.

Treten nach Inbetriebnahme der Strecke bei Radien < 500 m Quietschgerdusche (so g
Kurvenquietschen) auf, die nicht durch zusitzliche technische Mafnahmen beseitigt wer-

.den, ist der geméR Kapitel 5.8 Schall 03 (Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissio-

nen von Schienenwegen — Ausgabe 1990) vorgegebene Zuschlag Dr, fiir den gesamten
Kurvenabschnitt in Ansatz zu bringen. Die Schallimmissionspr ognose ist entsprechend zu
tiberarbeiten.

- Ergibt sich hieraus ein héherer Immissionspegel an der angrenzenden schiitzenswerten

Bebauung, ist dies der Planfeststellungsbehorde anzuzeigen. Die Planfeststellungsbehdrde
behilt sich fiir den Fall der Uberschreitung der gesetzlichen Grenzwerte die F estsetzung

von passivem Schallschutz bzw. einer Ausgleichsentschidigung nach § 74 Abs. 2 Satz 3 ‘
VWVfG VOrL. :
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(Untersuchungen) abzustimmen, die erforderlich sind, um festzustellen, ob eine schidliche
Bodenverénderung oder Altlast vorliegt bzw. welchen Umfang diese aufweist.

Ergibt sich aus den durchgefiihrten Untersuchungen und Bewertungen, dass eine schidli-
che Bodenverdnderung oder Altlast vorliegt, ist dies der Planfeststellungsbehorde unver-
ziiglich anzuzeigen. Der Anzeige sind die durchgefiihrten Untersuchungen und Bewertun-
gen sowie eine zusammenfassende Ubersicht beizufiigen. Die Planfeststellungsbehsrde
entscheidet innerhalb von drei Wochen nach Vorlage der vollstindigen und aussagefihi-
gen Unterlagen, ob das Aufireten der schidlichen Bodenverinderung oder Altlast eine
Planinderung erfordert und teilt dies der Vorhabenstrigerin mit.

Die Moglichkeit der zustindigen Bodenschutzbehérde, zur Uberwachung vorgefundener
Altlasten und altlastverdéchtiger Flachen entsplechende Anordnungen (§ 15 Abs. 2
BBodSchG) zu treffen, bleibt unberiihrt.

Nach Abschluss der Arbelten ist die Baustelle zu berdumen und die Geléndeoberfliche
entsprechend den srtlichen Gegebenheiten wiederherzustellen.

Die zustindige untere Abfall- und Bodenschutzbehsrde und die Unterabteilung 6.2 (Um-
weltfachbereich) des Regierungsprisidiums Chemnitz sind bei der abschlieBenden Ab-
nahme der durchgefiihrten Mafinahmen durch die Vorhabenstrigerin zu beteiligen. Sie
sind hierzu rechtzeitig, d.h. mindestens vier Wochen vorher, zu laden.

hn Zusammenhang mit der Abnahme der MalBnahme durch die Vorhabenstrégerin sind

- den genannten Behorden die Erklarung des Bauleiters, dass die MaBnahme nach den ge-

priiften Unterlagen sach- und fachgerecht ausgefiihrt wurde, und Bestandspléne, bzw. bei
geringfiigigen Abweichungen revidierte Planunterlagen, vorzulegen.

Der Planfeststellungsbehorde ist ein Abnahmeprotokoll zu iibersenden, aus dem sich er-

_ gibt, dass die Planung unter Beachtung der festgestellten Planunterlagen und der ergén-

zenden Nebenbestimmungen ausgefithrt wurde und welche der genannten Behérden an
dem Termin teillgenommen haben.

Bei der Herstellung von Bdschungen sowie dem StraBenk(jrpér (Ober- und Unterbau) ist
nur Material einzusetzen, welches die Giiteanforderungen hinsichtlich maximal zuléssiger
Schadstoffgehalte einh#lt.

4. Denkmalschutz

4.1

4.2

Soweit die festgestellte Planung MafBnahmen zur Wahrung der Belange des Denkmal-
schutzes beinhalten, sind diese entsprechend den festgestellten Planunterlagen und den
dazu ergangenen Nebenbestimmungen auszufithren. Die Ausgestaltung der erforderlichen

MafBnahmen im Detail ist im Rahmen der Ausfilhrungsplanung mit dem Landesamt fiir |
Denkmalschutz abzustimmen (Benehmen).

Der Beginn der Ausfithrung des Vorhabens sind der 6rtlich zustindigen unteren Denkmal-
schutzbehorde und dem Landesamt fiir Denkmalschutz vor Beginn der Bauarbeiten
schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige hat so friihzeitig, spitestens vier Wochen vor Baube-
ginn, zu erfolgen, dass seitens der genannten Stellen eine Teilnahme bei Baubeginn erfol-
gen kann. Die Baubeginnanzeige soll die ausfiihrenden Firmen, Telefonnummern und die
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Im Rahmen der Festlegung der Bautechnologie ist der TU Chemnitz die MG glichkeit ein-

‘zurdumen, deren Vertriglichkeit mit im Universititsteil StraBe der Nationen 62/64 befind-

lichen Messgeriten der Fakultdt Maschinenbau und dem Institut fiir Chemie zu tiberprii-
fen. Ergibt sich aus der Stellungnahme der TU Chemnitz, dass eine Beeintrichtigung des’
Messbetriebes zu besorgen ist und die Vorhabenstréigerin nicht bereit oder in der Lage ist,
dem abzuhelfen, ist dies der Planfeststellungsbehorde anzuzeigen. Diese behilt sich fiir
d1esen Fall die Festsetzung der einzusetzenden Bautechnolo gie vor.

Hinsichtlich der BemaBBung der Abschnitte im Querschnitt Anlage 4.1.1, die einen_Sicher-

- heitsabstand zwischen den Gleisen von nur 0,60 m vorsieht, sind im Rahmen der Ausfith-

rungsplanung eine Risikoanalyse zu erstellen sowie Festlegungen zur Vermeidung von
Gefahren zu treffen. Diese sind der Technischen Aufsichtsbehérde vorzulegen.

1

(98}

3.2,

3.5

3.6

3.7

. Bodenschuitz

- Die BaumaBnahme ist entsprechend den festgestellten Planunterlagen und den dazu er- -

gangenen Nebenbestimmungen auszufiihren. Anderungen und Abweichungen bediirfen
der vorherigen Zustimmung der Planfeststellungsbehérde.

Der Beginn der Ausfijhrung des Vorhabens ist der unteren Abfall- und Bodenschutzbe-
horde bei der Stadt Chemnitz sowie der Unterabteilung 6.2 (Umweltfachbereich) des Re-
gierungsprésidiums Chemnitz vor Beginn der Bauarbeiten anzuzeigen. Die Anzeige hat so

. frithzeitig zu erfolgen, dass seitens der genannten Stellen eine Teilnahme. bei Baubeginn

erfolgen kann. Die Baubegmnanzelge soll die ausfiihrenden Firmen, Telefonnummern und
die verantwortlichen Bauleiter benennen.

Die Herstellung des Baﬁglundes soll mo glichst mit vorhandenem Boden vorrangig durch

Bodenkonditionierung erreicht werden. Diese ist dem Bodenaustausch in del Regel vorzu-
ziehen.

Vorhandene und wihrend des Baus festgestellte Besonderheiten der Bodentr agféhigkeit
sind zu beachten. Der Bodengutachter ist in die Uberpriifung der Tragfihigkeit des Pla-
nums und zur Festle gung der Stabilisierungsmafnahmen oder Austauschmé glichkeiten

vor Ort einzubeziehen. Uber die festgelegten MaBnahmen und erreichten Werte ist eine
Dokumentation anzulegen.

Wihrend der Banausfithrung sind Einwirkungen auf den Boden auf das MindestmaB zu
beschréinken. Hierbei sollen insbesondere Verdichtungen, Uberschﬁttungen, der Eintrag
fliissiger/fester Fremdstoffe und sonstige nachteilige Bodenverénderungen des Untergrun-
des und des Erdaushubes insbesondere auch im Banumfeld vermieden werden.

Beim Auf- und Einbringen von Materialien auf oder in-den Boden sind die diesbeziigli-

chen Regelungen der Bundesbodenschutzverordnung zu beachten. Fiir die Herstellung ei-
ner durchwurzelbaren Bodenschicht gelten die Anforderungen des § 12 BBodSchV.

Wihrend der Durchfithrung dér Baumafinahme bekannt gewordene oder verursachte
schédliche Bodenverdnderungen oder Altlasten bzw. Uberschreitungen der Priifwerte ge-
méfl Anhang 2 der BBodSchV sowie das Auftreten organoleptischer Auffilligkeiten im
Boden sind der unteren Abfall- und Bodenschutzbehtrde bei der Stadt Chemmnitz unver-
ziiglich mitzuteilen. Mit dieser sind dann vor Fortsetzung der Bauarbeiten die MaBnahmen
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2.8

2.9
2.10

2.11

2.12

2.14

2.15
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Baubeginn und Bauende einschlieBlich der landschaftspflegerischen MaBnahmen sind von

der Vorhabenstréigerin der Unterabteilung 6.2 (Umweltfachberelch) des Regierungsprési-
diums Chemnitz mitzuteilen.

Weicht die Ausfiihrungsplanung in sicherheitstechnischen Bedingungen von. den planfest-
gestellten Unterlagen ab, ist eine Vorlage dieser Verandemngen zur erneuten Priifung

durch die Technische Aufswhtsbehorde (Séchsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft
und Albe1t) erforderlich.

Der Technischen Aufsichtsbehorde und dem TUTV sind imi Rahmen der Ausfiihr ungspla-
nung die Bemafungen der auf dem Bahnsteig aufgestellten Zusatzenmchtungen (bspw.
Schaltschrénke, Sitzgruppen und T1 dgerstelen) VOlzulegen

Die- Aufnahme von Bauabschnitten ist vom Betriebsleiter BOStl ab v01zm1ehmen und zu
protokollieren. :

Zur Endabnahme des Vorhabens durch den Betriebsleiter BOStrab smd die Technische
Aufsichtsbehdrde und der TUV lj__duzu_ﬂ ehen.

Die Ausﬁﬂn'ungsunteﬂagen zu dem planfestgestellten Vorhaben sind, soweit sie Betriebs-
anlagen von Fisenbahnen des Bundes unmittelbar betreffen oder Auswirkungen auf die
Sicherheit des Eisenbahnverkehrs haben, rechtzeitig vor Baubeginn dem Eisenbahn-
Bundesamt, AuBensteHe Dresden, zur Priifung und Freigabe vorzulegen

Im Rahmen der vorzulegenden Ausfiihrungsunterlagen sind die Standsicherheit und der
Bauteil-Brandschutz der durch den Umbau betroffenen Teile des Querbahnsteiggebiudes
nachzuweisen. Gleiches gilt fiir neue Gebdudeteile (Fassade, Dachauskragung usw.) sowie

auch sinngeméf fiir Bauzwischenzustéande in Form von konstruktiven Abfangungen von
Gebaudeteilen.

Mit den Ausfithrungsunterlagen sind die erforderlichen Nachweise nach der Energiecin-

sparverordnung (EnEV) sowie Nachwelse zum Erschiitterungsschutz des Querbahnsteig-
geb#udes vorzulegen. :

Das Brandschutzkonzept, soweit es das planfestgestellte Vorhaben betrifft, ist durch einen -
Sachverstéindigen zu priifen und dem Eisenbahn-Bundesamt, AufBenstelle Dresden, im
Rahmen der Priifung und Freigabe der Ausfithrungsunterlagen vorzulegen.

- Die Ausfiihrungsplanungen fiir die Bahnanlagen sind dem Landesbévollméichtigten fiir

Bahnaufsicht einschlieflich der sicherungstechnischen Anlagen fiir den NE-Bereich und

die entsprechenden Schnittstellen rechtzeitig jeweils zweifach zur Zustimmung bzw. Ge-
nehmigung vorzulegen.

Der Abteilung 7‘(A1beitsschutz) des Regierungspréisidiums Chemnitz sind innerhalb von 6
Wochen nach Inbetriebnahme der neu errichteten Aufzugsanlage die anlagenspezifischen

- Daten sowie dle festgelegten Priifungsfristen mitzuteilen.

De1 Zugang von der Mauerstr afle zu den Haltestellen OPNV/ SPNV im Chemnitzer

- Hauptbahnhof ist unter Beriicksichtigung der im Umfeld geplanten Baumafinahmen (Park-

haus, Neugestaltuno Mauerstrafie) barrierefrei auszubilden.
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1.11.2
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nik; Verwertung von Altschotter, Stand 01.02.2003) ist fachlich zulissig. Erfolgt die Ver-
wertung des Altschotters jedoch auBerhalb von DB-Anlagen, sind die Originalanalysen i.
V. m. den technischen Regelungen der Lénder arbeitsgemeinschaft Abfall, ,, Anforderungen
an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfillen” (TR LAGA
11/1997, 11/2004) der Verwertungsentscheidung zu Grunde zu legen.

Fur alle bei den Baualbelten anfallenden Materialien ist dle vorgelegte Massenbilanz mit
einem Verwertungskonzept zu prizisieren.

Das im Rahmen der Projektumsetzung erstellte Abfallentsorgungskonzept ist der unteren

Abfallbehtrde spitestens 14 Tage vor Abbruchbeginn zur Priifung und Bestitigung vorzu- -
legen.

2. Baunausfithrung

2.1

23

2.4

2.5

Der Abteilung 7 (Arbeitsschutz) des Regierungsprisidiums Chemnitz ist die Errichthg
- von Baustellen anzuzeigen, sofern dort jeweils die voraussichtliche Dauer der Arbeiten

mehr als 30 Arbeitstage betréigt und mehr als 20 Beschiftigte gleichzeitig titig werden
oder der Umfang der Arbeiten voraussichtlich mehr als 500 Personentage tiberschreitet.
Die Anzeige hat mindestens zwei Wochen und unter Verwendung des Formulars ,,Voran-
kiindigung einer Baustelle® zu erfolgen. Das Formular ist bei der Abteilung 7 (AlbeltS-
schutz) des Regierungsprésidiums Chemnitz abzufordem.

Uber die Bauanlaufberatung ist ein Vertr eter der ortlich zustindigen Pohze1d1rekt1on
Chemnitz - Erzgebirge durch Einladung zu informieren.

-Es ist sicherzustellen, dass die Erreichbarkeit aller von dem Bauvorhaben beﬁihrten, ge-

genwdrtig erreichbaren Grundstiicke auch wéhrend der Durchfiihrung der Baumafnahme -

fiir den Anliegerverkehr gegeben ist. Etwaige notwendige Einschréinkungen sind den be-

troffenen Anliegern fitihzeitig, jedoch mindestens 3 Tage vorher, zur Kenntnis zu geben.
Médgliche Beeintréichtigungen existierender Zufahrten zu gewerblich genutzten Flurstii-

cken sollen mit den betroffenen Gewerbetreibenden vorab abgestimmt (Benehmen) wer-
den.

Uber den terminlichen Ablauf der einzelnen Bauabschnitte ist das Ordnungsamt sowie die
Leitstelle Feuerwehr/Rettungsdienst der Stadt Chemnitz frithzeitig vor Baubeginn zu in-
formieren. Die Anzeige soll die ausfiithr enden Firmen, Telefonnummern und die verant-
wortlichen Bauleiter benennen

Wihrend der Bauzeit ist die ungehinderte Zufahrt von Feuerwehr- und Rettungsfahrzeu-
gen zu den im Planfeststellungsbereich gelegenen Gebduden und Loschwasserentnahme-
stellen im gesamten Baubereich zu gewéhrleisten. Soweit die Sperrung bzw. Teilsperrung
von Zufahrten zu den genannten Einrichtungen unvermeidbar ist, ist dies mit den Verant-

. wortlichen der Leitstelle Feuerwehr/Rettungsdienst der Stadt Chemnitz so frithzeitig' vor

der Sperrung abzustimmen, dass MaBnahmen geplant und umgesetzt werden kénnen, um
die Einsatzfihigkeit der Feuerwehr sowie des Rettungsdienstes im betroffenen Bereich
auch wihrend der Sperrung zu gewihrleisten.



1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Fiir alle anderen mineralischen Abfille und fiir Ausbauasphalt, der nicht entsprechend 1.4
verwertet wird, sind die technischen Regelungen der Linderarbeitsgemeinschaft Abfall,

yAnforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfillen®
(TR LAGA 11/1997, 11/2004) anzuwenden.

Sowohl Abfille zur Verwertung als auch Abfille zur Beseitigung sind getrennf zu halten
und zu behandeln. Eine Vermischung anfallender Abfille ist unzulissig.

Im Rahmen der Bauausfiihrung anfallender Erdaushub, StraBenaufbruch oder sonstiger
Abfall ist daher hinsichtlich seiner Verwertungsméglichkeit zu priifen. Verwertbarer Stra-
Benaufbruch ist hierbei gesondert zu erfassen und — gegebenenfalls nach vorgeschalteter

"Aufbereitung — einer Wiederverwendung zuzufiihren.

Eine Deponierung der im Zusammenhang der BaumaBnahme anfallenden Abfille ist, so-
weit diese nach § 5 Abs. 4 und 5 KrW-/AbfG mit zumutbarem. Aufwand zu verwerten
sind, nicht zuléssig. Ist eine Verwertung von verwertbarem Bodenaushub bzw. minerali-
schen Materialien im Rahmen der StraBenbaumaBnahme selbst nicht méglich, sind diese
anderweitig einer stofflichen Verwertung zuzufiihren.

Soweit nicht ausgeschlossen werden kann, dass Schadstoffe enthalten sind, sind die Mate-
rialien vor einem Finbau auf ihren Schadstoffgehalt zu iiberpriifen. Bei einer vorgesehe-
nen Verwertung aulerhalb der durchwurzelbaren Bodenschicht ist die Verwertbarkeit in
Anlehnung an Teil I1I der Technischen Regeln der LAGA »Anforderungen an die stoffli--
che Verwertung von mineralischen Reststoffen/ Abfillen® (Stand: 11/1997) zu priifen.

Der ¢rtlich zusténdigen unteren Abfallbehtrde sind auf deren Verlangen Art, Menge der
verwerteten Abfille sowie Art und Weise der Verwertung nachzuweisen. Hierzu ist ein
Nachweisbuch zu fiihren. Belege (Liefer- oder Begleitscheine), aus denen sich insbeson-
dere der Verbleib der verwerteten Abfille ergibt, sind zum Zwecke des Nachweises finf
Jahre einzubehalten und aufzubewahren. Dies gilt auch fiir zu beseitigende Abfille.

Die ortliche zustindige untere Abfall- und Bodenschutzbehdrde sowie die Unterabteilung
6.2 (Umweltfachbereich) des Regierungsprésidiums Chemnitz sind bei der abschlieflenden
Abnahme der durchgefiihrten Mafinahmen durch die Vorhabenstrigerin zu beteiligen. Sie

1ist hierzu rechtzeitig, d.h. mindestens vier Wochen vorher, zu laden.

Im Zusammenhang mit der Abnahme der MaBnahme durch die Vorhabenstrégerin sind
den genannten Behorden die Erkléarung des Bauleiters, dass die Mafinahme nach den ge-
priiften Unterlagen sach- und fachgerecht ausgefiihrt wurde und Bestandspléne, bzw. bei
geringfiigigen Abweichungen revidierte Planunterlagen, vorzulegen.

Der Planfeststellungsbeharde ist ein Abnahmeprotokoll zu tibersenden, aus dem sich er-

gibt, dass die Planung unter Beachtung der festgestellten Planunterlagen und der ergin-

zenden Nebenbestnmnungen ausgefiihrt wurde und welche der genannten Behérden an
dem Termin teil genommen haben.

Samtlicher Altschotter ist einer Aufbereitung mit dem Ziel der Reinigung und Herstellung
der Wiederverwertbarkeit als Gleisschotter zuzufiihren.

Die VerWertung von Altschotter entsprechend Richtlinie 880.4010 der DB AG (Bautech-
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16 Bodenuntersuchung (Stand 10.10.2003)
17 Brandschutzkonzept (Stand 27.04.2003)
18 Erdungskonzept (Stand 03.12.2003)

19 Altlastenuntersuchung, Abbruch- und

Entsorgungskonzept (Stand 24.10.2003) |

Sofern im Bauwerksverzeichnis Kostenregelungen fiir die Umverlegung oder Sicherung von Lei-
tungen aufgenommen wurden, die auf geschlossenen Rahmenvertrégen oder anderen privatrecht-
lichen Vereinbarungen beruhen, sind diese nur nachrichtlicher Natur und werden ausdriicklich
von der Regelungswirkung des Bauwerksverzeichnisses ausgenommen

II1. Neb enbestimmungeni

1..Abfall und Altlasten

1.1

1.2

1.4

Der Umgang mit im Rahmen der Bauausfithrung anfallenden Abféllen hat entsprechend
den festgestellten Planunterlagen zu erfolgen, soweit die nachfolgenden Nebenbestim-
mungen hierzu keine abweichenden Regelungen enthalten. Anderungen und Abweichun-
gen bediirfen der vorherigen Zustimmung der Planfeststellungsbehorde.

Der Beginn der Ausfiihrung des Vorhabens ist der &rtlich zustindigen unteren Abfall- und
Bodenschutzbehorde bei der Stadt Chemnitz sowie der Unterabteilung 6.2 (Umweltfach-
bereich) des Regierungsprésidiums Chemnitz vor Beginn der Banarbeiten anzuzeigen. Die
Auizeige hat so frithzeitig zu erfolgen, dass seitens der genannten Stellen eine Teilnahme
bei Baubeginn erfolgen kann. Die Baubeginnanzeige soll die ausfuln enden Firmen, Tele-
fonnummern und die verantwortlichen Bauleiter benennen. o

Abfille sind soweit méglich zu vermeiden.

Soweit dies nicht mdglich ist, sind anfallende Abfille nach Moglichkeit sto'fﬂich Zu ver-

- werten. Die Verwertung der Abfille hat unter Beachtung der Regelungen des Kreislauf-

wirtschafts- und Abfallgesetzes (KrW-/AbfG) sowie der hlerzu ergangenen Verordnungen

ordnungsgeméf und schadlos zu erfolgen.

Soweit die festgestellte Planung die Beseitigung von Abfillen im Baugebiet ausdriicklich
zuldisst, hat diese nach den Grundsétzen der gemeinwohlvertriglichen Abfallbeseitigung
gemiR den Regelungen des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes und der hierzu er-
gangenen Verordnungen zu erfolgen. Soweit eine Beseitigung von Abfillen auflerhalb zu-
gelassener Anlagen erfolgen soll, bedarf dies der Ausnahmegenehmigung nachi § 27 Abs.
2 KrW-/AbfG durch die hohere Abfallbehorde beim Regierungsprisidium Chemnitz. Die-

se Ausnahmegenehmigung ist von dieser Entscheidung nicht umfasst.

Fiir besonders iiberwachungsbediirftige Abfille im Sinne des § 41 Abs. 1 KrW-/AbfG gilt

die Beseitigung in dafiir Zugelassenen Anlagen oder Einrichtungen als ausdriicklich zuge-
lassen.

Ausbauasphalt ist vorrangig wieder als Asphalt im StraBenbau zu verwerten. Dazu ist die .
Richtlinie fiir die umweltvertriagliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer- '
/pechtypischen Bestandteilen sowie fiir die Verwertung von Ausbauasphalt im Stralenbau
—RuVA StB 01, Ausgabe 2001 (Fassung 2005) — anzuwenden.
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Das Regierullgspréisidimn. Chemnitz erldsst folgenden

Planfesfstellungsbeschluss: |

A. Tenor
1.

- Der Plan zum ,,Chemmtzel Modell* - Planfeststellungsabschmtt Chemmtz Hauptbahnhof wird
nach Mafigabe der Ziffern II. bis IV. festgestellt

L

- Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen:

Unterlage Bezeichnung' MalBstab
1 Erlduterungsbericht (Stand 30.07.2004)
2 Bauwerksverzeichnis (Stand 30.07.2004)
3 Ubersichtspline ‘
3.1 Ubersichtskarte (Stand 08/2003) ' 1:10.000
3.2 Ubersichtsplan (Stand 30.07.2004) 1:1.000
4 Regelquerschnitte
4.1 » Verkehrsanlagen: _ :
4.1.1 | Bahnhofstrafle ‘ 1:50
4.1.2 Haltestelle im Hauptbahnhof . 1:50
(Stand 10/2003) '
4.1.3 Unabhéngiger Bahnkdrper (Stand 08/2003) {1 : 50
14.14 StraBie der Nationen in Héhe der Galeue 1:50
, ' (Stand 30.07.2004)
4.1.5 StraBie der Nationen, HS Schillerplatz 1:50
(Stand 30.07.2004) '
4.1.6 StraRe der Nationen Sud (Stand 30.07.2004) |1:50
417 Georgstrale West (Stand 30.07.2004) 1:50
4.1.8 Georgstrafie Ost (Stand 30.07.2004) 1:50
4.2 -~ Ver- und Entsorgung. '
4.2.1 | BahnhofstraBe (Stand 24.10.2003) 1:50
422 ' Haltestelle im Hauptbahnhof 1:50
' ’ (Stand 10/2003) ‘ '
4.2.3 Unabhisingiger Bahnkérper (Stand 10/2003) | 1:50
424 | StraBe d. Nationen in Hohe der Galerie 1:50
"~ |(Stand 24.10.2003)
425 Strafie der Nationen, HS Schillerplatz” 1:50
‘ (Stand 30.04.2004)
426 | Strafle der Nationen Stid (Stand 30.07.2004) |1:50
4.2.7 Georgstrale West (Stand 24.10.2003) 1:50
4.2.8 | Georgstrale Ost (Stand 30.04.2004) 1:50
5.1 Lageplan Verkehrsanlagen (Tektur vom 1:500
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6. Naturschutz und Landschaftspflege

6.1  Die landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen sind entsprechend den festgestellten
Planunterlagen und der dazu ergangenen Nebenbestimmungen auszufiihren. Anderungen
und Abweichungen bediirfen der vorherigen Zustimmung der Planfeststellungsbehdde.

6.2  Der Beginn der Ausfiihrung des Vorhabens ist der &rtlich zustdndigen unteren Natur-
schutzbehorde bei der Stadt Chemnitz sowie der Unterabteilung 6.2 (Umweltfachbereich)
des Regierungsprésidiums Chemnitz vor Beginn der Bauarbeiten anzuzeigen. Die Anzeige
hat so frithzeitig zu erfolgen, dass seitens der genannten Stellen eine Teilnahme beim

Baubeginn erfolgen kann. Die Baubeginnanzeige soll die ausfithrenden Firmen, Telefon-
nummern und die verantwortlichen Bauleiter benennen.

6.3 Das Bauvorhaben sowie die damit im Zusammenhang stehenden und in'den Planunterla-
gen enthaltenen planfestgestellten landschaftspflegerischen Gestaltungsmafinahmen sind —
soweit technisch machbar und fachlich sinnvoll — zeitgleich mit der Umsetzung der Bau-
mafBnahme durchzufithren. Die Umsetzung der festgestellten Aus gléichsmetBnalunen soll —
soweit technisch machbar und fachlich sinnvoll und die genehmigte landschaftspflegeri-
sche Begleitplanung keine konkreteren zeitlichen Angaben enthélt — spétestens innerhalb
eines Jahres ab Fertigstellung der StraBenbaumaBnahme abgeschlossen werden. Uber den

Abschluss der MaBnahmen ist die drtlich zustéindige untere Naturschutzbehtrde zu infor-
mieren.

6.4 - Vorhandener Baumbestand ist — soweit die Planunterlagen keine ausdriicklich abweichen-

de Regelung enthalten — zu erhalten und wéhrend der Bauzeit durch geeignete Mafnah-
men zu schiitzen. '

6.5  Die 6rtlich zustéindige untere Naturschutzbehtrde sowie die Unterabteilung 6.2 (Umwelt-
fachbereich) des Regierungsprisidiums Chemnitz sind bei der abschlieBenden Abnahme
der durchgefiihrten landschaftspflegerischen Begleitmafnahmen durch die Vorhabenstré-
gerin zu beteiligen. Sie sind hierzu mindestens vier Wochen vorher zu laden.

6.6  Im Zusammenhang mit der Abnahme der Maflnahme durch die Vorhabenstrégerin sind
den genannten Behorden die Erklédrung des Bauleiters, dass die Mafinahme nach den ge-
priiften Unterlagen sach- und fachgerecht ausgefithrt wurde und Bestandspléne, bzw. bei
geringfligigen Abweichungen revidierte Planunterlagen, vorzulegen.

6.7  Der Planfeststellungsbehdrde ist ein Abnahmeprotokoll zu {ibersenden, aus dem sich er-
‘ gibt, dass die Planung unter Beachtung der festgestellten Planunterlagen und der ergin-
zenden Nebenbestimmungen ausgefithrt wurde und welche der genannten Behorden an
dem Termin teilgenommen haben. -

6.8 Die Pflanzstandorte fiir 39 auBerhalb des Planfeststellungsgebietes nachzupflanzende
Bzume sind der Planfeststellungsbehérde und der Unterabteilung 6.2 (Umweltfachbereich)
des Regierungsprasidiums Chemnitz durch das Griinflachenamt der Stadt Chemnitz spé-
testens nach 5.Jahren ab Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses nachzuweisen.
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(Untersuchungen) abzustimmen, die erforderlich sind, um festzustellen, ob eine schadliche
Bodenverdnderung oder Altlast vorliegt bzw. welchen Umfang diese aufweist.

Ergibt sich aus den durchgefiihrten Untersuchungen und Bewertungen, dass eine schidli-
che Bodenverinderung oder Altlast vorliegt, ist dies der Planfeststellungsbehérde unver-
ziiglich anzuzeigen. Der Anzeige sind die durchgefithrten Untersuchungen und Bewertun-
gen sowie eine zusammenfassende Ubersicht beizufiigen. Die Planfeststellungsbehérde
entscheidet innerhalb von drei Wochen nach Vorlage der vollstindigen und aussagefihi-
gen Unterlagen, ob das Auftreten der schédlichen Bodenveridnderung oder Altlast eine
Plan#nderung erfordert und teilt dies der Vorhabenstriagerin mit.

Die Moglichkeit der zustéridigen Bodenschutzbehdrde, zur Uberwachung vorgefundener
Altlasten und altlastverdéchtiger Flichen entsprechende Anordnungen (§ 15 Abs. 2
BBodSchG) zu treffen, bleibt unberiihrt.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Baustelle zu berdiumen und die Geléndeoberfléche
entsprechend den 6rtlichen Gegebenheiten wiederherzustellen.

Die zustindige untere Abfall- und Bodenschutzbehdrde und die Unterabteilung 6.2 (Um-
weltfachbereich) des Regierungsprisidiums Chemnitz sind bei der abschlielenden Ab-
nahme der durchgefithrten MafBnahmen durch die Vorhabenstfigerin zu beteiligen. Sie
sind hierzu rechtzeitig, d.h. mindestens vier Wochen vorher, zu laden.

Tm Zusammernhang mit der Abnahme der Mafnahme durch die Vorhabenstrégerin sind

- den genannten Behorden die Erklarung des Bauleiters, dass die MaBnahme nach den ge-

priiften Unterlagen sach- und fachgerecht ausgefiihrt wurde, und Bestandspléne, bzw. bei
geringfiigigen Abweichungen revidierte Planunterlagen, vorzulegen.

Der Planfeststellungsbehérde ist ein Abnahmeprotokoll zu iibersenden, aus dem sich er-

_ gibt, dass die Planung unter Beachtung der festgestellten Planunterlagen und der ergin-

zenden Nebenbestimmungen ausgefithrt wurde und welche der genannten Behorden an
dem Termin teilgenommen haben.

Bei der Herstellung von Boschungen sowie dem StraBenkdrper (Ober- und Unterbau) 1st
nur Material einzusetzen, welches die Giiteanforderungen hinsichtlich maximal zuléssiger
Schadstoffgehalte einhlt.

4, Denlqnalschutz

4.1

4.2

Soweit die festgestellte Planung MaBnahmen zur Wahrung der Belange des Denkmal-
schutzes beinhalten, sind diese entsprechend den festgestellten Planunterlagen und den
dazu ergangenen Nebenbestimmungen auszufithren. Die Ausgestaltung der erforderlichen

MafBnahmen im Detail ist im Rahmen der Ausfilhrungsplanung mit dem Landesamt fiir
Denkmalschutz abzustimmen (Benehmen).

Der Beginn der Ausfithrung des Vorhabens sind der értlich zustindigen unteren Denkmal-
schutzbehtrde und dem Landesamt fiir Denkmalschutz vor Beginn der Bauarbeiten
schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige hat so frithzeitig, spétestens vier Wochen vor Baube-
ginn, zu erfolgen, dass seitens der genannten Stellen eine Teilnahme bei Baubeginn erfol-
gen kann. Die Baubeginnanzeige soll die ausfithrenden Firmen, Telefonnummern und die
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Baubeginn und Bauende einschlieflich der landschaftspflegerischen MaBnahmen sind von

der Vorhabenstriigerin der Unterabteilung 6.2 (Umweltfachberelch) des Regierungsprési-
diums Chemnitz mitzuteilen.

Weicht die Ausﬁjhmﬁgsplanung in sicherheitstechnischen Bedingungen von den planfest-
gestellten Unterlagen ab, ist eine Vorlage dieser Verandemngen zur erneuten Priifung

durch die Technische Aufs1chtsbehorde (Séchsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft
und Albelt) erforderlich.

Der Technischen Aufsichtsbehérde und dem TUV sind imi Rahmen der Ausfiihr ungspla-
nung die Bemafungen der auf dem Bahnsteig aufgestellten Zusatzeumchtungen (bspw.
Schaltschrinke, Sitzgruppen und T1age1 stelen) vorzulegen

Die- Aufnahme von Bauabschnitten ist vom Betrlebsle1ter BOSt1 ab Vorzunehmen und zu
protokollieren. :

Zur Endabnahme des Vorhabens durch den Betriebsleiter BOStrab sind die Technische
Aufsichtsbehérde und der TUV hmzunLlehen

Die Ausfithrungsunterlagen zu dem planfestgestellten Vorhaben sind, soweit sie Betriebs-
anlagen von Eisenbahnen des Bundes unmittelbar betreffen oder Auswirkungen auf die
Sicherheit des Eisenbahnverkehrs haben, rechtzeitig vor Baubeginn dem Eisenbahn-
Bundesamt, ALLBenstelle Dresden, zur Pritfung und Freigabe Vorzulegen

Im Rahmen der vorzulegenden Ausﬁihrungsunterlagen sind die Standsicherheit und der
Bauteil-Brandschutz der durch den Umbau betroffenen Teile des Querbahnsteiggebaudes
nachzuweisen. Gleiches gilt fiir neue Gebiudeteile (Fassade, Dachauskragung usw.) sowie

auch sinngemdf fiir Bauzwischenzusténde in Form von konstruktiven Abfangungen von
Gebaudeteilen.

Mit den Ausfiihrungsunterlagen sind die erforderlichen Nachweise nach der Energieein-

sparverordnung (EnEV) sowie Nachwelse zum Erschiitterungsschutz des Querbahnsteig-
gebsudes vorzulegen. ' :

Das Brandschutzkonzept, soweit es das planfestgestellte Vorhaben betrifft, ist durch einen -
Sachverstindigen zu priifen und dem Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Dresden, im
Rahmen der Priifung und Freigabe der Ausfithrungsunterlagen vorzulegen.

Die Ausﬁlhlungsplanungen fiir die Balmanlagen sind dem Landesbevollmachtlgten fiir
Bahnaufsicht einschliefilich der sicherungstechnischen Anlagen fiir den NE-Bereich und

die entsprechenden Schnittstellen rechtzeitig jeweils zweifach zur Zustimmung bzw. Ge-
nehmigung vorzulegen. :

Der Abteilung 7'(Arbeitsschutz) des Regierungsprésidiums Chemnitz sind innerhalb von 6
Wochen nach Inbetriebnahme der neu errichteten Aufzugsanlage die anlagenspezifischen

- Daten sowie die festgelegten Priifungsfristen mitzuteilen.

Der Zugang von der MauerstraBe zu den Haltestellen OPNV/SPNV im Chemnitzer

- Hauptbahnhof ist unter Berticksichtigung der im Umfeld geplanten BaumafBnahmen (Park-

haus, Neugestaltung MauerstraBe) barrierefrei auszubilden.



15

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Fiir alle anderen mineralischen Abfille und fiir Ausbauasphalt, der nicht entsprechend 1.4
verwertet wird, sind die technischen Regelungen der Lénderarbeitsgemeinschaft Abfall,

,,Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfillen”
(TR LAGA 11/1997, 11/2004) anzuwenden.

Sowohl Abfille zur Verwertung als auch Abfille zur Beseitigung sind getrenn‘t zu halten
und zu behandeln. Eine Vermischung anfallender Abfille ist unzuldssig.

Im Rahmen der Bauausfithrung anfallender Erdaushub, StraBenaufbruch oder sonstiger
Abfall ist daher hinsichtlich seiner Verwertungsmdoglichkeit zu priifen. Verwertbarer Stra-

Benaufbruch ist hierbei gesondert zu erfassen und — gegebenenfalls nach vorgeschalteter
"Aufbereitung — einer Wiederverwendung zuzufiihren. '

Eine Deponierung der im Zusammenhang der BaumaBnahme anfallenden Abfille ist, so-
weit diese nach § 5 Abs. 4 und 5 KrW-/AbfG mit zumutbarem Aufwand zu verwerten
sind, nicht zuléssig. Ist eine Verwertung von verwertbarem Bodenaushub bzw. minerali-
schen Materialien im Rahmen der StraBenbaumafnahme selbst nicht méglich, sind diese
anderweitig einer stofflichen Verwertung zuzufiihren.

Soweit nicht ausgeschlossen werden kann, dass Schadstoffe enthalten sind, sind die Mate-
rialien vor einem Einbau auf ihren Schadstoffgehalt zu iiberpriifen. Bei einer vorgesehe-
nen Verwertung auBerhalb der durchwurzelbaren Bodenschicht ist die Verwertbarkeit in
Anlehnung an Teil 1T der Technischen Regeln der LAGA ,,Anforderungen an die stoffli--
che Verwertung von mineralischen Reststoffen/ Abféllen” (Stand: 11/1997) zu priifen.

Der ortlich zustdndigen unteren Abfallbehtrde sind auf deren Verlangen Art, Menge der
verwerteten Abfille sowie Art und Weise der Verwertung nachzuweisen. Hierzu ist ein
Nachweisbuch zu fithren. Belege (Liefer- oder Begleitscheine), aus denen sich insbeson-
dere der Verbleib der verwerteten Abfille ergibt, sind zum Zwecke des Nachweises fiinf
Jahre einzubehalten und aufzubewahren. Dies gilt auch fiir zu beseitigende Abfille.

Die drtliche zusténdige untere Abfall- und Bodenschutzbehérde sowie die Unterabteilung
6.2 (Umweltfachbereich) des Regierungsprésidiums Chemnitz sind bei der abschlieflenden
Abnahme der durchgefiihrten MaBnahmen durch die Vorhabenstrégerin zu beteiligen. Sie

ist hierzu rechtzeitig, d.h. mindestens vier Wochen vorher, zu laden.

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Mafinahme durch die Vorhabenstréigerin sind
den genannten Behorden die Erklérung des Bauleiters, dass die Mafinahme nach den ge-
priiften Unterlagen sach- und fachgerecht ausgefithrt wurde und Bestandspléne, bzw. bei
geringfiigigen Abweichungen revidierte Planunterlagen, vorzulegen.

Der Planfeststellungsbehorde ist ein Abnahmeprotokoll zu iibersenden, aus dem sich er-

gibt, dass die Planung unter Beachtung der festgestellten Planunterlagen und der ergin-

zenden Nebenbestimmungen ausgefithrt wurde und welche der genannten Behorden an
dem Termin teﬂgenommen haben.

Samtlicher Altschottel ist einer Aufbereitung mit dem Ziel der Reinigung und Herstellung
de1 Wwdewelwertbalkelt als Gleisschotter zuzufiihren.

Die VEIWGltLlIlU von Altschottel entsprechend Richtlinie 880.4010 der DB AG (Bautech—
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- Obergeschoss - (Stand 30.04.2004)

15

(Stand 15.07.2003)

8.1.1.14 Querbahnsteiggebdude 1:100
' Koordinierter Leitungsplan Haustechnik :
- Schnitte - (Stand 30.04.2004)
8.1.1.15 Querbahnsteiggebdude 1:50
Quer- und Léangsschnitt Durchfahrtsbereich —
- Lichtraumprofil - (Stand 30.04.2004)
8.1.2 Bestandspline
8.1.2.1 Querbahnsteiggebiude 1:100.
’ Grundriss Untergeschoss Bestand
(Stand 24.10.2003)
8.1.2.2 Querbahnsteiggebiude 1:100
Grundriss Bahnsteiggeschoss Bestand
v (Stand 24.10.2003)
8.1.2.3 Querbahnsteiggebsude 1:100
Grundriss Obergeschoss Bestand
(Stand 24.10.2003) .
8.1.2.4 ‘| Querbahnsteiggebsude 1:100
| Ansichten Bestand
(Stand 24.10.2003)
8.1.2.5 Querbahnsteiggebiude 1:100
Schnitt A-A, B-B, Bestand
(Stand 24.10.2003)
8.2 Gleisrichterunterwerk
8.2.1 Grundriss, Schnitt, Ansichten 1:100
‘ (Stand 19.08.2003)
9. Ingenieurbauwerke :
9.1 Bauwerksskizze Stiitzmauer zwischen 1:100/50
| Gleis 28 und 31 (Stand 08/2003)
19.2 Bauwerksskizze Stiitzmauer westlich 1:50/200/100
Gleis 32 (Stand (07/2004) . 5
10 Grunderwerb
10.1 {.Grunderwerbsverzeichnis
(Stand 30.07.2004; S. 3 in der Fassung der -
Tektur vom 13.07.2005) .
10.2 Grunderwerbsplan (Tektur vom 13.07.2005) | 1:500
11 Wasserrechtlichie Sachverhalte .
11.1 Erlauterungsbericht und Berechnungen
(Stand 30.07.2004)
11.2 Vordrucke Wasserrecht (Stand 22.08.2003)
11.3 Lageplan Entwisserung (Stand 30.07.2004) |1:500
12 entfillt '
13 Landschaftspflegerische Begleitplanung
" | (Stand 07/2003) ' _
14 Schalltechnische Untersuchung
14.1 Gutachten )
114.2 Lageplan 1:1.000
14.3 Schallimmissionskarte Nacht 1:1.000
Erschiitterungstechnische Untersuchung )




" .-
o)

Das Regierungspr’eisidium. Chemnitz erlésst folgenden

Planfeststellunglsbesychluss: |

A. Tenor
I

- Der Plan zum ,»Chemnitzer Modell“ — Planfeststellungsabschnitt Chemnitz Hauptbahnhof wird
nach Maligabe der Ziffern II. bis IV. festgestellt.

L

- Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen:

Unterlage Bezeichnung' Malfistab

1 Erléuterungsbericht (Stand 30.07.2004)

2 Bauwerksverzeichnis (Stand 30.07.2004)

3 Ubersichtspline ‘

3.1 Ubersichtskarte (Stand 08/2003) ' 1:10.000

3.2 Ubersichtsplan (Stand 30.07.2004) 1:1.000

4 Regelquerschnitte

4.1 : Verkehrsanlagen: _ :

4.1.1 " | Bahnhofstrafle ' 1:50

4.1.2 Haltestelle im Hauptbahnhof. 1:50

(Stand 10/2003) - ‘ ‘

4.1.3 Unabhéngiger Bahnkdrper (Stand 08/2003) |1 : 50

14.1.4 Stralle der Nationen in Héhe der Galeue 1:50
: ' (Stand 30.07.2004)
4.1.5 Strafie der Nationen, HS Schillerplatz 1:50
(Stand 30.07.2004) ' '

4.1.6 Strafe der Nationen Siid (Stand 30.07.2004) |1 : 50

417 GeorgstraBe West (Stand 30.07.2004) 1:50

4.1.8 Georgstralle Ost (Stand 30.07.2004) 1:50

4.2 | Ver- und Entsorgung. '

42.1 | BahnhofstraBe (Stand 24.10.2003) 1:50

42.2 ' Haltestelle im Hauptbahnhof 1:50

' ' (Stand 10/2003) ” ‘
423 Unabhingiger Bahnkérper (Stand 10/2003) | 1:50
424 | StraBe d. Nationen in Hohe der Galerie 1:50
" |(Stand 24.10.2003)
4.2.5 Strafle der Nationen, HS Schillerplatz” 1:50
' (Stand 30.04.2004) '

4.2.6 | StraBie der Nationen Siid (Stand 30.07.2004) |1:50

4.2.7 GeorgstraBBe West (Stand 24.10.2003) 1:50

4.2.8 | GeorgstraBe Ost (Stand 30.04.2004) 1:50

5.1 Lageplan Verkehrsanlagen (Tektur vom 1:500
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Raumordnungsgesetz,

Regionalplan

Richtlinie fiir die umweltvertrigliche Verwertung von Ausbaustoffen mit

. teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie fiir die Verwertung von Ausbauas-

phalt im Straflenbau, Auscabe 2001

- Séchsisches Abfallwirtschafts- und Bodenschutzgesetz

Gesetz zum Schutz und zur Pfle ge der Kulturdenkmale im Freistaat
Sachsen (5 'Eichsisches Denkmalschutzgesetz)

Séchsisches Gesetz iiber Natmschutz und Landschaftspﬂege
(Séchsisches Natur schutzgesetz)

Verwaltungskostengesetz des Freistaates Sachsen

Verwaltungsverfahrensgesetz fiir den Freistaat Sachsen

S&chsisches Staatsministerium fiir Umwelt und Landwirtschaft

Schienenpersonennahverkehr

Telekommunikationsgesetz

Gesetz tiber die Umwe1tvert1'éigiichkeitsprﬁfung |
Verband der Elektrotechnik, Elektronik und Informationstechnik e. V.
Verband Deutscher Verkehrsuntenehmen

Verteilungsnetzbetreiber

© Gesetz zur Beschleunigung der Planungen fiir Verkehr swege in den

neuen Lindern sowie im Land Berlin (Verkehrswegeplanungsbeschleu—
nigungsgesetz) .

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen



