4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Synopse Stand 18.06.2021

Berlicksichtigung

Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)
1 13.10.2020 Kap 5.1 Finanzierung ¢ und d Texteile Textpassage und Geldbetrage zur Schilerbeférderung verandert, Grafik und ja Textpassage mltnangepassten Geldbetfagt_an ube.rnomm.(.en, Graﬂ.l.( (entspr. Grafik 39) aktualisiert und
neue Tabelle neue Tabelle 22 "Zuschuss des VMS fir die Schilerbeférderung” aufgenommen
2 25.11.2020 Kap 4.7 Fahrzeuge S. 110 und 111 2 Korrekturen (Zahl und Rechtschreibung) ja "15 kV 165 2/3 Hz AC" geandert
3 05.11.2020 Anlage 3 ?PNV-Lmlen im VMS - Ergénzungen: SDG PKM pro Jahr (2016 - 2018) ia Pkm fir die SF)G aus SPNV-Monitor erganzt; Werte fjer RE 3TH 2016 de.r. Linie RE 1TH
Pkm/Jahr - zugeschlagen; Werte ohne Kommastelle angegeben; Quellenangabe ergénzt
4 05.11.2020 Kapul.3.4 Schler; Tg}belle 5 Ubersicht Tabelle 5: Fahrschiler Quelle nein Quellenangabe aus Spalte 4 in die Tabelleniiberschrift verschoben bilaterale Klarung
Schiler und Fahrschdler...
Kap 1.4.2 Offentl. StraRengeb.
5 05.11.2020 Personenverker, Tabelle 10 "Ubersicht |Tabelle 10 : gepriift Kenntnisnahme
der gréBten OSPV-Unternehmen..."
Klarung durch Landkreise und Stadte
aktueller Text 7. Absatz (S 54):
Kap 4.1.2 Voraussetzungen und Ein Einsatz von Bussen ohne Rampe, Hublift oder andere Zustiegsméglichkeiten
6 05.11.2020 Zielstellungen - Fahrzeuge/ Stadtv. Bezug auf Chemnitz; Busse ohne Rampe ab 2022 nicht zulassig? nein fir gehbehinderte Menschen ist ab 2022 im Regelbetrieb innerhalb des VMS
Informationsvermittlung im Betrieb grundsatzlich nicht mehr vorzusehen....
.... Durch Restlaufzeiten bestehender Verkehrsvertrage kdnnen Abweichungen
zulassig sein. Im StralRenbahnverkehr ist auf eine zeithahe Modernisierung der
Flotten hin zu vollstéandig barrierefreien Fahrzeugen hinzuarbeiten.
unter Pkt 1.4.2 Offentlicher StraRengebiundener Personenverkehr Textpassage erganzt:
Als Voraussetzung einer Bezuschussung der PlusBus- und TaktBus-Linien durch den Freistaat
Sachsen sind in der OPNVFinVO i.d. Fassung vom 06.07.2019 (iber die Regelungen des MDV-
Lizenznutzungsvertrages hinausgehende Anforderungen formuliert, welche fur die Jahre 2019 und
2020 gelten.
Eine grafische Ubersicht des Plus- und TaktBus-Liniennetzes gemaR OPNVFinVO (Fassung vom
06.07.2019) enthalt Abbildung 10.
(Abbildung 10 vorgezogen "PlusBus- und TaktBus-Linien gemalR OPNVFinVO (Stand Fahrplan
1.4.2 und . e . : 2020/2021) " --> ehemals Abb 19) ab 1.1.2021 sind die Kriterien des MDV-Lizenznutzungsvertrag giltig (geman
7 05.11.2020 431.2/S. 63-67 Plus,TaktBus; Anpassungen / Auslegungen zu den Qualitatskriterien erforderlich ja neuer Anlage 8a); vereinbart SMWA mit AT am 9.12.2020
Nach der Aufbau- und Erprobungsphase sollen ab 01.01.2021 angepasste Kriterien fir die Anlage 6
der OPNVFInVO gelten. Die Grundlage dafiir bilden die 0.g9. Markenkriterien des
Lizenznutzungsvertrages der MDV GmbH.
unter Pkt 4.2 PlusBus und TaktBus neuen Satz dazu eingefiigt
Nach Verhandlungen mit den Aufgabentrégern und dem SMWA gelten hinsichtlich einer
Bezuschussung von Plus- und TaktBus-Leistungen durch den Freistaat Sachsen ab 01.01.2021 die
Kriterien in Anlehnung an den Lizenzvertrag. Die Anlage 6 der OPNVFinVO soll demetsprechend
angepasst werden
Tabelle 14 angepasst (jeweils Zeile erganzt):
210 Chemnitz - Thum - Annaberg-Buchholz; ab Fahrplan 2020/2021 entfallt Annaberg-Buchholz —
Liste Plus, TaktBus aktualisieren Barenstein — Kurort Oberwiesenthal
210 PlusBus nur Chemnitz<>Annaberg-Buchholz (ohne Annaberg<>Kurort 207 Chemnitz — Zschopau — Marienberg - Olbernhau ab Fahrplan 2020/2021
Kap 4.3.1.2 Regio-Netz - PlusB Oberwiesenthal) 342 Schwarzenberg — Beierfeld — Griinhain ab Fahrplan 2020/2021 entfallt Zwonitz - Stollberg
Li?]ii)en. fa.bellgglj'- P(Ieusl_;;us-ul_sinil:; 207 Chemnitz<>Olbernhau 411 Linie verkehrt nicht als TaktBus ab Fahrplan 2020/2021
8 05.11.2020 Ka 4‘3 13Re iol-Netz — TakiBus- 342 Zwonitz <>Stollberg entfallt ja 415 Linie verkehrt nicht als PlusBus ab Fahrplan 2020/2021
ap 4.9.1. 9 ] . 411 Linie entfallt 490 TaktBus Annaberg-Buchholz - Marienberg ab Fahrplan 2020/2021 verkehrt Linie als TaktBus
Linien, Tabelle 15: TaktBus-Linien - -
415 Linie entfallt
490 TaktBus Annaberg-Buchholz<>Marienberg; Abschnitt nach Olbernhau Tabelle 15 angepasst (Zeile fur Linie 490 ergénzt):
entfallt 411 Annaberg-Buchholz — Barenstein — Kurort Oberwiesenthal ab Fahrplan 2020/2021 TaktBus-
Standard
490 Annaberg-Buchholz — Mildenau — Marienberg ab Fahrplan 2020/2021 als TaktBus
Kap 4.3.1.4 Optionen Regio-Netz —
PlusBus- und TakiBus-Linien; Abbildung 19 wird neu Abb 10 (vorgezogen): "PlusBus- und TaktBus-Linien gemaR OPNVFinVO";
9 05.11.2020 Abbildung 19 PlusBus- und TaktBus- |Karte aktualisieren; Prufauftrage in Frage stellen ja 9 gezogen): 9 '

Linien gemalR OPNV-FinVO; Stand Mai
2020 und Prufauftrage

Stand aktualisiert sowie Stand Umsetzung enstprechend Ifd Nr 8 angepasst
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Berlicksichtigung
Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)
. - : : i . Tabelle 18: Verbindungsqualitat im Verkehrsverbund:
10 05.11.2020 4.3.5 Verbindungsqualitat / Tabelle 18 |Tabelle, siehe Anmerkungen zur Verbindungshéufigkeit ja Bedienungshaufigkeit Relation MZ - OZ von 17_auf 15 Fahrtenpaare geéndert
Kap 4.3.6.3 OSPV-Verkehrsangebote —
11 05.11.2020 Aufgabentrager Lgndkrelse/ 2 Rollstihle ? ja auf mind. 1 Rollstuhl geandert
Anforderungsbereich Fahrzeuge
/Fahrgastkomfort, Barrierefreiheit
Kap 4.3.6.3 OSPV-Verkehrsangebote —
12 05.11.2020 Aufgabentrager Lgndkrelse/ Fzg.-Werbung 30% Scheiben verdeckt?? ja erganzt: ... und moglichst nicht den Sichtbereich der Fahrgéste verdecken
Anforderungsbereich Fahrzeuge
/Werbung
Kap 4.3.6.3 OSPV-Verkehrsangebote —
13 05.11.2020 Aufgabentrager La_mdkrelse/ pinktlichkeit >>Abgleich mit ODA nein Ausn?hmen durch Landkreise zu formulieren, insbesondere fiir bestehende
Anforderungsbereich Vertrage
Verkehrsdurchfihrung / Punktlichkeit
14 05.11.2020 Uberarbeitung PulsBus & TaktBus Linien ja Uberarbeitet gemaR erfolgter Zuarbeit (siehe Ifd. Nr 8 und 9)
15 05.11.2020 Anlage 7/ S. 132 Kriterien fur Haltestellenpriorisierung: Linientrennung an Kreuzungen nein Kriterien fur Haltestellenpriorisierung sind im Landkreis zu klaren
Anlage 10-12; Karten Netzentwicklung |Kenntnisnahme Pockau - Lengefeld als Unterstutzung fur mégliche .
16 05.11.2020 2021,2025,2030 Reaktivierung vermerkt Kenntnisnahme
17
18
Einklang zwischen NVPL und Konzession unterstreicht die Basisbedeutung des
Kap. 1.1.1 Bestandsaufnahme - . .
19 12.01.2021 ; . Werkes flr das Verkehrsunternehmen. Kenntnisnahme
Rechtliche Rahmenbedingungen/ S. 11 .
Kenntnisnahme
Busforderung:
Kap. 1.1.3 Bestandsaufnahme - »m K_oalltlonsyertrag ist eine Apdgrung der Bedmggngen fur d|g Busférderung _
20 12.01.2021 ; als Ziel formuliert. Diese soll kunftig von der Laufleistung und nicht mehr vom Kenntnisnahme
Verkehrliche Fachplanungen/ S. 13 . o
Flottenalter abhangig sein.
Die Passage ist ausdricklich zu begriiRen und zu unterstitzen.
Kap. 1.3.4 Bevolkeung und Die Entwicklung der Schilerzahlen ist im Tagesgeschaft angemessen zu
21 12.01.2021 Bevolkerungsentwiklung - Schiler /' S.  [bertcksichtigen. Die jahrlichen Abstimmungen VMS/Schulen/RVE sollen Kenntnisnahme
21 fortgefuhrt werden.
22 12.01.2021  |S. 25, 28, 31, 32, 41, 62 SDG istim NVPL integriert Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Als Voraussetzung einer Bezuschussung der PlusBus- und TaktBus-Linien durch den Freistaat
Sachsen sind in der OPNVFinVO i.d. Fassung vom 06.07.2019 (iber die Regelungen des MDV-
Lizenznutzungsvertrages hinausgehende Anforderungen formuliert, welche fir die Jahre 2019 und
) _ PlusBUS: 2020 gelten.
Kap. 1.4.2 Offentlicher Anpassungsbedarf an aktuelle Entwicklungen und Festlegungen im SMWA
23 12.01.2021 StralRengebundener Personenverkehr (1/5021) u%d Einarbeiten in die Dokumentg gung i Eine grafische Ubersicht des Plus- und TaktBus-Liniennetzes gemaR OPNVFinVO (Fassung vom
o & S. 35 & 4.2 PlusBus und TaktBus / S. J 06.07.2019) enthalt Abbildung 10
58 ff . ] e .
Unbedingt beachten: angepasste Qualitatskriterien mit Ausnahmeregelungen (Abbildung 10 vorgezogen "PlusBus- und TaktBus-Linien gemaR OPNVFinVo (Stand Fahrplan
2020/2021) " --> ehemals Abb 19))
Kriterien gemafld MDV-Lizensnutzungsvertrag zusatzlich in Anlage 8a aufgenommen.
Kap. 1.4.2 Offentlicher
StralRengebundener Personenverkehr / |Die RVE-Angaben wurden so zugearbeitet, Uber die Laufzeit des NVPL .
24 12.01.2021 Tabelle 10: Ubersicht OSPV- unterliegen diese Angaben sicher einer gewissen Dynamik. Kenntnisnahme
Unternehmen / S. 36
Kap. 1.4.3 Verkehrsbeziehungen zu
benachbarten Regionen / -
25 12.01.2021 Grenziiberschreitende OSPV-Angebote Benenqung der Linien 385 und 400 Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
/ Tabelle 11: Verbundgrenzen
uberschreitende OSPV-Linien/ S. 39
26 12.01.2021  |Kap. 1.5.3 VMS - Verbundtarif / S, 43 | /S"Pundraumtibergreifender Tarif der Linie 400 Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kap. 1.5.4 Information und Service Struktur Kundenzentren
27 12.01.2021 /Abbildung 13: Verteilung der Im landlichen Raum ist es wichtig digitale Vertriebsstrukturen weiter auszubauen Kenntnisnahme
Vertriebsstellen/ S. 45 Kenntnisnahme
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Synopse Stand 18.06.2021

Berlicksichtigung

Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tlw/ geanderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)
28 12.01.2021 Kap. 2 Verkehrsprognose / S. 46 Aussag_e zur Angebotsstruktur im landlichen Raum Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kap. 3 Ziele und Leitbild / Standards im [Aussage zu Anschlussbeziehungen .
29 12.01.2021 OPNV/S. 48 Kenntnisnahme Kenntnisnahme
Kap. 3 Ziele und Leitbild /
30 12.01.2021 Standortfalftor UNESC.:O-WeItverbe 5 Aussag_e zum Standortfaktor Unesco Welterbe Kenntnisnahme
Montanregion Erzgebirge/Krusnohofi / |[Kenntnisnahme
S. 48
Kap. 4.1 Rahmenplanung - Grundsatzaussage zur Barrierefreiheit .
31 12.01.2021 Barrierefreiheit im OSPV / S. 52 Kenntnisnahme Kenntnisnahme
Aussage zur Niederflurfahrzeugtechnik:
»Ein Einsatz von Bussen ohne Rampe, Hublift oder andere
Kap. 4.1.2 Barrierefreiheit im OSPV - |Zustiegsmdglichkeiten fur gehbehinderte Menschen ist
32 12.01.2021 Voraussetzungen ur_1d Zlelste_llunger_ll ab 2022 im Regelbetrieb innerhalb deg Gebietes des VMS grundsatzllllch n|<.:.ht nein Landkreise entscheiden tber Bestandsschutz
Fahrzeuge/Informationsvermittiung im [mehr vorzusehen. ... Durch Restlaufzeiten bestehender Verkehrsvertrage kénnen
Betrieb / S. 55 Abweichungen zulassig sein.*
Steht im Widerspruch zum bestehenden ODA, dort ist der eingeschrankte
Einsatz von Hochbodenbussen bewusst gestattet.
Die Priorisierung soll durch denjenigen erfolgen, der auch das
Haltestellenkataster erstellt. In der Regel sind das die Landkreise.
Entsprechende Textpassage:
"Um den Prozess des barrierefreien Ausbaus des OPNV im VMS effizient und
bedarfsgerecht zu gestalten, wird nach Erstellung des Haltestellenkatasters fur
Kap. 4.1.2 Barrierefreiheit im OSPV - Haltestellenpriorisierun jeden Landkreis einzeln eine Haltestellenpriorisierung vorgenommen. Die
33 12.01.2021 Voraussetzungen und Zielstellungen / Durch wen ,lo g nein Zustandigkeit fur den barrierefreien Ausbau hierfur liegt bei den Kommunen als
Priorisierung des Ausbaus / S. 57 ' StraRenbaulasttrager in enger Zusammenarbeit mit den jeweiligen Landkreisen
als Aufgabentrager des OSPV. Gleichzeitig ist eine Abstimmung zwischen den
einzelnen Aufgabentrédgern sowie dem VMS dahingehend zielfiihrend, dass
verbundweit einheitlich am Ausbau der Barrierefreiheit gearbeitet wird und fir die
darauf angewiesenen Kunden Uber Verwaltungsgrenzen hinweg im gesamten
VMS ein héheres Mal3 an Mobilitét erreicht werden kann."
Kap. 4.3.1.2 Bedienstandards -
Netzebenen - Regio-Netz - Linienliste Plus- und TaktBus:
34 12.01.2021 Plus/TaktBus-Linien / Tabelle 14: Uberarbeitungsbedarf gemal Anmerkungen (evtl. auch nochmals 411 nach ja Uberarbeitet ; vgl auch Ifd. Nr 8+9+23
PlusBus-Linien & Tabelle 15: TaktBus- |allerletzten Entwicklungen prifen)
Linien/ S. 65-68
Kap. 4.3.1.4 Bedienstandards - Prifauftrige
35 12.01.2021 Netzebenen - Optionen Regio-Netz - I@enntnisnghme Kenntnisnahme
PlusBus und TaktBus-Linien/ S. 69
36 12.01.2021 Kap. 4.3.3 Mindestbedienstandards / Mlndes_tbedlenstandards Kenntnisnahme
Tabelle / S. 72 Kenntnisnahme
37 12.01.2021 Kap. 4.3.5 Verbindungsqualitat /Tabelle |[Bedienstandards > hohere Anforderungen als Plusbus 2 Tabelle 18: Verbindungsqualitat im Verkehrsverbund:
o 18 S. 74 Anpassungsbedarf der Standards an Plus-, TaktBus J Bedienungshaufigkeit Relation MZ - OZ von 17 auf 15 Fahrtenpaare geéndert
38 12.01.2021 Kap. 4.4 Schilerbeférderung / S. 84 Schuler-beforderung Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kap. 4.5.6 SPNV-Konzeption und
39 12.01.2021 MaBna_lhmen - Rggmnale _ Hussag.e Erzgebirgsnetz Kenntnisnahme
Erschlielungslinien / Erzgebirgsnetz / |Kenntnisnahme
S. 103
Kap. 4.5.6 SPNV-Konzeption und
Mafnahmen - Regionale Aussage SDG .
40 12.01.2021 Erschlieungslinien / Fichtelbergbahn —|Kenntnsinahme Kenntnisnahme
KBS 518/ S. 105
Kap. 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken [Aussage Reaktivierung Bahnstrecken: .
41 12.01.2021 |/ Strecke Pockau-Lengefeld — Anpassungen Bus im Raum Marienberg sind so nicht mit uns abgestimmt, ja A o . " . : .
Marienberg (KBS 519) / S. 105-106 deshalb Vorschlag: nur als Priifauftrag ausweisen. Kenntnisnahme Erqgnzend ist eine Prifiung von Anderungen im Stadtverkehr Marienberg und Anpassungen im Bus
Regionalverkehr anzustreben.
erganzt:
Kap. 5.1 Finanzierungsquellen des Im Ergebnis der in 2020 durchgefihrten Evaluation werden Anpassungen hinsichtlich der Plus- und
ZVMS a) Mittel gemaR Verordnung des TaktBus-Linien sowie der Kilometerleistungen erfolgen, welche eine férderfédhige Umsetzung von
42 12.01.2021 SMWA zur Finanzierung des Aussage Finanzierung PlusBus/Azubiticket a Plus- und TaktBus-Linien vereinfachen. Eine beschlossene Fassung der gednderten OPNVFinVO
o offentlichen Aktualisierungsbedarf J liegt derzeit noch nicht vor. Die Evaluation der PlsBus-/TaktBus-Linen erfolgt in der Regel alle zwei
Personennahverkehrs (OPNVFinvVO) / Jahre.
S. 114
zu c)_Es ist vorgesehen ein Bildungsticket im Freistaat Sachsen einzufiihren.
Kap. 5.1 Finanzierungsquellen des : .
43 12.01.2021 ZVMS f) Finanzierung Finanzierung SDG Kenntnisnahme

Schmalspurbahnen/S. 114

Kenntnisnahme
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Berlicksichtigung

Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)
Kap. 5.2.2 Kostenermittlung - Aussage Busforderung .
44 12.01.2021 Fahrzeugbeschaffung / Busse / S. 118 |Kenntnisnahme Kenntnisnahme
Anlage 2 SPNV-Verkehrsvertrage
45 12.01.2021 sowie Bestellungen im Jahresfahrplan ég:ﬁggﬁ::g SDG Kenntnisnahme
2020/S.122
Anlage 3 SPNV-Linien im VMS . R . .
46 12.01.2021 in Pkm/Jahr / S. 123 Angabe PKM SDG fehlt ja Pkm fiir die SDG aus SPNV-Monitor erganzt; (siehe Ifd Nr 3)
Anlage 5.2 Fahrausweis- L : .
47 12.01.2021 Vorverkaufsstellen im Gebiet des VMS |Aktualisierung Vorverkaufsstellen RVE: Zeitschriftenhandel Fischer entfallt ja Anlage 5.2.aktual|5|ert und im Text unter Pkt 1.5.4 (nach Abb) von 104 auf 103 personenbediente
/'S. 129 Fahrausweisverkaufsstellen angepasst
Anlage 6 Mindesterhebungsmerkmale [Merkmale Haltestellenkataster .
48 12.01.2021 Haltestellenkataster / S. 130 Kenntnisnahme Kenntnisnahme
Zwischenzeitlich wurde mit dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) ein Markenlizenzvertrag
Uber die Nutzung der Marken "PlusBus" und "TaktBus" abgeschlossen. Dieser Vertrag enthalt eine
Kriterienliste (val. auch Anlage 8a), die umfangreicher und aueh detaillierter ist als die
49 29.01.2021 4.2 PlusBus und TaktBus Anpassungen, wegen allgemeinen Kriterienanpassungen ja Mindestvorgaben der OPNVFinVO vom 6.07.2019.
Nach Verhandlungen mit den Aufgabentrdagern und dem SMWA gelten gelten hinsichtlich einer
Bezuschussung von Plus- und TaktBus-Leistungen durch den Freistaat Sachsen ab 01.01.2021 die
Kriterien in Anlehnung an den Lizenzvertrag. Die Anlage 6 der OPNVFinVO soll dementsprechend
angepasst werden.
BegrufRung der ergdnzenden Angebote als perspektivisch wichtiger Baustein im
OPNV;
"...Allerdings fehlen aus meiner Sicht konkrete Angaben, wie diese zusatzlichen
Angebote umgesetzt werden kdnnen oder wie das Verfahren bis zu einer
Kap. 4.3.9.3 Bedienstandards - Realisierung ablauft. Ein einfacher Verweis auf die Zustandigkeit der AT Ei konkreter A hpartner k . halb des Dok ts nicht b i
50 12.01.2021 Erganzende Verkehrsangebote im VMS|erscheint nicht ausreichen, da jede Kommune unabhéngig voneinander und von nein Inén konkreter Ansprechpartner kann innerhaib des Dokuments nicht benann

- Weitere erganzende Angebote / S. 82

Grund auf neu recherchieren muss. Die Bennenung von konkreten
Ansprechpartnern wére sehr hilfreich. Weiterhin fehlt es insbesondere im
Erzgebirgskreis an Vorstellungen zum weiteren Ausbau von
zukunftweisenden Beférderungsmoglichkeiten wie Birger-Bus,
Birgerrufautos oder On Demand-Angeboten”

werden.
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Berlicksichtigung
(ja/nein/tlw/
Kenntnisnahme)

geanderter Inhalt

Antwort

51

27.01.2021

ERZ.
Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

Grundsatzlich sollte der touristische Verkehr einen hoheren Stellenwert innerhalb
des OPNV, liber entsprechende Angebote — Marketing und erzgebirgsweite /
Uberregionale Kommunikation erlangen!

Das Potential sehen wir im Bezug auf den nachhaltigen Tourismus, welcher
Kernbestandteil unserer Destinationsstrategie 2025 ist!

Nachstehende Vorschlage und Aufgaben Projekte, sollten in der
Planungsfrist 2021-2025 dazu beitragen, den OPNV noch mehr, zum
gegenseitigen Vorteil in touristische Angebote einzubeziehen und in den
strategischen Nahverkehrsplan 2025 als Aufgabenliste einflieRen!

52

27.01.2021

ERZ:
Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

1. Kommunikation

Die Kommunikation beider Verbande VMS / TVE sollte zur Abstimmung von
Aktivitaten und Verantwortlichkeiten weiter verbessert werden. Jahrlich sollten
dazu 2 sach- / fachbezogene Beratungen / Gedankenaustausche mit Aufgaben-
Festlegung stattfinden.

53

27.01.2021

ERZ.
Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

2. Fahrplanschulungen

Hier sollte der VMS / mit dem TV Erzgebirge jahrlich eine Tagesveranstaltung
fur alle Tourist-Informationen der Erzgebirgsregion planen, um die Angebote
besser zu verstehen und diese in die Kommunikation/Verkauf gegentiber den
Gasten besser zu kommunizieren. Mit der erfolgten Schulung kénnte ein Siegel
~Autorisierte oder Ihre Auskunftstelle des VMS* an der Tourist-Information oder
Publikationen fur die Bus / Bahn Angebotsnutzung nachhaltig werben.

(Nur wer weil’ was er verkauft, kann gut verkaufen!)

54

27.01.2021

ERZ.
Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

3. Web

Uber ein vom VMS bereitgestelltes OPNV / Tourismus-Banner, sollte jede
Tourist-Information eine Verlinkung von lhrer Website auf die Fahrplane des
VMS durchfuhren! Das ware auch im kommunalen Interesse!

55

27.01.2021

ERZ:
Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

3. Touristische Verkehrskonferenz

TV Erzgebirge und VMS, sollten im Fruhjahr 2022 und 2025 eine
Tagesveranstaltung organisieren, welche sich mit den touristischen Verkehren
im Erzgebirge, ihrer Notwendigkeit, Bedirfnissen touristischer Leistungstrager
und den Méglichkeiten im Erzgebirge, auch grenzibergreifend im Sinne der
Nachhaltigkeit und Klimaschutzes befasst. Dazu kénnten Referenten aus
.Pilotregionen®, Best Practice Modelle einem breiten Kreis touristischer
Leistungstrager vorstellen.

56

27.01.2021

ERZ:
Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

4, Gastekarte Erzgebirge - OSPV

Im Planungszeitraum will der TVE die Gastekarte Erzgebirge, welche alle ,Kur-
und Gastetaxe“ zahlenden Urlauber im Erzgebirge erhalten, als Flachenangebot
Erzgebirge gesamt weiterentwickeln! Hier sollte eine politische und finanzielle
Entscheidung der Landkreise entscheiden, in welcher Form Inhaber der
Gastekarte Erzgebirge, den OSPV im Erzgebirge, ermaRigt nutzen kénnen.

57

27.01.2021

ERZ:
Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

5. Sehenswirdigkeiten erfahren

Auf der Basis des RVE im VMS, sollte das Angebot ,Sehenswirdigkeiten mit
dem Bus erfahren® fortgeflihrt werden! Das Angebot insgesamt sollte mit allen
Partnern noch o&ffentlicher, als ,Zusatz- und Entdeckerangebot” vermarktet
werden. Fahrplane / Flyer sollten Gber den Tourismusverband und den
Touristinformation, alle Arten touristischer Leistungstrager und deren Gaste /
Besucher erreichen!

Hier kdnnte auch die vom TVE geplante Neuausrichtung der ,Sachsisch-
bohmischen Silberstrasse®, als das touristisches Leiprodukt der Welterbe
Region Erzgebirge / Krusnohory, eine interessante Angebotsrolle spielen!

58

27.01.2021

Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

6. Aussichtsberge erfahren, (er)wandern und genief3en

Gepruft werden sollte, ob nicht stadt- / gemeindenahe Aussichtsberge mit
angeschlossener Gastronomie wie der Barenstein, Scheibenberg, Phlberg,
Auersberg, Drei-Briiderh6he Marienberg, Gleesberg / Aue-Bad Schlema, Kénig-
Albert-Turm / Grunhain Beierfeld und andere, saisonal in 6rtlich vorhanden
Stadtlinien integriert werden kdnnen. 1-2 x die Anfahrt an Wochenenden und
Feiertagen, (aulRer an Regentagen). Die Finanzierung des Mehraufwandes,
koénnte hier anteilig Gber die Inhaber / Pachter der Einrichtungen erfolgen.

59

27.01.2021

Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

7. Wander-, Ski- Kammbus

Auf der Grundlage der bereits um 2010 mit dem VMS gemachten Erfahrungen,
ware aus touristischer Sicht eine Ost-West Verbindung entlang der Kammlage
nahe dem Qualitdtswanderweg Erzgebirge Vogtland ein zukunftsweisendes
Projekt, welches fir Einwohner/Wanderer und Gaste/Wanderer nutzbar ware.
Saisonal, Winter- und Wandersaison (Testangebot am Wochenende und
feiertags).

ja tlw.

in Teil A:
Erganzt unter 4.3.7 Kommunikation/ Information

Um den Stellenwert des Tourismus innerhalb des OPNV zu stérken sollten folgende Schwerpunkte in

die Zusammenarbeit mit den Wirtschafts- und Tourismusverbanden sowie Kommunen einflieRen und

geprift werden.
Initiativen der Tourismusverbdnde und Kommunen sollen unterstiitzt werden.

- Die Kommunikation der OPNV-Aufgabentréager und der Tourismusverb&nde soll zur
Abstimmung von Aktivitaten und Verantwortlichkeiten weiter verbessert werden.
- Schulungen zu Fahrplan- und Tarifinformationen
- Verbesserung der Verlinkung zu Fahrplanauskunft etc. aller touristischen Auskunftsstellen
- Prifung zur Nutzung vorhandener Géastekarten im OSPV

Entwicklung von touristisch gepragten OPNV — Angeboten (z.B. Wander-, Ski- Kammbus)
ErschlieRung der Sachsisch-béhmischen Silberstrasse als Leitprodukt der Welterbe Region

Der VMS entwickelt aktuell eine Pilotphase zur Erweiterung von Kurkarten um die lokale OPNV-
Nutzung in verschiedenen Gemeinden mit entsprechendem Angebot,
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60

27.01.2021

Kap. 6.7 Netzebenen des OPNV /
Touristische Verkehre / S. 61

8. Rad-Anhéanger

Rad fahren und Mountainbiking im Erzgebirge gehdrt zu den Aktiv-touristischen
Bereichen mit den héchsten Wachstumsraten im Ubernachtungs- und
tagestouristischen Bereich. Neue Angebote zu den Hochklassigen wie dem
Stoneman Miriquidi MTB & ROAD, werden 2021 mit dem BLOCK-Line
geschaffen. Auch hier ware eine Nutzungsmaglichkeit des OPNV relevant. Seine
Aufgabe sollte es sein die Touristen friih und am spaten Nachmittag, sowie am
Wochenende und feiertags, in der Fahrsaison, aus den Ballungsrdumen Freiberg
/ Chemnitz / Marienberg an die neue Strecke zu bringen und den Radanhanger
1x hin und 1x zuriick mitzufihren.

61

02.02.2021

Kap 3 Ziele und Leitbild /S. 46

Ein weiteres Ziel ist aus Sicht des Lk Leipzig auch die Ausgestaltung des
Kreigrenzen- bzw. Verkehrsverbund tiberschreitenden OPNV. Daher wird
angeregt, diesen aspekt in die Ubersicht der Ziele des VMS aufzunehmen.

ja

2. Anstrich erganzt:

die Sicherung von Zusammenarbeit und Abstimmung der Aufgabentréger bei der Planung,

Organisation und Ausgestaltung des Kreisgrenzen iberschreitenden OPNV im Verbundgebiet und

mit Nachbar-Verkehrsverbliinden/-Aufgabentragern

62

03.02.2021

Kap 3 Ziele und Leitbild /S. 46

Die zusammenfassende Auflistung sollte im 2. Anstrich ergénzt werden: ,,... und
Ausgestaltung des Kreisgrenzen tiberschreitenden OPNV im Verbundgebiet und
mit Nachbar-Verkehrsverbiinden/ -aufgabentragern.*

2. Anstrich erganzt ( (siehe auch Ifd Nr 61):
die Sicherung von Zusammenarbeit und Abstimmung der Aufgabentréger bei der Planung,

Organisation und Ausgestaltung des Kreisgrenzen liberschreitenden OPNV im Verbundgebiet und

mit Nachbar-Verkehrsverbliinden/-Aufgabentragern

63

03.02.2021

Kap 4 PlusBus und TaktBus /S. 57
i.V.m. Kap. 4.3.1.2/3 Regio-Netz Linien,
S. 62-66

Im Entwurf weisen Sie zu Recht auf die bestehenden Abweichungen der
Qualitatsstandards hin, welche zwischen den vom MDV definierten
Markenprodukte PlusBus bzw. TaktBus und den

Mafl3staben des SMWA, welche fir eine Kofinanzierung durch den Freistaat
Sachsen gemaR FinVO bestehen, hin. Die Sachsischen Aufgabentréger arbeiten
derzeit gemeinsam mit dem Freistaat /LaSuV an einer einvernehmlichen und
praxisorientierten Losung dieses Problems.

Textanpassungen wie in Ifd Nr 49

64

03.02.2021

Kap. 4.3.4 MindesterschlieBung /Tab
17/S72

Im Kapitel 4.3.4 werden Haltestelleneinzugsbereiche je nach Verkehrsmittel und
Lage der betreffenden Haltestellen zwischen 300 m und 1.200 m zugrunde
gelegt. Die angegebenen Radien entsprechen weitgehend den in gelaufigen
Regelwerken (VDV-Bedienungsstandards von 2001) empfohlenen Werten. Mit
Blick auf die demographische Entwicklung und die weiter gewachsene
Konkurrenzsituation zwischen OPNV und (motorisiertem) Individualverkehr
sehen wir flr unsere eigenen Planungen diese Radien aus zeitgemalier
Perspektive teilweise als zu grof3 an und gehen fallweise von geringeren Werten
aus. Insbesondere betrifft dies den Busverkehr (allgemein bzw. PlusBus). Die
hier angegebenen Luftlinienentfernungen von 1.000 m oder gar 1.200 m stellen
u. E. kein von breiten Nutzerkreisen akzeptiertes Angebot mehr dar.

nein

Die Werte sind in Anlehnung an Standards.

65

03.02.2021

Kap. 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken/
Strecke Ddbeln — Meiflen S. 104

Wir begruf3en die Bestrebungen fiir eine Wiederinbetriebnahme der
vergleichsweise erst kirzlich erfolgten Abbestellung des SPNV in der Relation
Débeln — MeilRen. Sofern absehbar, wiirden wir anregen, dass diese
MalRnahmen um einen zeitlichen Zielhorizont fiir eine Umsetzung erganzt
wirden.

nein

Die Angabe eines Zeithorizontes ist auf Grund der Vielzahl der Abstimmungen
und Entscheidungsrunden sowie der Finanzierungslage nicht mdglich.

66

03.02.2021

Kap. 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken/
Anbindung Rochlitz S. 104

Die Reaktivierung einer SPNV-Bedienung in der Relation Narsdorf — Rochlitz —
Colditz — GroRbothen wird unsererseits beflirwortet. Hierbei sprechen wir uns
analog des Entwurfs fiir die Gesamtrelation wie angegeben aus. Sofern die
Reaktivierung auf Teilabschnitte begrenzt bleiben muss (vgl. Teil B3, Kap.
6.2.5), favorisieren wir die SPNV-Bedienung zwischen Rochlitz und
Grol3bothen (wenn mdéglich mit umsteigefreier Weiterfihrung bis Leipzig) um
auch das Grundzentrum Colditz mit entsprechender Nachfragewirkung mit
einbeziehen zu kénnen.

Kenntnisnahme

67

08.02.2021

keine Hinweise
verbundubergreifende Zusammenarbeit und Abstimmung zwischen den
Aufgabentragern sollte konstruktiv beibehalten werden.

Kenntnisnahme

68

15.02.2021

4.5.2.3 CM Stufe 1
4.5.3 Elektronetz Mittelsachsen/
Chemnitz - Elsterwerda

S-Bahn-Verbindung Chemnitz - Débeln (SPNV-Linie C14)

Gegenwartig ist die Verbindung nur zwischen Chemnitz und MW existent. Laut
Entwurf ist die Netzweiterentwicklung erst ab 2025 vorgesehen. BegriiRenswert
ware jedoch eine moglichst frihzeitige Netzerweiterung bis Waldheim, da viele
Berufspendler diese Option aufgrund der Nahe zu Chemnitz bevorzugt nutzen
wirden. Ferner stellt Chemnitz fir die hiesige Bevolkerung die nachstgelegene
GrofR3stadt fur Einkauf, Kultur und andere Freizeitgestaltungsmaglichkeiten dar.

thw

erganzt unter 4.5.3 EMS / Chemnitz - Elsterwerda
In diesem Zusammenhang soll das Richtungsgleis Chemnitz — Riesa nach dem Umbau des

Haltepunktes Waldheim am AuBenbahnsteig angeordnet werden.

siehe auch weiter unter Ifd. Nr 123

Satz in 4.5.2.3 CM Stufe 1:

Eine Weiterfuhrung der Chemnitzer Models bis D6beln wird mit der Verfiigbarkeit
weiterer Fahrzeuge vollzogen.

Satzin 4.5.3

Mit der ab 2025 geplanten Verlangerung der C 14 bis Ddbeln (Einsatz zusatzlicher
TramTrainFahrzeuge) ist die Beschleunigung der RB 45 zwischen Mittweida und
Dobeln durch die Auflassung von Unterwegshalten geplant.

--> Textteile unterstreichen Fahrzeugverfugbarkeit und langfristige Planungen
notig
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Fernbahn-Direktverbindung Chemnitz - Berlin (RE-Linie)
Die Verbindung mit der Hauptstadt Berlin ist momentan nur tiber die RB 45 mit

69 15.02.2021 4.5.3 Elektronetz Mittelsachsen/ Umstieg in Elterwerda gegeben. Schnellstmdglich ware hier, auch im Hinblick nein Betrifft Belange von DB Fernverkehr.
T Chemnitz - Elsterwerda auf die Chemnitzer Nominierung zur européischen Kulturhauptstadt 2025, eine Streckenausbau Chemnitz Leipzig bis 2025 nicht realisiert
Wiederbelebung der friheren Direktverbindung Chemnitz - Berlin
erstrebenswert.
Der ZVMS untersucht aktuell die Strecke GrofRothen - Rochlitz - Narsdorf.
N . . . . - aktueller Inhalt:
. £ ware wiinschenswert nicht pur einen Abschnitt dieser Bahnlinie auf erganzt Die Abschnitte Narsdorf — Rochlitz und GroRbothen — Colditz — Rochlitz werden
Kap. 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken/|Reaktivierung zu prufen. Eine Wiederinbetriebnahme ab Glauchau tber . " . . . . . . . N .
70 16.02.2021 ; . . N . . nein Zur Reaktivierung weiterer Bahnstrecken (z. B. Olbernhau-Griinthal — Neuhausen) sind durch den hinsichtlich einer Reaktivierung fur den SPNV untersucht. Eine vom VMS
Anbindung Rochlitz S. 104 Waldenburg bis GroRbothen wirde der Gemeinde Oberwiera aber auch der ; - - " N . .
Region einen Mehrwert bedeuten Freistaat Sachsen Machbarkeitsstudien vorgesehen. durchgefihrte Analyse kommt zu dem Ergebnis, dass bei Betrachtung der
g ' Gesamtrelation Narsdorf — Rochlitz — GroRbothen relevante Potentiale vorhanden
sind

Antwort durch VMS am 18.2.21 per Mail:

Durch den VMS werden in Abstanden im Rahmen des "VMS-Kundenbarometers"
Befragungen und Z&hlungen zur Kundenzufriedenheit durchgefiihrt. Dazu kommen
Fahrgastzahlungen, die die jeweilige Besetzung abbilden und fir die
Einnahmeaufteilung herangezogen werden. Spezielle grof3flachige
Nutzerbefragungen gab es bislang nicht. Generell sehen wir Projekte zu neuen
Angebotsformen positiv, kdnnen aber aufgrund der bestehenden Arbeitsbelastung
nur in geringem Malf3e unterstitzen. .... Umsetzbar sind bedarfsgesteuerte
Verkehre sicher, es ist dabei eben zu klaren wie es organisiert wird: Wo und bei
welcher Institution ist die Rufzentrale fiir die Fahrtenbestellung angesiedelt, wie
organisiert man das, welches Verkehrsunternehmen, wer ist Fahrzeughalter, wer
fahrt das Fahrzeug, wer kauft es, wie und durch wen wird die Linienkonzession
beantragt denn einfach so losfahren geht nicht, usw.. Hier kénnen Sie z.B. beim
Verkehrsverbund Vogtland praktische Infos aus erster Hand bekommen, denn dort
wurde im Oktober 2019 das neue Vogtlandnetz mit etlichen Rufbuslinien in
Betrieb genommen. ... Von daher ist organisatorisch einiges zu stemmen, was
aber in erster Linie mit dem Aufgabentréager ERZ und dem ortlichen
Busunternehmen RVE angegangen werden sollte.

Auf Seite 11 des Teils A — Allgemeine Rahmenbedingungen wird aus dem LVP
Sachsen 2030 zitiert und von zukunftsweisenden und an den Bedurfnissen der
Menschen in allen Landesteilen orientierten Mobilitat gesprochen. Auf Seite 47
des gleichen Dokuments wird unter der Uberschrift Fahrgastinteressen davon
geschrieben, dass der VMS sich zum Ziel setzt, die allgemeinen Interessen der
Biirger bzw. OPNV-Kunden zu vertreten. Wir haben im Rahmen einer Befragung
unter rund 140 Stollberger Biirgern einen Trend zur wenigen Nutzung des OPNV
feststellen kdnnen. Viele Menschen wiinschen sich mehr Verbindungen, vor
16.02.2021 aus ERZ allem in den Ortsteilen. Das hier Angebot und Nachfrage mit einem klassischen nein
Fahrplan- und Haltestellenorientierten System schwer zu bedienen sind, ist uns
dabei durchaus bewusst. Die Frage, die sich uns stellt, ist aber: Wie ermitteln
Sie die Interessen der OPNV-Kunden, aber vor allem auch der nicht OPNV-
Kunden? Haben Sie grof3flachige Umfragen durchgefuhrt? Gern wirden wir im
Stollberger Raum ein am Biirger orientiertes und entwickeltes
Nahverkehrsangebot anbieten, eventuell mit Fokus auf kleineren Bussen im
Stadtverkehr? Sehen Sie da kurz- und mittelfristig direkte Handels- und
Umsetzungsmaglichkeiten?

Abklrzung VL andern auf RB; bitte prufen: seit 12/2020 hat die DLB dies auf RB

71 18.02.2021 Abkirzungsverzeichnis / S.7 geandert ja Abkirzung VL entfernt
Die Ausgestaltung eines Verbands-, Lander- und Staatsgrenzen Textpassage angepasst:
1.4.3 1.4.3 Verkehrsheziehungen zu tiberschreitenden OPNV soll jedoch in Zusammenarbeit zwischen den Die Ausgestaltung eines Verbands-, Lander- und Staatsgrenzen
72 18.02.2021 benachbarten Regionen/ 1. Absatz / zusammenarbeitenden Aufgabentradgern abgestimmt werden. ja tiberschreitenden OPNV soll jedoch_in Zusammenarbeit zwischen den
S.37 Grund: Der urspringliche Wortlaut setzt die Zusammenarbeit voraus. Diese soll zusammenarbeitenden zustandigen Aufgabentragern abgestimmt werden.
jedoch hergestellt werden.
1.4.3 1.4.3 Verkehrsbeziehungen zu
benachbarten Regionen/ Abb. 10 neu ' . . _ . .
: 2 - : - ,
73 18.02.2021 Abb 11: Verkehrswege im Abb. 10: Grafik anpassen B 92 (?) Zwickau - Lengenfeld; wird durch Grafik im ia Abb. 10 (neu Abb.11, da PlusBus-Karte vorgezogen ehem. Abb.19) B-StraRennummern jetzt mit

Raum Z Uberdeckt StralRenverlauf dargestellt;

Verbundgebiet und zu benachbarten
Regionen (Stand 2020)

von 7.300 auf 7000 Haltestellen

74 18.02.2021 1.4.3 1.4.3 Verkehrsbeziehungen zu EgroNet-Angaben anpassen: 7.000 Haltestellen; 529 Linien; 50 3 von 700 auf 529 Verkehrslinien
o benachbarten Regionen/ EgroNet Verkehrsunternehmen; seit 12/2020 J von 58 auf 50 Verkehrsunternehmen
Ful3note "Datenstand 12/2020" erganzt
i.r?éll.:eélgt;r%s?e]:nm)alijnfiz 101((ia2 Hier handelt es sich um die PlusBus- und TaktBus-Karte (neu Abb 10), die den
75 18.02.2021 y 9 p. 1.4. Abb. 19: Grafik anpassen "VVV" ist oben abgedeckt nein neu Abb.10 Nahverkehrsraum des ZVMS betrachtet. ZVV ist nur am Rand beschnitten, ist

Offentlicher Stra3engebundener aber auch fiir diese Darstellung nicht relevant.

Personennahverkehr
Text angepasst:
. Text veraltet: Nach Abschluss der Uberarbeitung der Entwurfsplanung soll im Jahr ¥ 20210 selt das
4.5.2.7 4.5.2.7 Chemnitzer Modell — . . . - . .
] . In 2020 soll das Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden. Die darauf . Planfeststellungsverfahren_fir den Neubauabschnitt und 2022 das Planrechtsverfahren fiir den
76 22.02.2021 Stufe 5: Ausbau Stollberg - Oelsnitz / I : - . ja o . ” - .
letzter Absatz aufbauenden Bauzeitrdume von zwei Jahren werden nach jetzigem Stand in den Ausbauabschnitt eingeleitet werden. Die darauf aufbauenden Bauzeitraume von zwei Jahren werden
Jahren 2023/24 liegen. Im Jahr 2025 kann die neue Strecke ans Netz gehen nach jetzigem Stand in den Jahren 2023/24 liegen. Im Jahr 2025 kann die neue Strecke ans Netz
gehen.
77 24.02.2021 keine Einwande Kenntnisnahme
Es gibt einen Grundsatzbeschluss des ZVMS zur Reaktivierung von
Bahnstrecken. Fir alle dort nicht enthaltene Strecken sind zunachst die
Ergebnisse der vom SMWA angekindigten Machbarkeitsstudien abzuwarten.
Im Zusammenhang mit dem Tourismus sollte die Wiederbelebung der seit 2000 . fzrganzt: . . . . De.r ZVMS untersucht a!<tue|| die Strecke Grof3othen - Rochlitz - Narsdorf.
78 25.02.2021 Kap. 4.5.7 stillaeleaten Bahnstrecke Olbernhau — Neuhausen stirker Beachtuna finden ja Zur Reaktivierung weiterer Bahnstrecken (z. B. Olbernhau-Griinthal — Neuhausen) sind durch den weiterer aktueller Inhalt:
geleg 9 ' Freistaat Sachsen Machbarkeitsstudien vorgesehen." Die Abschnitte Narsdorf — Rochlitz und Grof3bothen — Colditz — Rochlitz werden

hinsichtlich einer Reaktivierung fir den SPNV untersucht. Eine vom VMS
durchgefihrte Analyse kommt zu dem Ergebnis, dass bei Betrachtung der
Gesamtrelation Narsdorf — Rochlitz — GroRbothen relevante Potentiale vorhanden
sind

Aus regionalplanerischer Sicht bestehen gegen den Entwurf der 4.
79 25.02.2021 Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir den Nahverkehrsraum Kenntnisnahme
Chemnitz/Zwickau keine Bedenken
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Die detaillierten Ausfiihrungen bzgl. der Rahmenplanung (Teil A, Kap. 4)

mit den dort enthaltenen Aussagen zu den Bedienstandards im
Nahverkehrsraum (Kap. 4.3) sowie zur SPNV-Konzeption und den geplanten
infrastrukturellen Mal3nahmen (Kap. 4.5) bilden aus regionalplanerischer Sicht
80 25.02.2021 eine fundierte Basis fiir die zukunftsfahige Ausgestaltung des OPNV im NVR Kenntnisnahme
Chemnitz/Zzwickau im Planungszeitraum fur die Jahre 2021 bis 2025. Dies gilt
auch fur die in den Teilplanen getroffenen Aussagen zur Sicherung und Starkung
der Angebotsqualitat im OPNV in den Landkreisen und den Oberzentren
Chemnitz und Zwickau (Teilplane B-I bis B-V).

Die im Anhérungsentwurf (Teil A) enthaltenen Aussagen zur bedarfsgerechten
Weiterentwicklung des "Chemnitzer Modells” (vgl. Kap. 4.5.2) als
Nahverkehrssystem zur umsteigefreien Anbindung des Umlandes an das
Oberzentrum Chemnitz und zur FeinerschlieRung des Oberzentrums werden aus

81 25.02.2021 regionalplanerischer Sicht ausdriicklich begrif3t. Kenntnisnahme
--> Verweis auf Entwurf des Regionalplanes Region Chemnitz, dort erfolgt fur
die hierzu erforderlichen Neubaustrecken der Stufe 4 und 5 eine
raumordnerische Sicherung
im Kap. 1.4.3 zu EgroNet u.a. folgender Text:
in Kap 3 Ziele und Leitbild 2. Anstrich ergénzt (siehe Ifd Nr. 61+62): Insbesondere das Nahverkehrssystem uber Landergrenzen hinweg soll dabei
Es wird angeregt, den Nahverkehrsplan Teil A im Kap. 4 "Rahmenplanung” um weiter ausgebaut werden. Abgestimmte Fahrpléane und ein einheitlicher
82 25.02.2021 Kap 3 Ziele und Leitbild /S. 46 Aussagen zu konkreten MalRnahmen zum Erhalt und zum Ausbau des thw « die Sicherung von Zusammenarbeit und Abstimmung der Aufgabentrager bei der Planung, Fahrpreis erleichtern seit Einflihrung des EgroNet-Tickets das
Euroregionalen Nahverkehrssystems EgroNet zu erganzen. Organisation und Ausgestaltung des Kreisgrenzen tberschreitenden OPNV im Verbundgebiet und  |grenziiberschreitende Reisen vor allem im Freizeit- und Urlaubsverkehr.
mit Nachbar-Verkehrsverbiinden/-Aufgabentrégern Zusatzlich zur reinen Fahrleistung erhédlt man gegen Vorlage des EgroNet-Tickets

in zahlreichen Einrichtungen in Kultur, Sport, Gastronomie und Handel Rabatte
oder anderweitige Vergunstigungen.

Die Analyse zum NVP 2021-2026 erfolgte im 1. QT 2020 und wurde als Entwurf
im April an die AT zur 1. Stellungnahme geschickt. Alle Aussagen zu
Strukturdaten und deren Entwicklung erfolgte dabei auf der Basis der 6.
Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung.

Eine nochmalige Bearbeitung dieser Daten mit der 7. Regionalisierten
Bevodlkerungsvorausberechnung ist nicht vorgesehen.

Vor dem Hintergrund der angestrebten Laufzeit d...bis zum Jahr 2025 wird
empfohlen, Aussagen zur demographischen Entwicklung grundsétzlich auf der
83 25.02.2021 Basis der aktuellen 7. Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung zu treffen. nein
Gegenwartig erfolgt in den o. g. Kapiteln jeweils nur ein kurzer Verweis auf das
Vorliegen der 7. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung.

Im Teil A erfolgt in Kap. 4.5.1. zusammenfassende Darstellung der in den drei
derzeit gultigen Regionalplanen enthaltenen Festlegungen zur Entwicklung des
4.5.1 Ubergeordnete Vorgaben der SPNV im Nahverkehrsraum. ...

Regionalplanung zum SPNV Hier ist es .... zwingend erforderlich, eine Kennzeichnung der Art der Festlegung
(Ziel oder Grundsatz) und eine genaue Zuordnung zu den einschlagigen gltigen
Regionalplanen vorzunehmen.

84 25.02.2021 ja Quellen benannt

Im LEP 2013 wurden die ehemaligen selbstandigen Gemeinden
Grunhainichen dem "verdichteten Bereich im landlichen Raum" und Borstendorf
1.2.1 Raumstruktur und Zentrale Orte / de[n "Ia.nc.jlicher) Raumj' zugeordnet. Im Anhorungsentwurf wird die Gemeinde .
85 25.02.2021 Abb 2 Grinhainichen jedoch insgesamt ja

dem "verdichteten Bereich im landlichen Raum" zugeordnet. --> korrigieren

(Zusammenschluss der Gemeinden Griinhainichen und Borstendorf am 1.
Januar 2015)

Abb 2 Raumstruktur und zentrale Orte
Einfarbung korrigiert und Bemerkung eingefiigt

121 Raumstruktur und Zentrale Orte / Gemeindefunktion Sport ("S"), die dem Kurort Oberwiesenthai zugeordnet

86 25.02.2021 T wurde, sollte durch die im Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge verwendete ja
Abb 2 . wr g

Singnatur "W" (Wintersport) ersetzt werden.

Abb 2 Raumstruktur und zentrale Orte
Signatur von S auf W geéndert

In der Legende zur Abbildung 3 fehlt eine Skala zur Einordung der Bedeutung
1.3.1 Bevolkerungsdichte / Abb 3 Raum|der verschiedenen Kreisgréf3en (hier: Einwohnerzahl der

- und Bevolkerungsstruktur Mitgliedsgebietskorperschaften) Die Farbe der Kreissegmente "L&ndlicher
Raum" entspricht nicht der Darstellung in der Legende.

Kreise gleichgrol3 (hier geht es um die Anteile in den Raumkategorien; EW werden in davor
ja befindlicher Tabelle benannt)
Farbe Kkorrigiert

87 25.02.2021
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Synopse Stand 18.06.2021
Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Berlicksichtigung
Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)

vsl ab Dez 2021 geht die Durchbindung der Linien C 13 / C14 nach Aue bzw.

Ausbau des Bahnhofes LoRnitz als Kreuzungsbahnhof --> dadurch Erhéhung Thalheim nach jahrelangen Planungs- und Baumalnahmen in Betrieb.

. . o C 13 Aue — Thalheim — Chemnitz Technopark — Burgstadt im 60 min-Takt
o8 01032001  |45:24 Chemnitzer Modell - Stufe 2: |(1° TaKING 2t 30 Minuten im Streckenabschnitt bis Aue - C 14 Thalheim — Chemnitz Technopark — Mittweida im 60 min Takt

Ausbau Chemnitz — Thalheim — Aue . : . . . . L6RNitz liegt im Abschnitt zwischen Thalheim und Aue und wird somit im 60 min-
Es ist daher im Zusammenspiel mit erforderlichen Infrastrukturmafinahmen eine . . L . .
Waeiterfiilhruna des Anaebotes im 30-Minuten-Takt bis Aue zu priifen Takt angebunden. Dieses Betriebskonzept wurde ausfiihrlich und Gber viele Jahre
g g P ' entwickelt und wird im Zeitraum des NVP (bis 2025) entsprechend dieser Planung
umgesetzt.

Erh6hung des Taktes der RB 95 auf 30 Minuten prifen
Die bestehende Zweigleisigkeit aus Richtung Zwickau kommend bis Bad
Schlema kénnte somit gewinnbringend genutzt werden. Auf Grund der
vergleichsweise kurzen Lange des I-gleisig betriebenen Streckenabschnittes von
4.5.6 Regionale ErschlieBungslinien/ |Bad Schlema bis Aue sollte ein kostenintensiver Ausbau der . Entsprechend der Bedienstandards Regionetz werden die Nebenstrecken
: . . . . : N nein :
Erzgebirgsnetz Schieneninfrastruktur zu vernachléassigen sein. Gleichwohl wird dies dem bedarfsgerecht bedient.
Grundsatz Schiene vor Stral3e gerecht

89 01.03.2021

Es ist daher auf der KBS 535 - Zwickau - Aue - Johanngeorgenstadt eine
Weiterfiihrung des Angebotes im 30-Minuten-Takt zu priifen.

Grundsétzlich ist zu sagen, dass die Region des Stadtebundes Silberberg nicht
in die Taktknoten Chemnitz bzw. Zwickau angebunden sind. Hier muss dringend
zur Maximierung der Reiseverbindungen und fur kiirzere Reiszeiten die nein Schnellbus ab Aue
Abfahrtszeiten am Taktknoten Aue selbst und fur den Taktknoten Zwickau und Anschluss nach Leipzig Gber Zwickau mit RB 95
Chemnitz zur Anbindung in Richtung Leipzig eine Veranderung bzw. Optimierung

erfolgen.

90 01.03.2021

prifen ob auf der Strecke Aue - Chemnitz durch Auflassung einzelner
Zwischenhalte fir bestimmte Fahrten (z.B. jede 2. Bahn) mdglich ist, die
Fahrzeiten entscheidend zu verringern. ("Expressbahn" &hnlich der S5X Zwickau-|
91 01.03.2021 Leipzig-Halle) nein
dabei prifen ob ab Bahnhof Einsiedel durch das Stadtgebiet von Chemnitz bis
zum Hauptbahnhof die vorhandene Schieneninfrastruktur (anstatt des
Stral3enbahnnetzes) genutzt werden kann

Schnellbus ab Aue
SPNV dient der FeinerschlieRung

92 01.03.2021 prufen ob S5X bis Aue verlangert werden kann nein Fur diese Variante fehlen die infrastrukturellen Voraussetzungen.

prufen, ob (auf lange Sicht) im Rahmen der Elektrifizierungsoffensive
eine Elektrifizierung der Strecke Zwickau - Aue mdglich und machbar ist.
Damit konnte die Uberregionale Mitte-Deutschland-Verbindung (derzeit nein Zustandigkeit beim Bund

zweistiindige Linie RE 1 TH Chemnitz - Géttingen) unter der Voraussetzung Der ZVMS erachtet dies ebenso als sinnvoll.
einer Fliigelung in G6Rnitz und einer Verlangerung Richtung Zwickau in Aue
enden.

93 01.03.2021

Hier sollte erganzt werden, dass der Stadtebund Funktionen fur die umliegende 5. Absatz ergénzt:
94 01.03.2021 1.2.1 Raumstruktur und Zentrale Orte  [Region Uibernimmt und demzufolge funktionierende OPNV / SPNV - ja Unmittelbar daran schlief3t auch der Verdichtungsraum um den Stédteverbund Silberberg mit den
Verbindungen auch in diese Bereiche existieren missen. Stadten Aue-Bad Schlema, Lauter-Bernsbach, L6R3nitz, Schneeberg, Schwarzenberg an.

Prifung, inwieweit touristische Tarife geschaffen bzw. wie Verknipfungen zu
einem touristischen Kartensystem (ahnlich ErzgebirgsCard, neu evtl. Gastekarte
Erzgebirge ) hergestellt werden kénnen; ggf Kombination mit EgroNet
Bedeutung hat dabei UNESCO-Welterbe Montanregion Erzgebirge / Krusnohori

95 01.03.2021 ja wie Ifd Nr 51 - 60

Netz der. Servicestellen muss unbedingt erweitert und verbessert werden
In Schwarzenberg nur 2 Vorverkaufsstellen in Stadtteilen (nicht Zentrum) unter 1.5.4 Information und Service erganzt:

96 01.03.2021 ja Eine Erweiterung Fahrausweiserwerbsmdglichkeiten, insbesondere an Haltepunkten und Bahnhofen
Schaffung einer Moglichkeit zum Erwerb von Zugfahrkarten in zentraler Lage des SPNV sollte angestrebt werden.

ideal an Verknupfungsstelle Bahnhof

im Teil A mit folgenden Textbausteinen bertcksichtigt:

Etablierung dynamischer Fahrgastinformationssysteme, welche insbesondere 3.1. Interoperabilitit /Telematik
97 01.03.2021 auch an der Verkniupfungsstelle in Schwarzenberg zu einer Verbesserung der nein Nach der Inbetriebnahme des ITCS Mittelsachsen wird der verbundweite
Information der Fahrgaste flihren wiirde Ausbau dynamischer Fahrgastinformationsanlagen an betrieblich bedeutenden

Haltestellen vorangetrieben

Die geplante Leistungsvergabe (gem. Teil A, Kapitel 4.5.6) ab Juni 2024 fir die
Strecke darf hier definitiv zu keinen Einschrankungen des

98 01.03.2021 4.5.6 Regionale ErschlieRungslinien vorhandenen Angebotes filhren und muss mindestens den "Status Quo" sichern. Kenntnisnahme Leistung bleibt im Status quo erhalten
Die Prufung einer méglichen Taktverdichtung, ggf. auch nur fiir Teilbereiche,
sollte dartber hinaus erfolgen.

Integration in das Regio-Netz fiir die Strecke Narsdorf - Penig - Glauchau / Penig
99 02.03.2021 4.3.1.3 RegioNetz - TaktBus-Linien - Rochlitz (hinsichtlich touristischer Verkehre) wird positiv Kenntnisnahme
gesehen

Die Prufung einer stindlichen Einbindung der Stadt Glauchau als Endpunkt wird

100 02.03.2021 4.5.2.7 CM Stufe 5 ausdriicklich begriiRt

Kenntnisnahme

Wir schlieRen uns der Feststellung bzw. Forderung an, dass die Verknipfungen
101 02.03.2021 45.3 EMS der auf den Bahnhof Gl.aucha“u zulaufenden SPNV-Strecken mit den Linien der Kenntnisnahme
~Sachsen-FrankenMagistrale

zu gewabhrleisten sind
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Synopse Stand 18.06.2021
Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Berlicksichtigung
Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)

Die vom VMS ab Dezember 2025 angestrebte zweistlndliche Linie S 5 Zwickau -
102 02.03.2021 4.5.4 MDSB Leipzig - Flughafen Leipzig/Halle - Halle und die damit verbundene Fliigelung in Kenntnisnahme
GORnitz mit den Zielen Glauchau bzw. Zwickau wird ausdricklich begruft.

Das durch die Uberlagerung mit dem RE 1 TH derzeit vorhandene stiindlichen
Angebot zwischen Glauchau und Go63nitz sollte auch nach der Zuordnung der

103 02.03.2021 4.5.4 MDSB Verkehrsleistung in das MDSB2025plus-Netz und der Integration in die Linie S 5 Kenntnisnahme
unbedingt erhalten bleiben.
Ein neuerer beschlossener Regionalplan liegt nicht vor. Ein Regionalplan ist als
Ubergeordnete Planungsgrundlage aber grundsatzlich zu berlicksichtigen.
Die Planungsgrundlage Regionalplan 2008 ist veraltet und als Instrument Hinsichtlich der verwendeten Aspekte Zentrale Orte, besondere
104 02.03.2021 1.1.2 Rahmenplane untaualich 959 9 g P nein Gemeindefunktionen wird es wohl auch keine gravierenden Anderungen in einem
ghen. aktualisierten Regionalplan geben.
Die von der Stadt in diesem Zusammenhang angesprochene Fachkréftedynamik
wird durch die Verwendung aktueller Pendlerdaten bertcksichtigt.
105 02.03.2021 1'4'1'2 Bestandsaufnahme SPNV- missverstandliche Ausfiihrungen zur Zukunft der Linie RE 1 TH "mit einer Laufzeit bis Dezember 2028" Die Verlangerung des urspringlich bis Dez 21 laufenden Vertrages erfolgte am
Leistungen 23.12.20.
106 02.03.2021 45.4 MDSB Flugelung der S 5 in G6Rnitz in Richtung Glauchau uber Meerane wird Kenntnisnahme

beflirwortet.

Mit der angestrebten Fliigelung der S5 in Go3nitz wéare die geforderte Einbindung
bis Glauchau umgesetzt.
Nach Elektrifizierung der MDV soll eine Durchbindung des RE 1 TH bis Chemnitz

Gefordert wird erneut die Einbindung des Schienenstranges der Mitte-
107 02.03.2021 4.5.4 MDSB Deutschland-Verbindung in das Mitteldeutsche S-Bahn Netz, konkret Leipzig — nein
GoRnitz — Glauchau — Hohenstein-Ernstthal - Chemnitz

erfolgen.
e . . : Bisher sind keine Aussagen zur kunftigen Tarifentwicklung enthalten. Andernfalls
108 02.03.2021 1.5.3 Verbundtarif fehlepder Dachtarif fiir Verkehrsverbundgrenzen bergreifende Fahrten wird Kenntnisnahme ware ein Verweis auf den SachsenTarif darin aufzunehmen. In die
bemangelt . N .
Bestandsaufnahme zum Verbundtarif gehort er (noch) nicht.
Gefordert wird eine ,Stadtbahn Zwickau“ als eine direkte Anbindung des
Stadtzentrums Zwickau an das Umland mit einem Charakter ahnlich des Eine solche Ausweitung ist aktuell nicht in Planung und auch aufgrund der
~Chemnitzer Modells” Gber die Vogtlandbahn hinaus, deren Betrieb im Verbund unterschiedlichen Spurweiten zwischen Straenbahn und Eisenbahn nicht analog
109 02.03.2021 4.5 SPNV-Konzeption des Zweckverbandes OPNV Vogtland (ZVV), der SVZ GmbH als Betreiber der nein des Beispiels Chemnitz umsetzbar.
Strecke und der Stadt Zwickau erfolgt. Das Straf3enbahnnetz in Zwickau und des Fir die Anbindung der Stadt Meerane an die Stadt Zwickau ist eine
Eisenbahnnetz im Umland bzw. der Region bilden eine vorhandene Infrastruktur entsprechende Busverbindung vorzusehen.

ab, die ein ,Tram-Train-Prinzip“ ermdglichen.

Es wird erwartet, dass zumindest eine Bahnverbindung im gegenwartig taktlosen
Nachtzeitraum zusatzlich von Leipzig bzw. Zwickau nach Crimmitschau erganzt
110 02.03.2021 4.5 SPNV-Konzeption wird, um die Verbindungsqualitat :zu erhéhen. Um eine zeitnahe Kenntnisnahme Maoglichkeit ist durch SPNV-AT zu prifen.
Ruckinformation, ob und welche Moglichkeiten beziiglich dieser Problematik
bestehen, wird gebeten.

In Hauptverkehrszeiten bzw. bei regionalen

Veranstaltungen stark Uberflllte Zlge. Hier wird erwartet, dass jeweils aktuell

auf diese Problemlagen reagiert wird und u. a. zusatzliche Waggons zur . zusatzl. Fahrzeuge sind operatives Geschéft, abhangig von Fzg.-verfugbarkeit und
. L L N Kenntnisnahme -

Entspannung dieser Situation, die teilweise auch durch die Mithahme von Bahnsteiglange

Fahrréadern verursacht wird, eingesetzt

bzw. auch weitere geeignete Mal3nahmen eingeleitet werden.

111 02.03.2021 4.5 SPNV-Konzeption

Abstimmungen zwischen den Zweckverbanden im Hinblick auf eine
112 02.03.2021 1.5.3 Verbundtarif Verbesserung des Fahrpreisangebotes und damit zur Verringerung der Kenntnisnahme Verweis auf Sachsentarif, bis dahin Landerticket der DB
Fahrtkosten werden gefordert, insbesondere fur Fahrten nach Leipzig.

Das Statistische Landesamt hat seit 19. Mai 2020 die aktuelleren Daten der 7.

Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung 2019 bis 2035 veréffentlicht . Planentwurf wurde entsprechend gepruft. Aus den aktuellen Prognosedaten ergibt

113 02.03.2021 1.3 Bevolkerungsentwicklung Es wird empfohlen, den Planentwurf anhand der aktuellen Prognosedaten zu nein S|_ch fgr die Rahmenplanung kein Anderungserforderms._
Oberprifen Eine Anderung der Bestandsaufnahme erfolgt deshalb nicht.
Sehr positiv herauszuheben ist, dass unter Berticksichtigung von planerischen

114 02.03.2021 4.1 Barrierefreiheit und baulichen Vorlaufzeiten ein durchgehend barrierefreier Ausbauzustand nach kenntnisnahme

den gesetzlichen Vorgaben und Normen der Haltestellen des OSPV bis
spatestens 2030 angestrebt wird

Zur Barrierefreiheit gehdéren auch Angebote, die nicht ausschlieRRlich Gber App
115 02.03.2021 4.1 Barrierefreiheit realisiert werden. Hier sollten mit Riicksicht auf Nutzer, die aus (egal welchen) Kenntnisnahme
Griinden nicht technikaffin sind, andere Lésungen bereit gehalten werden.

Ausfuhrungen zur Einordnung und zum Beitrag der Planung in die
116 02.03.2021 allgemein Nachhaltigkeitsstrategien der Bundesrepublik Deutschland und des Freistaates nein Bestandteil des Umweltberichtes
Sachsen aufnehmen

Zusammenfassend kann eine Ubereinstimmung mit den Erfordernissen der

117 02.03.2021 allgemein Raumordnung bestatigt werden

kenntnisnahme

Es wird darauf hingewiesen, dass die jeweils beriihrten Flachennutzungspléane
seitens des o6ffentlichen Planungstragers gemaf § 7 BauGB zu beachten sind,
118 02.03.2021 allgemein soweit in den vom Netz der VMS tangierten Kommunen Fléachennutzungspléane Kenntnisnahme Wird bei der konkreten Bauplanung selbstverstandlich beriicksichtigt.
wirksam und dort Verdnderungen am Trassenverlauf bzw. Neubauten
vorgesehen sind.

Die Tabelle enthalt noch die TaktBuslinie 809 (Migeln — Ddbeln). Nach
Absprache zwischen den Landkreisen Mittelsachsen und Nordsachsen soll diese
Linie nicht weiter als TaktBus in die Umsetzung gelangen. Vielmehr haben sich
die Landkreise dariiber verstandigt, einen Rufbus im Richtungsbandbetrieb im
Korridor zwischen den Stadten Dobeln und Migeln umzusetzen. Wir bitten um
Streichung bzw. Anderung der Aussage zur Linie 809.

Diese Tabelle weiflt die Linien gemar OPNVFinVO vom 6.7.19 aus sowie
tiw Umsetzung ja/nein und damit bleibt die Linie in Teil A enthalten. Im Teil MSN wird
der Text entsprechend angepasst.

119 03.03.2021 4.3.1.3 RegioNetz - TaktBus-Linien

* Anbindung (Region) Chemnitz an den Fernverkehr; Durchbindung der RB 45 in
120 03.03.2021 4.5.3 EMS Richtung Berlin Flughafen / Berlin-Stadt (Fahrzeitgewinn, Fahrgastgewinn, allg. Kenntnisnahme
Erh6éhung und Starkung der Attraktivitat der RB45)
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen
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Ifd. Nr.

Eingang Datum
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Kenntnisnahme)

geanderter Inhalt

Antwort

121

03.03.2021

Verkniipfungspunkte

* Qualitativer Ausbau bzw. Neubau von P+R Parkplatzen und
Fahrradabstellplatzen (ausreichende Menge, gesicherte und gegen Witterung
geschitzte Abstellung) entlang den Bahnstationen, um Reiseketten
kundenfreundlicher zu gestalten (erste, letzte Meile)

Kenntnisnahme

Istin den Teilplanen B bei baulichen MaRnahmen an Verkntpfungspunkten
enthalten.

122

03.03.2021

4.6.1 Barrierefreier Ausbau SPNV-Hp

» Weiterhin barrierefreie Zugange schaffen (bspw. Chemnitz-Siegmar)

ja

in Tabelle 19 aufgenommen (ohne Prio)

Hoheit von DB Station&Service,
Z\VVMS unterstitzt dies

123

03.03.2021

4.6.1 Barrierefreier Ausbau SPNV-Hp

Aufnahme der MaRhahmen des BMVI-Bahnhofsprogramms

ja

in Abs. 3 erganzt:

"Einziger Anhaltspunkt ist das Bahnhofsprogramm des BMVI, in welchem barrierefrei umzubauende
Stationen benannt sind. Die Stationen sind darin kategorisiert in kleinerer Bahnhdéfe (bis zu 1.000
Fahrgaste / Tag) und mittelgroRe Bahnhéfe (1.000 - 4.000 Fahrgaste / Taq). Ein barrierefreier Umbau

ist bis 2026 vorgesehen."

Abs. 4 geandert:

"Fir den barrierefreien Ausbau kleiner Bahnhtfe und Haltepunkte im Zweckverbandsgebiet wurde
die folgende Stationen umfassende Prioritatsliste unter Beriicksichtigung des BMVI-
Bahnhofsprogramms und von Einsteigerzahlen aus 2019 erarbeitet. Bei sofortigem Planungsbeginn
der MaRnahmen wiirde eine Fertigstellung bis 2026 zu erwarten sein.

Uberschrift Tab. 19 erganzt:
"kleiner und mittlerer SPNV-Stationen ...
Tab. 19 mit den Maf3hahmen Glauchau und Falkenau Siid mit Prio 1 und 2 erganzt.

ergéanzt Tabelle 19
Waldheim - Waldheim/Mittelsachen - 520 - barrierefreier Ausbau der Bahnsteige und Zugange

Priorisierung entfernt; Orientierung an BMVI-Programm und dann an Einsteiger

124

02.03.2021

Chemnitzer Modell: soll zukiinftig auf den Strecken Guterverkehr maglich
bleiben

Erhalt der Zschopautalbahn als grenziiberschreitendes Verkehrsmittel sollten wir
weiter festhalten

Die Aufgabe der Bahntrasse Marienberg - Reitzenhain sehe ich als Fehler an

tlw

unter 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken

Mehrere nicht mit SPNV bestellte Strecken im Verbandsgebiet sind hinsichtlich
ihrer Verbindungsfunktion und potentiellen Nachfrage mit anderen SPNV-Strecken
vergleichbar. Die Verbandversammlung des ZVMS hat im Juni 2020 einen
Grundsatzbeschluss zur Unterstutzung der Reaktivierung der SPNV-Strecken

» Pockau-Lengefeld — Marienberg (KBS 519),

Erst mit dem Ausbau der Strecken fiir das Chemnitzer Modell entsteht geniigend
Kapazitat fur den Giterverkehr

125

02.03.2021

Bitte, sich fur die Elektrifizierung zwischen Chemnitz Stid und Chemnitz
einzusetzen

Kenntnisnahme

126

04.03.2021

6 Rahmenplanung

Im Hinblick auf die 4. Ausbaustufe des Chemnitzer Modells wird eine Anbindung
LimbachOberfrohnas via StraRenbahn im SPNV-Betrieb in Aussicht gestellt.
Damit einher gehen geman Aussagen des VMS umfassende Anpassungen des
OPNV-Angebotes. Neben einer Anpassung der Linienwege und Fahrplane im
Stadt- und Regionalverkehr betrifft dies vor allem die Verknlpfung beider
Verkehrssysteme, um eine bessere Erschliel3ung von und nach Chemnitz zu
erreichen.

Kenntnisnahme

Die Realisierung der Stufe 4 ist fir 2030 vorgesehen. Die konkrete Verknipfung
zwischen Stadt- und Regionalverkehr und CM wird daher Bestandteil der 5.
Fortschreibung des NVP sein missen.

127

04.03.2021

4.5 SPNV-Konzeption und Maflihahmen

Wir regen deshalb an, die vorgelegten Dokumente mit einer
Flexibilisierungsoption zu versehen, die sich an den konkreten Vorbereitungen
der Kulturhauptstadt 2025 orientiert und darauf ausgerichtet sein sollte, auch
furdie Zeit danach erhalten zu bleiben.

Kenntnisnahme

128

04.03.2021

4.5.3 Elektronetz Mittelsachsen

Denkbar wére dabei bspw. eine Direktverbindung Chemnitz - Riesa- Berlin in
Abstimmung mit dem Land Brandenburg, die auch wahrend der Baumaflnahmen
auf der Relation Chemnitz - Leipzig als wichtiger Ersatz fiir die Verbindung in die
Bundeshauptstadt dienen sollte.

nein

Aufgabe des eigenwirtschaftlichen Fernverkehrs

129

04.03.2021

4.5.8 Fernverkehr - Deutschlandtakt

Die Bemiihungen um eine EinbindungdesVerbundraumes in den SPFV sollten
unvermindert fortgesetzt werden. Dies betrifft insbesondere die Relationen
Chemnitz-LeipzigNordwestdeutschland, der Sachsen-Franken-Magistrale-
NurnbergjMiinchen und die MitteDeutschland-

Verbindung Richtung Erfurt-Aachen.

Kenntnisnahme

130

04.03.2021

4.5 SPNV-Konzeption und Malihahmen

BaumaRnahme Elektrifizierung Chemnitz - Leipzig - Ersatzvarianten priifen

Kenntnisnahme

131

04.03.2021

4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken

Die IHK begrif3t in diesem Zusammenhang die Beschliisse des ZVMS zur
Aktivierung von Schienenverbindungen.

Kenntnisnahme

132

04.03.2021

4.5 SPNV-Konzeption und Mal3nhahmen

Die grenziiberschreitenden OPNV-Beziehungen sollten der

weiteren Verflechtung Rechnungtragen. Die Zusammenarbeit mit den
Regierungsbezirken in Usti n.L. und KarlovyVary sollten dafurverstetigt und
kontinuierlich gestaltet werden.

Kenntnisnahme

133

03.03.2021

4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken

auch Streckenreaktivierungen fir den Bereich des Nahverkehrsplanes
Chemnitz/Zwickau sollten untersucht werden

ja

bereits enthalten

134

03.03.2021

4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken
4.5.2 Chemnitzer Modell

Mdgliche Streckenreaktivierungen wie bspw. Pockau-Lengefeld - Marienberg
sowie im Rochlitzer Land sollten hierbei auch als kinftige Erweiterungsstufen fur
das Chemnitzer Modell in Betracht gezogen werden.

Kenntnisnahme

135

24.02.2021

Umsteigebeziehungen der RB 80 zur RE 3 in Fl6ha nach Dresden und in
Chemnitz zur RE 6 nach Leipzig sind in der Angebotsplanung

aufgrund ihrer hohen Bedeutung fiir die Stadt Annaberg-Buchholz (auch fir
Anbindung an Fernverkehr) auch zukiinftig optimal abzusichern.

Kenntnisnahme
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Synopse Stand 18.06.2021
Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Berlicksichtigung
Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)
Da im Abschnitt Niederwiesa - Chemnitz Hbf im Vergleich zum Status Quo
(Fahrzeit 8 Minuten) weitere 6 StralRenbahn-Haltestellen bedient werden sollen, derzeit im Text dazu enthalten:
ist mit einer deutlichen Fahrtzeitverlangerung zwischen Annaberg-Buchholz und Die Planung fur den Ausbau in Richtung Niederwiesa, Annaberg-
4.5 2.5 Chemnitzer Modell — Stufe 3- Chemnitz Hbf zu rechnen. Dies wird dazu Buchholz/Cranzahl und Olbernhau ruht derzeit. Die Ausbaustufe 3 wird als letzte
136 24.02.2021 e . . . " |fOhren, dass die Nutzungen durch Pendler sinken wird. Damit wird auch die Kenntnisnahme Stufe des Chemnitzer Modells realisiert.
Ausbau Chemnitz — Niederwiesa L A .
Attraktivitat eines Wohnstandortes Annaberg-Buchholz fur qualifizierte
Arbeitnehmer sinken. Um dem entgegenzuwirken
sollten im Zuge der Weiterfilhrung der Planungen auch Méglichkeiten zur Dieses Anliegen ist frilhestens in der nachsten Fortschreibung zu thematisieren.
Strecken beschleunigung geprift werden
Zur Beseitigung bestehender Defizite zur Erreichbarkeit des SPFV unterstitzt
die Stadt Annaberg-Buchholz Forderungen nach einer Anbindung des
Oberzentrums Chemnitz an den Eisenbahn-Fernverkehr. .
im Text enthalten:
. . . . . . Der ZVMS unterstutzt diesen Entwurf unter der Ma3gabe, dass die dargestellten
137 24.02.2021 4.5.8 Fernverkehr - Deutschlandtakt Der Zlelfahrplgn_ de_s Mastgrplans _Sch|ene sieht fur Chel_“nnltZ fjl‘EI . Kenntnisnahme Leistungen als eigenwirtschaftlicher Fernverkehr (Vorzugslésung) erbracht werden
Fernverkehrslinien jeweils im Zweistundentakt vor ....- dies wirde die . o : . N :
. : ) oder eine zusatzliche Finanzierung fir den genannten schnellen Regionalverkehr,
Standortbedingungen der Region erheblich verbessem. Uber die verfiigbaren Finanzierungsmitteln hinaus, bereitgestellt wird
Seitens des VMS sollten daher alle Méglichkeiten zur Unterstiitzung und g 9 ' 9 '
konstruktiven Begleitung der Umsetzung dieser Vorschlage wahrgenommen
werden
Fur die Nutzung der Schieneninfrastruktur als digitales Testfeld Erzgebirge fiir
zukunftstrachtige Bahntechnik stellen der Betrieb der Infrastruktur sowie die
in Teil ERZ: Durchfiihrung von Verkehrsleistungen aus einer Hand (Erzgebirgsbahn) einen
6.3.4 Ko_nz_epte Busnetz / Smart Rail immensen Vorteil dar. Aus d|esem_Grund lehnt die Sta(_:lt Annaberg—BuchhoIz Die Entwicklung des SRCC und die Leistungsvergabe im SPNV kénnen aus
Connectivity Campus (SRCC) eine Direktvergabe der Verkehrsleistungen des Erzgebirgsnetzes ab Juni 2024 veraaberechtlichen Grinden nicht miteinander verkniioft werden
138 24.02.2021 und an die City-Bahn Chemnitz GmbH ab. Wir fordern stattdessen die Leistungen Kenntnisnahme 9 P '
in Teil A: Uber ein Wettbewerbsverfahren zu vergeben, dass dem bisherigen Dieses Proiekt kann in die Planuna der Neuveraabe einbezoaen werden
4.5.6 Regionale Erschlie-ungslinien & |Leistungsbetreiber Erzgebirgsbahn die Chance auf eine Fortflihrung der ) 9 g 9 '
Erzgebirgsnetz Leistungen erhalt. Aufgrund der groRen Bedeutung des Projektes SRCC fur die
wirtschaftliche Entwicklung der Region, sollten dringend Maf3nahmen vermieden
werden, die die Wettbewerbsposition des SRCC schwachen
Wir bitten um Aufnahme (Teil A) eines Textbausteins zur Verlagerung des ZOB
4.5.2.1 Systematische in Chemnitz vom derzeitigen Standort an der'Georgstral3e an den Hauptbahnhof: . - . . .
139 03.03.2021 Verknipfungsstellen Regionalbusbahnhof an die Bahnhofstra3e und Fernbusbahnhof an die Dresdner nein Das Thema Verlagerung ZOB wird im Teil B | Chemnitz abgebildet.
Stral3e
R Satz belassen:
Zum b Verstand te der Satz unter der Tabell fs. lauten: o . I L . . G
um besseren verstan ..”'5 musste def salz unfer der abetie ggis. fauten " Von den fast 6.300 Schilern, die in die Stadt Chemnitz einfahren haben tber 85% ihren Wohnsitz in |es handelt sich hier um 85% der einfahrenden Schiler in die Stadt Chemnitz, die
Von den fast 6.300 Schulern, . die in die Stadt Chemnitz einfahren, haben tber . : ) :
. . . . . den umliegenden Landkreisen des VMS. aus den Landkreisen des VMS kommen und nicht von auf3erhalb des VMS
85% ihren Wohnsitz auRerhalb des VMS in-denumliegendentandkreisen-des-
140 03.03.2021 1.3.4 Schiler / Tabelle 5 und weiter VMS-- tiw.
L . - - . Satz erganzt:
Die starkst_en Quell9rte innerhalb des VMS mit Ziel Chemnitz im Schuljahr Die starksten Quellorte_innerhalb des VMS mit Ziel Chemnitz im Schuljahr 2019/20 sind dabei ...
2019120 sind dabei:
Satz nach Abbildung 6 fur Verstandlichkeit ergénzt: Annahme, dass hier Abbildung 6 gemeint ist. .
141 03.03.2021 1.34 Schuler / Tapelle 6 (oder Abb 6 - Die Aussagen |n"TabeII? 6"passen ) nein Fir die Darstgll}'an in Abbl!dunq 6 Elpzuqsberelche und Dwektverbmdunqen der thrschuler in die dann miissen die Daten nicht zu den starksten Quellorten passen, da hier die
gemeint?) und weiter nicht zu den aufgefiihrten "starksten Quellorten Stadt Chemnitz" wurden die Fahrschiler entlang den Achsen summiert wodurch die Schwerpunkte . i
- - - Achsen betrachtet werden, also die Fahrschiler aus den Orten an den
der Schilerbeférderung nach Chemnitz sichtbar werden. ) : .
Direktverbindungsachsen werden addiert, etc..
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Synopse Stand 18.06.2021

Berlicksichtigung

Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)
in Tabelle 12 Prognosegrundlage fir die Verkehrsprognose werden fur die Angaben "Anteilige
Bevolkerungsentwicklung 2014 bis 2030" die Werte der 6. Regionalisierten
Bevolkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030, Var.1 verwendet. Diese waren
Woraus ergeben sich die Werte in Tabelle 12, anteilige ia fur Chzmrllltz und Erzgetgrgs;(rezli/aué?]erun(.jet ztitot/wga bei der Tgthefmg;scEeRr;n;hZ‘gen Rundung...
Bevolkerungsentwicklung 2014-2030 von -3% fiir Chemnitz? Die Quellenangebe ~->wurde korrigiert von -3 auf - 2% (Chemnitz -2,4%) bzw. von -10 auf -9% ( -9,4%)
fehit hier. Quellenangabe mit Ful3note erganzt:
" 6. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fir den Freistaat Sachsen bis 2030, Var.1 ;
2 Verkehrsprognose / Tab. 12 detaillierteren Ausfiihrungen zur Bevolkerungsentwicklung erfolgt in den Teilplanen der
142 03.03.2021 Prognosegrundlage fir die Aufgabentrager"
Verkehrsprognose im Teil B | Stadt Chemnitz unter Punkt 1.2 Abb.1 steht "Die am 19. Mai 2020
veroffentlichte 7. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung prognostiziert
Wird hier ein Wert aus der 7. Regionalisierten Bevidlkerungsprognose verwendet fur die Stadt Chemnitz b_|s 2030 gegenubgr der akt_uellen Emyvohnerzahl gmen
. . . . N . Ruckgang von - 2,5 % bis - 5,4 % , was einem geringeren Riickgang als in der 6.
(-2,5 bis -5,4%)? Hier sollte ein Verweis eingefiigt werden, der auf die Vorausberechnung entspricht.”
detaillierteren Ausfuhrungen in den Teilen der Aufgabentrager verweist. nein ’
--> Die Entwicklung -2,5 bis -5,4% beziehen sich auf das Jahr 2019.
Der Abschnitt "Standards im OPNV" beinhaltet auch Vorgaben beziiglich der
Verknupfung.
Bereits hier sollten Verknipfungspunkte 1., 2. und ggfs. 3. Ordnung fur das teilweise Ubernahme: aktuelle Textpassage:
gesamte Verbandsgebiet definiert werden. Damit wird vermieden, dass jeder alle Verknupfungspunkte der Stadt Chemnitz (1. Kategorie wegen hoher Taktfrequenz > keine Das OPNV-Gesamtsystem wird so gestaltet, dass Anschliisse zwischen den
Aufgabentrager eine eigene Zuordnung trifft, die in der Gesamtheit nicht Planung von Anschliissen notwendig / 2.Kategorie wird vorrangig bei Anschlussplanung betrachtet / [Verkehrsmitteln gesichert bzw. hergestellt werden. Dazu sind PlusBus- und
umsetzbar ist. So sollten z.B. 3. Kategorie wird nachrangig bei Anschlussplanung betrachtet) kénnen nicht alle zur 1. Ordnung TaktBus-Linien in der Flache vorrangig an den Bahnfahrplan auszurichten.
3 Ziele und Leitbild / Standards im - die Verknupfungspunkte in den Oberzentren (Bahnhof, ZOB oder zentrale gehoren... Dariber hinaus werden die Busfahrplane so koordiniert, dass sie untereinander
143 03.03.2021 APNV Umsteigepunkte) der 1. Ordnung zugeteilt werden. tlw. ebenfalls Umsteigebeziehungen an Verknupfungspunkten aufweisen. Durch den
- Verkehrsknoten in Mittelzentren kénnten dann 2. Ordnung sein usw. Definition 1. und 2. Ordnung in den einzelnen Teilen, da keine 100%ige Vereinheitlichung erzielbar: |weiteren Ausbau dieser Verknipfungen werden Verkehrsbeziehungen in der
"Die Verkniipfungspunkte in den Landkreisen sollen in die Kategorien 1. und 2. Ordnung eingeordnet |Flache sowie auch Stadt-Umland-Verbindungen attraktiver.
Damit ware die Ausrichtung und Priorisierung bei der Anschlussplanung besser werden. Die konkrete Definition der Kategorien erfolgt in den Teilen B-1 bis B-V des
maoglich. Alle Linien, die nicht dem PlusBus- oder TaktBus-Netz angehdren, Nahverkehrsplans." Verknupfungspunkte in den Teilplanen der Landkreise (aul3er Oberzentren)
sollten von dieser Zuordnung ausgeschlossen bzw. sehr nachrangig betrachtet werden in die Kategorien 1. und 2. Ordnung eingeteilt
werden, da diese OV-Linien eine hohe Bedeutung in der Flache und zur
Sicherung der Schiiler-, Ausbildungs- und Berufsverkehre haben
Im Kapitel 4.1, Absatz 3 verweist der VMS ausdricklich darauf, dass die teilweise: aktuelle Textpassage: )
rechf[hche V_ergntwgrtung de_r Aspekte der Barrierefreiheit nlcht belm VMS I|9gt unter 4.6.1 (Teil A) werden Aussagen zu SPNV-Haltepunkte — Barrierefreier Ausbau getroffen, jedoch p|e ngtand|gke|t der "Umsetzung der Barrierefreiheit im O"SPV liegt dabei _bel den
und |hm lediglich eine koordinierende Rolle zukommt. Er bezieht sich hiermit auf auch hier kein Verweis auf die HP des Chemnitzer Modells jeweiligen Aufgabentragern bzw. Kommunen als Baulasttragern. In den weiteren
den OSPV. Eine analoge Aussage zum SPNV wird nicht getroffen. Teilen des vorliegenden NVP wird daher auf die in diesem Teil dargelegten
. G In Bezug auf den SPNV und damit fir das Schienenprojekt Chemnitzer Modell . S N Festlegungen verwiesen und auf die jeweiligen aufgabentragerspezifischen
144 03.03.2021 4A.;S§§rr|erefre|he|t im OSPV'/3. ist diese Aussage falsch. Es ist wichtig, dass der VMS hier seine Verantwortung ja ~> Satzunter 4.1 Barrierefreineit im OSPV erganzt: Abweichungen bzw. Erweitgrupgen ?ingeggngeq. Die rgchtliche Verantwortlichkeit
als Vorhabentrager und Aufg_gbentrager wahrnlmmt und in diesem Die baulichen Anlagen im Bereich des OSPV in der Stadt Chemnitz, welche zum Chemnitzer Modell dgr As.p.ekte der.Barneref.re.lhelt im OSPV liegt nlc.ht bem?. VMS. Dem VMS kommt
Zusammenhang auch, wo nétig, Ausnahmen definiert. ., —— . . hierbei jedoch eine koordinierende Rolle zu, um einen moglichst homogenen und
. L : . . S gehoren sind in der Verantwortung der CVAG, der VMS bestellt dort Leistungen im SPNV unter . : . oo -
Die Verantwortung flr eine nicht vollstandige Umsetzung der Barrierefreiheit im T X . 5 - . . aufeinander abgestimmten Ausbau der Barrierefreiheit im Verkehrsgebiet des
. . . . . Beachtung von BOStrab. Hier ist die Abstimmung beim weiteren barrierefreien Ausbau zwischen den . . . . S .
Chemnitzer Modell kann nicht auf die Stadt Chemnitz und die CVAG verlagert " . ; VMS in Abstimmung mit den jeweiligen Landkreisen und Kommunen
Aufgabentrdgern VMS und der Stadt Chemnitz notwendig. .
werden sicherzustellen.
Wir gehen davon aus, dass der Satz (in Absatz 1): "Auszunehmen ist hierbei die
Stadt Chemnitz, fir die im Nachgang des vorangegangenen NVP (2016-2020)
ein umfassendes OPNV-Barrierefreiheitskonzept entwickelt worden ist, welches
sich aktuell in der Umsetzungsphase befindet." fir das gesamte Kapitel inkl. redaktionelle Anderung:
aller Zwischeniiberschriften gilt. Der Satz ist folgendermalRen zu korrigieren und "Auszunehmen ist hierbei die Stadt Chemnitz, fur die im Nachgang des vorangegangenen NVP (2016
zu ergéanzen (redaktionelle Anderung): 2020) ein umfassendes_'Programm zur Schaffung eines barrierefreien OPNV in Chemnitz' OPNV-
145 03.03.2021 4.1.2 Voraussetzungen und "Auszunehmen ist hierbei die Stadt Chemnitz, fur die im Nachgang des ja Barrierefreiheitskenzept-entwickelt worden ist, welches sich aktuell in der Umsetzungsphase
T Zielstellungen vorangegangenen NVP (2016-2020) ein umfassendes' Programm zur Schaffung befindet. Korrespondierend dazu hat die Stadt Chemnitz 'Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen
eines barrierefreien OPNV in Chemnitz' entwickelt worden ist, welches sich im 6ffentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen' erstellt. Beide Vorschriften haben verbindenden
aktuell in der Umsetzungsphase befindet. Korrespondierend dazu hat die Stadt Charakter und wurden in Abstimmung mit den 6értlichen Verbanden zur Umsetzung des PBefG und
Chemnitz 'Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen im &ffentlichen derVO (EG) 1370 geschaffen."
Verkehrsraum und an Haltestellen' erstellt. Beide Vorschriften haben
verbindenden Charakter und wurden in Abstimmung mit den 6rtlichen Verbanden
zur Umsetzung des PBefG und derVO (EG) 1370 geschaffen."
Die Linien 251 (uber Mittelbach) und 253 (Uber Unritzstral3e, Rabenstein) sind
. - per Zweckvereinbarung mit dem LK Zwickau in die Linie 41 integriert. Mit der
146 03.03.2021 4.3.1.2 Regio-Netz - PlusBus-Linien / Uberfiihrung in das Plus Bus-Netz kann die Integration ggfs. nicht mehr, wie Kenntnisnahme

Tab. 14 PlusBus-Linien

aktuell, wirtschaftlich dargestellt werden. Somit sind ggfs. Nachverhandlungen
zur neuen finanziellen Sicherung der Linien mit dem LK Zwickau notwendig.
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Synopse Stand 18.06.2021
Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Berlicksichtigung
Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)

aktuellen Text mit Ful3note ergénzt und Passage fir Chemnitz eingefugt:

eine regelmafige Verkehrsbedienung mit mehr als 200 Einwohnern/200 Eine ausreichende und regelmaRige Verkehrsbedienung mit offentlichen Verkehrsmitteln ist im
Auszubildende. Dies ist im landlichen Raum sicher FuRnote

nachvollziehbar. In der Stadt Chemnitz ist die Einhaltung dieser Grenze nicht Gebiet des Verkehrsverbundes Mittelsachsen
umsetzbar, da z.B. bereits 2 Eingange eines 11-geschossigen Wohngebaudes und sonstige Standorte _
diese Einwohnergrenze iiberschreiten wiirde. Die OV-Bedienung in solch dicht * mehr als 200 Einwohner aufweisen oder

besiedelten Gebieten ist aufgrund vorherrschender Infrastruktur nicht immer ja * mehr als 200 Berufspendler bzw. Auszubildende oder ) _ o
moglich und auch nicht notig. Aus dem Kapitel lieRe sich aber ein Anspruch * eine vergleichbare verkehrserzeugende Wirkung haben (z.B. Offentliche Einrichtungen,

Gewerbegebiete, Einzelhandelsstandorte, nachfragestarke Freizeitziele)

erforderlich, wenn Siedlungs-, Gewerbegebiete

147 03.03.2021 4.3.4 Mindesterschlie3ung

ableiten, von welchem das Stadtgebiet Chemnitz deshalb ausgenommen werden
muss (analog Tabelle 17). Alternativ kann die EW-Grenze auf 1000 Einwohner

im Stadtgebiet Chemnitz erhoht werden. Text FulRnote: ausgenommen Stadt Chemnitz; ErschlieBungsvorgaben im NVP Teil B | - Stadt

Chemnitz

ermdglicht "™ zugleich die FeinerschlieBung des
Oberzentrums" zu streichen bzw. zu &ndern in "ermdglicht so die Anbindung des

Umlandes an das Oberzentrum Chemnitz und kann die Feinerschliel3ung des Textpassage angepasst

4.5.2 Chemnitzer Modell — Innovation, Das Chemnitzer Modell verkntipft die vorhandene regionale Schieneninfrastruktur mit dem

148 03.03.2021 Investition, Wettbewerb / 1. Absatz Ober?entrums erganzen.” N la Chemnitzer StralRenbahnnetz und ermdglicht so die Anbindung des Umlandes an das Oberzentrum
Begriindung: Die FeinerschiieBung der Stadt Chemnitz ist Aufgabe d(_a_s Chemnitz und kann die zugleieh-die-Feinerschlieliung des Oberzentrums ergdnzen
Aufgabentragers Stadt Chemnitz und die CVAG wurde damit mittels ODA EE—
beauftragt
angepasst:
Im Kapitel 4.5.2.1 wird eine Verkniupfungsstelle Chemnitz, Thomas-Mann- An den nachfolgenden Verknipfungsstellen des Chemnitzer Modells wird im Zielzustand
Platz/Sachsenallee benannt, an welcher der Systemibergang zwischen (Endausbau) der Systemiibergang zwischen Eisenbahn (EBO) und Stadtbahn bzw. Straenbahn
Eisenbahn (EBO) und StralRenbahn (BOStrab) erfolgen soll. Nach unserem (BOStrab) erfolgen:
4.5.2.1 Systemtechnische b?she.rig(.an Kenntnisstand .soll higr eine VerlfnUpfungs§teIIe hergestellt yverden, . * Altchemnitz
149 03.03.2021 Verkniipfungsstellen die sich im BOStrab-Bereich befindet. Der Ubergang in den EBO-Bereich ja » Chemnitz Hauptbahnhof
(systemische Verkniupfungsstelle EBO/BOStrab) ist hier nicht mdglich. Ggfs. » Bahnhof Hilbersdorf
wurde eine falsche Verknipfungsstelle benannt, da die geplante » Chemnitz Themas-Mann-Platzi-Sachsen-aAllee
Verknlpfungsstelle Chemnitz-Center/Industriepark Réhrsdorf der * TechnoparkFJ-Chemnitz
Stufe 4 des Chemnitzer Modells an dieser Stelle fehlt * nordlich des Chemnitz-Center in Ri. Limbach-Oberfrohna
Grafik neu aus Zuarbeit Stadt Chemnitz verwendet,
Abklrzungsverzeichnis erganzt: PFA Planfestellungsabschnitt
il.c?r-cziﬁvSeTeTunrgT_rirﬁﬂt?;ceril- C;bset rl;:i:ﬁa / Abbildung 2§ ;eigt ein falsches Gebiet fur den Untersuchungskorridor (PFA 3 _ angepasst:
150 03.03.2021 InfrastrukturmaRnahmen — Stufe 4 und 4) der Linienfindung. ja Der erste Planfeststellungsabschnitt 1 (PFA 1) beinhaltet den Bereich der zukinftigen
Der Text zu CM4 weist Ungenauigkeiten auf. Dies sollte korrigiert werden StralRenbahntrasse im Stadtzentrum von Chemnitz. und 2,53-Kilometer zweigleisige Neubaustrecke
in der Chemnitzer Innenstadt. (Wert aus Infrastrukturmafinahmen CVAG (Teil Bl Stadt Chemnitz))
151 01.03.2021 Anlagen 10-12 Die Haltepunkte Débeln Zentrum und RoRwein sollten dargestellt werden nein A“fr.‘a*.‘me n nachster Fortschreibung, wenn eine Reakivierung bis 2030
realistisch erscheint
Es sollen konkrete Aussagen zur Streckenreaktivierung Dobeln-Meifl3en
aufzunehmen, da es hierzu 2019 bereits Gesprache in der Staatskanzlei gab und
152 01.03.2021 4.5.6 Regionale ErschlieBung - Strecke [finanzielle Mittel im Landeshaushalt eingeplant sind. Das Nachfragepotenzial nein Es sind keine verbindlichen Aussagen mdglich.
T Débeln-MeilRen wird zudem hoéher als angegeben angesehen, da die Umverlegung des Die Verantwortung fur die Infrastruktur liegt bei der NRE.
Landesrechnungshof sowie die Ansiedlung von Karls Erlebnis-Dorf fur weitere
Nachfrage sorgt.
Am 01.02.2019 fand zudem von Leipzig nach Grimma eine Premierenfahrt
eines wasserstoffbetriebenen ALSTOM-Zuges (organisiert vom ZVNL) statt.
153 01.03.2021 4.5.4 Mitteldeutsches S-Bahnnetz / Das konnte zukunftig eine umweltfreundliche Alternative fur die RB 110 von ja Satz am Ende 2.Absatz ergénzt:
o Ddbeln — Leisnig — Leipzig Leipzig nach Dobeln und weiterfuhrend nach Dresden (fiir eine derzeit nicht Hierbei ist ein Einsatz von Fahrzeugen mit innovativen Antrieben vorgesehen.
elektrifizierte Strecke) sein, wenn die Wasserstofftechnologie in groRerem
Umfang einsatzfahig wird.
. Perspektivisch missen Stadt, VMS und Eigentiimer des Dobelner Hbf- .
154 01.03.2021 4.6. Haltestelleninfrastruktur Gebaudes ein Nutzungskonzept fiir das Bahnhofsgebéude entwickeln Kenntnisnahme
155 01.03.2021 4.6.1 SPNV - Barrierefreier Ausbau - |Angabe eines kf)nkreten Zeithorizonts fur die Umsetzung des barrierefreien nein laut Aussage DB StuS im Jahr 2028.
Tabelle 20 Ausbaus von Ddbeln Hbf

Die Bahnhofe Ddbeln Hbf und Débeln-Zentrum mussen als attraktive,
. . barrierefreie und moderne Zugange ausgebaut werden. Die Bahnsteighthen
156 01.03.2021 4.6.1 SPNV - Barrierefreier Ausbau sollten dringend so angepasst werden, dass auch alteren Menschen und die Kenntnisnahme

Tabelle 20 Mitnahme von Kinderwagen und Fahrrader problemlos mdglich ist. Das sind

wichtige Faktoren zur Steigerung der Nutzung des SPNV / OPNV.
Aufgrund der Entfernung zur Kernstadt wiinschen sich die Birgerinnen und . - o S

157 01.03.2021 1.5.3 Verbundtarif Birger einen Tarif wie im Stadtverkehr. Wir bitten Sie um entsprechende nein Die I?roblematlk N Zusgmmenhang mit Dobeln wird in den anstehenden

. Abstimmungen zum Tarif betrachtet.

Prifung.
Plus Bus-Linie 657 Mittwelda - Burgstadt - Hartmannsdorf -Limbach-Oberfrohna:

158 09.03.2021 4.3.1.2 Regio-Netz - PlusBus-Linien/ |Diese Linie wird seit Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2020 neu auf Basis des ia erganzt:

T Tab. 14 PlusBus-Linien Nahverkehrsplanes als Plus Bus-Linie betrieben und bindet voraussichtlich ab 6. J 657 / MSN / Mlittwelda - Burgstadt - Hartmannsdorf -Limbach-Oberfrohna / ab Fahrplan 2020/2021

September 2021 neu das Gewerbegebiet in Hartmannsdorf an.
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Kenntnisnahme)

geanderter Inhalt

Antwort

159a

09.03.2021

4.3.1.2 Regio-Netz - PlusBus-Linien /
Tab. 14 PlusBus-Linien

4.3.1.3 Regio-Netz - TaktBus-Linien /
Tab. 15 TaktBus-Linien

Die Linie 675 verkehrt seit 1. August 2020 nicht mehr als PlusBus, sondern als
TaktBus. Weiterhin soll die Linie zur Verbesserung der Umsteigemoglichkeiten
in Mittweida voraussichtlich ab 6. September 2021 vom Busbahnhof zum
Bahnhof verlangert werden

Die Linie 682 verkehrt seit 1. August 2020 nicht mehr als PlusBus, sondern als
TaktBus.

ja

komplette Uberarbeitung der Tabellen 14 und 15 in Anlehnung an die Teilpléne.

159b

12.05.2021

4.3.1.4 Optionen Regio-Netz — PlusBus-
und TaktBus-Linien

gestrichen, da mittlerweile mit der Linie 657 umgesetzt:

160

02.03.2021

Kap. 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken
| Strecke Pockau-Lengefeld —
Marienberg (KBS 519) / S. 105-106

In Teil Ades NVP wird auf das Gutachten zur Reaktivierung der Bahnstrecke
Pockau-Lengefeld - Marienberg eingegangen. In diesem Zusammenhang
werden auch Anderungen am Stadtverkehr Marienberg und dem regionalen
Busverkehr genannt. Wir bitten diese Anderungen im Busverkehr nur als
Prufauftrag auszuweisen

ja

Regionalverkeh

Ergénzend ist eine Priifung von Anderungen im Stadtverkehr Marienberg und Anpassungen im Bus-

Regionalverkehr anzustreben.

161

02.03.2021

Kap. 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken
|/ Strecke Pockau-Lengefeld —
Marienberg (KBS 519) / S. 105-106

Eine Weiterverfolgung der Streckenreaktivierung sollte nur bei ausreichend
gesicherter Finanzierung der erforderlichen Instandsetzungsmaf3nahmen sowie
der Folgekosten durch den Betrieb erfolgen.

Kenntnisnahme

162

02.03.2021

4.1.2 Voraussetzungen und
Zielstellungen /
Haltestelleninfrastruktur

Die DIN 32984: 2020-12 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum ersetzt die
DIN 32984:2011-10 und DIN 32984 Berichtigung 1:2012-10.

ja

in der FuRnote die DIN 32984 2020-12 aktualisiert

163

02.03.2021

4.1.2 Voraussetzungen und
Zielstellungen /
Haltestelleninfrastruktur

in der Praxis kommt es immer wieder vor, dass die jeweilige Ausgestaltung des
Ausbaus des Blindenleitsystems an Haltestellen nicht normgerecht ausgefiihrt
wird. Es wird dringend empfohlen folgende Formulierung in den
Nahverkehrsplan aufzunehmen:

"Bodenindikatoren erleichtern Blinden und Sehbehinderten die Orientierung im
StralBenverkehr, auf Bahnhofen und vielen anderen 6ffentlichen Wegen und
Platzen. Die Oberflachenstrukturen der Bodenindikatoren einer Bushaltestelle
und einer StralBeniberquerung mussen sich unverwechselbar absetzen. Deshalb
werden an Haltestellen Rippenprofile nach DIN 32984 :2020-12, Pkt. 5.4 Bus-
und StralRenbahnhaltestellen eingesetzt."

ja

Bodenindikatoren mit Ful3note: Bodenindikatoren erleichtern Blinden und Sehbehinderten die

Orientierung im StralRenverkehr, auf Bahnhoéfen und vielen anderen 6ffentlichen Wegen und Platzen.

Die Oberflachenstrukturen der Bodenindikatoren einer Bushaltestelle und einer Stral3eniiberquerung

miussen sich unverwechselbar absetzen. Deshalb werden an Haltestellen Rippenprofile nach DIN
32984:2020-12, Pkt. 5.4 Bus- und StraRenbahnhaltestellen eingesetzt

164

02.03.2021

Anlage 6 Mindesterhebungsmerkmale
Haltestellenkataster / S. 131

Es wird angeregt, dass Erhebungsmerkmal - visuelle und taktile Fiihrungen -
Merkmalauspragung Einstiegsfeld um den Zusatz Rippenprofile zu erganzen
sowie um das Erhebungsmerkmal

Fahrgastuntersténde zu erweitern

Fahrgastunterstande missen auch fur Rollstuhlbenutzer vorgesehen werden und
mussen bei jeder Witterung leicht, erschitterungsarm und gefahrlos begeh- und
befahrbar sein.

"Die Bewegungsflache fir den Rollstuhl betrégt 150 cm x 150 cm. Der
Hoéhenunterschied zwischen Fahrgastunterstand und Gehweg darf nicht mehr als
3 cm betragen. Entsprechend der DIN 32975, Kapitel 4.5 sind transparente
Glasflachen mit zwei mindestens 8 cm hohen Sicherheitsmarkierungen in
Streifenform zu versehen, die Uber die gesamte Glasbreite reichen, visuell
kontrastreich sind, jeweils helle und dunkle Anteile enthalten und in einer Hohe
von 40 cm bis 70 cm und 120 cm bis 160 cm Uber Oberkante Ful3boden
angeordnet

werden."

ja

in der Anlage 6 aufgenommen

165

02.03.2021

Der veréffentlichte Entwurf des Nahverkehrsplanes ist nicht barrierefrei
zugéanglich, somit bleibt der Zugang Blinden und Sehbehinderten verwehrt.

Seit dem 23. September 2020 sind offentliche Stellen in Bund, Landern und
Kommunen nach der Richtlinie (EU) 2016/2102 verpflichtet, ihre Websites und
mobilen Anwendungen barrierefrei zu gestalten. Der Erklarung zur
Barrierefreiheit auf der Webseite www.vms.de kann entnommen werden, dass
sich die aktuelle Webseite in einem Relaunch befindet und zum 01.05.2021
komplett barrierefrei sein wird.

Es wird daher angenommen, dass die 4. Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes fur den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau 2021-2025 zu
diesem Zeitpunkt barrierefrei zuganglich sein wird.

ja

Das Dokument wird barrierefrei zur Verfiigung gestellt, wenn die Webseite des
VMS erneuert und barrierefrei zuganglich ist.

166

02.03.2021

Des Weiteren wird davon ausgegangen, bei allen konkreten Projekten der
Umsetzung der vorliegenden Planung beteiligt zu werden, um die Belange der
Menschen mit Behinderung vertreten und die Interessen der alteren Birger/-
innen des Erzgebirgskreises wahrnehmen zu kdnnen.

Kenntnisnahme
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167

03.03.2021

Sorge, dass auf dem Gebiet des Verkehrsverbundes Mittelsachsen
zunehmend auf die in der Branche ublichen wettbewerblichen Vergaben im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) verzichtet werden (Fahrzeugpools im
kommunalen Eigentum, Ausweitung des Chemnitzer Modells und der
Festlegung auf die in kommunalem Besitz befindliche City Bahn als Betreiber
weiterer Verkehre)

falscher Weg, die Erstellung von Eisenbahnverkehr immer weiter in staatliche, in
diesem Fall kommunale, Verantwortung zu Ubertragen.

Aus unserer Sicht sollte der mit der Bahnreform eingeschlagene und bundesweit
an vielen Stellen erfolgreich beschrittene Weg einer klugen wettbewerblichen
Vergabe auch in Mittelsachsen weiter in Betracht gezogen werden

Kenntnisnahme

168

03.03.2021

1.2 Siedlungs- und
Bevolkerungsstruktur

ja

Im Text Abb. 3 korrigiert
Tabelle 2 Bevolkerung VMS gesamt korrigiert

durch Hinweise im ERZ Korrekturbedarf fir LK MSN festgestellt mit Auswirkungen
auf gesamt VMS

169

03.03.2021

In der Planung wird auf Seite 83 Planteil A gefordert, dass "durch den
Schulnetzplanungstrager bei der Erstellung der Schulnetzpléne auch eine
Anhorung des Aufgabentragers Verkehr erfolgen” (soll). Der ZVMS verkennt
dabei, dass er die Aufgabe des Landkreises als Schilerbeférderungstrager
wahrnimmt und hierbei Dienstleister bei der Umsetzung der Schulnetzplanung
sein soll. Die institutionelle Verselbstandigung des ZVMS ohne Riickbindung an
die Landkreise widerspricht den Intentionen des SachsSchulG, die Aufgaben der
Schulnetzplanung allgemeinbildende Schulen - die durch den regionalen OPNV
umgesetzt wird - und der Schilerbeférderung , die durch den Planungstrager des
OPNV umgesetzt wird , in einer Hand zu vereinen. Der Landkreis und die
Kreisfreie Stadt wird durch die einheitliche Zustandigkeit in die Lage versetzt,
sachgerecht und bedarfsorientiert sein Schulangebot zu entwickeln und effizient
zu handeln. Alle in den einschlagigen Abséatzen zur Schiilerbeférderung
formulierten Aussagen sind korrekt, zielen aber in der Regel auf den Landkreis
als Adressaten , der gleichzeitig den ZVMS mit der Erfilllung seiner Aufgaben
beauftragte. Vor dem Hintergrund dieses Zirkelschlusses erscheinen die
entsprechenden Abschnitte "Schilerbeférderung™ als sachlich richtig aber
entbehrlich.

Kenntnisnahme

Der Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS) ist seit dem 1. Januar
2011 Aufgabentrager fur die Schulerbeférderung der Landkreise Mittelsachsen,
Zwickau und Erzgebirgskreis.

Im ZVMS ist die Regelung der Schilerbeférderung Gber die
Schilerbeférderungssatzung vom 18.12.2017 geregelt

170

03.03.2021

im Lk MSN!!!
Anlage 10 Angebot

Im Erganzungsnetz lauft die Zulassung der Schiilerlinie 794 (Forchheim -
Niedersaida - Mittelsaida - GroRBhartmannsdorf - Brand-Erbisdorf) zum
28.02.2021 aus. Es wird um Stellungnahme

gebeten, wie die Schilerbeférderung tGber den 28.02.2021 gesichert wird .
Ansonsten kann der Planung/Einstellung nicht zugestimmt werden.

ja

Datum fiir Glltigkeitszeitraum auf 31.7.2030 geéndert

Stellungnahme VMS am 8.03.2021:

In der Stellungnahme hatte das SMK um Informationen zur Schilerlinie 794
Forchheim - Brand-Erbisdorf gebeten, deren letzte Genehmigung am 28. Februar
2021 auslief. Diese Linie wurde nicht eingestellt. Seitens der Regiobus
Mittelsachsen GmbH (RBM) wurde die Linie wieder beantragt und vom
Landesamt fur StralRenbau und Verkehr am 3. Februar 2021 mit der Laufzeit vom
1.3.2021 bis 31.7.2030 genehmigt. Anbei Ubersende ich Ihnen die mir von der
RBM zur Verfuigung gestellte Kopie der Genehmigungsurkunde.

171

02.03.2021

4.5.4 Mitteldeutsches S-Bahn-Netz /
Ddbeln — Leisnig — Leipzig

4.5.5 Chemnitz — Leipzig

4.5.3 Elektronetz Mittelsachsen /
Chemnitz — Elsterwerda

Wir begruf3en die geplante Umstellung der Linie RB 110 ab Dezember 2025 auf
die Regio-S-Bahn S 1 sowie die Untersuchung zum Betrieb von
Schienenfahrzeugen mit alternativen elektrischen Antrieben auf dieser Strecke.
Weiterhin begrif3en wir den Ausbau der Expresslinie RE 6 sowie die
Verldngerung der C14 bis nach Ddbeln

Kenntnisnahme

172

02.03.2021

3 Ziele und Leitbild / Standortfaktoren
Region Chemnitz/ Zwickau

Im Leitbild auf S. 48 (Teil A) wird zwar formuliert ,Mit einem gleichsam
attraktiven OPNV-Angebot an Wochenenden und in den Ferien wird ebenso die
touristische Erschliefung des NVRs unterstitzt.“ Diese Aussage wird im
Nahverkehrsplan jedoch nicht weiter konkretisiert und mit Malihahmen
untersetzt. Es sollte eine grundsatzliche Festlegung in der Form ,Der Anteil von
Verkehren flr Touristen oder im Rahmen von Freizeitaktivitaten soll stetig
verbessert werden® gepriift werden und dem Freizeitverkehr damit eine héhere
Aufmerksamkeit verwendet werden, da dieser das Potential hat, die sinkende
Nachfrage aufgrund des demographischen Wandels ein Stuck weit
auszugleichen

ja

Satz in dem Absatz erganzt:

Eine gute Erreichbarkeit mit offentlichen Verkehrsmitteln in der Region ist ein wichtiger Faktor fur
einen attraktiven Wirtschaftsstandort an dem Menschen ihren Lebensmittelpunkt setzen sollen. Mit
einem gleichsam attraktiven OPNV-Angebot an Wochenenden und in den Ferien wird ebenso die
touristische ErschlieBung des NVRs unterstitzt. Dabei soll der Anteil von Verkehren fir Touristen
oder im Rahmen von Freizeitaktivitdten stetiq verbessert werden

173

02.03.2021

in Teil MSN

4 Verkehrsprognose / Tabelle 21.:
Auswirkung der Prognosewerte auf die
OPNV Nachfrage

Auf S. 48 (Teil B3) wird von einem leicht steigenden Tourismuspotential
ausgegangen, welches wir bestatigen mochten. Beziiglich einer angestrebten
OPNV-Bonuskarte méchten wir auf die bereits vorhandene LEIPZIG REGIO
Card hinweisen, die bereits seit vielen Jahren erfolgreich am Markt ist und das
OPNV-Netzticket des MDV inkludiert hat. Eine Erweiterung dieser Karte um
Teile des Landkreises Mittelsachsen wére aus unserer Sicht eine wichtige
MalRnahme zur Starkung des Freizeitverkehrs in dieser Region, da damit
insbesondere auch das tagestouristische Potential der Stadt Leipzig erschlossen
werden kann

Kenntnisnahme

Abstimmung erfolgt auRerhalb des NVP

174

02.03.2021

zu Teil A

mochten wir anregen bei den Anforderungen an Fahrzeuge im Buslinienverkehr,
die Bereitstellung eines kostenlosen Internetzugangs mittels WLAN anzustreben,
ebenso die Mithahme von Fahrradern sowie die Ansage von Freizeitzielen an
der entsprechenden Haltestelle, da Géaste ortsfremd sind und die Stralennamen
nicht kennen

nein

keine Anforderung im NVP.
die Landkreise entscheiden dartiber. Eine Umsetzung erfolgt bereits sukzessive in
den Unternehmen

175

21.03.2021

Barrierefreiheit

Die Fordermittelbeantragung fur barrierefreie Ausbauten sollte durch den VMS
koordiniert werden

nein

Dies muss durch den zustandigen Baulasttrager erfolgen.
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Berlicksichtigung

Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tlw/ geanderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)
In Abschnitt 4.5.1 des Teil A sowie 6.2.6 des Teil B (MSN) sind bereits Hinweise
4.5.1 Ubergeordnete Vorgaben der P+R mit Ladesaulen und ggf. Sharing-Stationen an den Bahnhdéfen Frankenberg, . zu finden, dass an Bahnhofen und OPNV-Verkniipfungspunkten P+R-Anlagen zu
176 21.03.2021 : - . . Kenntnisnahme . . : : : o .
Regionalplanung zum SPNV Hainichen und Niederwiesa prufen und einzurichten sind. Eine Einrichtung entsprechender Anlagen durch die
Stadt Frankenberg wére somit zu begrifRen.
5.1C : 5. o [ i - +R- ie B+R-
177 21.03.2021 4.5 l Ubergeordnete Vorgaben der Mehr und bessere Abstellanlagen fir Fahrrader schaffen ja 4 5 1 Der OPNV ist durch einen bedarfsgerechten Neu- und Ausbau von P+R- sowie B+R-Anlagen zu
Regionalplanung zum SPNV starken
. Mitnahme von Fahrradern in Bussen verbessern; insbesondere um Touristen die . 4.3.7 Information/Kommunikation bereits erganzt:
178 21.03.2021 Tourismus/Fahrrad Region besser vermitteln zu kénnen ja - Entwicklung von touristisch gepragten OPNV — Angeboten (z.B. Wander-, Fahrrad-, Ski- Kammbus) vglauch Ifd Nr. 51-54
179 21.03.2021 453 EMS RE3-Halt in Oedaran einfiihren nein Oederan ist bereits sehr gut im SPNV (RB30) regional und tberregional
angebunden.
180 21.03.2021 4.5.2 Chemnitzer Modell CM via Oederan bis Freiberg verlangern nein Dies kann Teil einer langfristigen Uberlegeung sein.
Es ist absolut unverstandlich, dass auch bei der vierten Fortschreibung des NVP
immer noch kein Haltestellenverzeichnis vorliegt, aus welchem der aktuelle
Zustand und die Ausstattung aller Haltestellen hervorgeht. Eine solche Ubersicht
ist Grundlage jeder weiteren Planung und muss vorliegen, bevor Uber einzelne inhaltlicher Verweis auf die Initiative der LK als OSPV-Aufgabentrager
BaumaRnahmen und deren Priorisierung gesprochen werden kann. Das
181 10.03.2021 6.8 Barrierefreiheit Argument, dass ein solches Verzeichnis nie aktuell ware, ist aus unserer Sicht nein bisher in Kap. 6.8.1 der Lk-Teile des NVP formuliert:
nicht zu halten. Zum einen ist dies fur eine Bestandsaufnahme gar nicht nétig. "Fur den Zeitraum 2021 - 2025 plant der Aufgabentrager eine umfassende
Zum anderen ist die bauliche Fortentwicklung an einzelnen Haltestellen nicht so Bestandsaufnahme."
dynamisch, als das eine Dokumentation der Baumafinahmen unmdglich wére.
Wir fordern daher umgehend die Erstellung eines solchen umfassenden
Haltestellenverzeichnisses.
Dariiber hinaus sind wir der Meinung, dass ein Leitfaden wiinschenswert
xz:':;\:l::ri(ti:::e:es?;o;r?ﬁ‘;}] “r:i:;e B?ezt;n;:ilferi::I:ﬁtt::?r:::s:::tund Einen solchen Leitfaden bietet Anlage 6 des NVP Teil A. Die dort aufgefiihrten
182 10.03.2021 6.8 Barrierefreiheit . . _ : _ P Kenntnisnahme Mindesterhebungsmerkmale beschreiben die fiir eine barrierefreie Ausstattung
vorliegen, um die Zielerreichung messen und weiteren Ausbaubedarf feststellen . .
) - oo . : erforderlichen Kriterien.
zu kénnen. Zusétzlich kann damit ein deutlich wahrnehmbares Corporate Design
fur den VMS entstehen.
Im NVP ist festgelegt, dass die Busse nicht dlter als acht Jahre sein sollen und
danach ausgewechselt werden mussen. Dies fuhre implizit zu einer
Verbesserung der CO2-Bilanz der Fahrzeugflotte. Dieser Plan ist fuir uns deutlich . . . . . .
serung der slanz zeug ! . IStiuru utl Im SPNV eignen sich nicht Gberall alternative Antriebssysteme. Dartber hinaus
Zu wenig ambitioniert. Fir einen modernen, umweltfreundlichen und von der sind solche Fahrzeuge (noch) teurer als konventionelle Fahrzeuge. Wo méglich
183 10.03.2021 3.2 Nachhaltigkeit Masse der Bevélkerung akzeptierten OPNYV ist eine signifikante Senkung des Kenntnisnahme . g o . . . ge. 9
. N o . und sinnvoll setzt der ZVMS kiinftig bereits alternative Antriebe (BEMU RE 6)
CO2-AusstoRRes der Busflotte in den kommenden finf Jahren nétig. Und dieses Lo . . .
. L : ) . oder treibt die Elektirfizierung weiterer Streckenabschnitte voran (CM Stufe 5).
Ziel muss auch explizit mit konkreten Zielvorgaben so im NVP festgeschrieben
werden. Mittelfristig fordern wir, das Ziel einer CO2-neutralen Beférderung
mit alternativen Antriebssystemen fur Busse und Ziige anzustreben.
Die Ernennung von Chemnitz zur europédischen Kulturhauptstadt 2025. . .- : . . R
findet im Nahverkehrskonzept leider keinerlei Erwahnung. Es sollte sich jedoch unter 3 Ziele und Leitbild / Standortfaktoren Region Chemnitz/ Zwickau ergénzt:
184 10.03.2021 3 Z|t_ale und Le|t_b|ld / Standortfaktoren sogar in konkreten Manz'a'hmen. widerspiegeln. Eine bessere Anblpdung des ia Im Hinblick auf die Vorbereitungen der europaischen Kulturhauptstadt Chemnitz 2025 sollen konkrete Kc.).nk_rete MaBnahmen werden im Zuge d?r operativen Planung im Rahmen der
Region Chemnitz/ Zwickau Landkreises an Chemnitz k&me nicht nur den Besuchern aus der Region zugute, : . , — , Méoglichkeiten bestehender Verkehrsvertrage geplant und umgesetzt.
N N ) i : : . MaRnahmen im Zuge der operativen Planung und im Rahmen der Mdglichkeiten bestehender
sondern wiirde auch Chancen fir den Tourismus eréffnen. Diese wohl einmalige -
. . i Verkehrsvertrdge geplant und umgesetzt werden.
Gelegenheit darf nicht verstrichen werden lassen.
Mit den Linien RB30 und RE3 verflgt die Kreisstadt Giber hervorragende
Anbindung an den Bahnverkehr. Allerdings wird dieser Vorteil durch einen 3-
Zonen Verlauf der Bahnstrecke fur die Birger der Kommunen Hohenstein- . N : - . . o
185 10.03.2021 Verbundtarif Ernstthal (incl. Wistenbrand) und St. Egidien unverhéaltnisméaRig verteuert. Es nein i\:w_?;:;fsn :tzrrlrzprelshohe und Reiseentfernung existiert eine direkte Abhangigkeit
wird vorgeschlagen, fir RE3 und RB30 zwischen Hohenstein-E. und y '
Zwickau die Tarif-Stufe 2 zu ermdéglichen. Damit werden auf der Strecke mehr
Menschen den Zug als umweltfreundlichstes Verkehrsmittel nutzen.
Strecke CM 5 Stollberg - Oelsnitz:
Im Rahmen des ersten Beteiligungsverfahrens zur Streckenerweiterung wurde ..
angeregt, eine Haltestelle im Niederdorfer Gewerbegebiet mit aufzunehmen. ...
in den urspriinglichen Planungen zum Chemnitzer Modell angedacht war, fand
der Hinweis bis heute keine Beachtung.
-cine Verlegung dgs ge-ger.1.wart|gen Haltepunktgs an der_ Teichstrale in das Unmittelbar vor dem Gewerbegebiet befindet sich der HP Niederdorf an der
Gewerbegebiet... nicht zielfihrend, da alle gemeindeverbindenden OPNV- . . .
. . . . . Teichstral3e (nérdlich Stollberg SchlachthofstralZe an der Strecke nach Chemnitz);
Angebote auf diese zentral liegende City-Bahn-Haltestelle ausgerichtet sind. . L o - . .
4.5.2.7 Chemnitzer Model Stufe 5: Tatsachlich forciert die Gemeinde Niederdorf eine Erweiterung der bestehenden ggf. konnten in einem ersten Schritt die fullaufigen Verbindungen zwischen
186 03.03.2021 o ) 9 Kenntnisnahme Haltepunkt und Gewerbegebiet verbessert werden (Verkirzung fuRlaufige

Stollberg - Oelnsitz

Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs. Insbesondere im Bereich der
,»Arbeitspendler" besteht weiterer ErschlieRungsbedarf fir Ab- und
Anfahrtspunkte; hier im Besonderen fir die City-Bahn.

- Pendlersaldo in Niederdorf positiv

- Gewerbegebiete sind vollstéandig belegt

- Gemeinden im Verdichtungsraum Chemnitz/Zwickau auch in

Zukunft verstarkt eNachfrage

- perspektivisch ein weiteres Gewerbegebiet geplant

- groRBrAumiger Niederdorfer und Stollberger Wohnungsstandort

Entfernung durch Entfall von Umwegen);
die Planungen fur die Ausbaustufe 5 beginnen ab Bf Stollberg Richtung Oelsnitz
(nach Westen)
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Synopse Stand 18.06.2021

Ifd. Nr.

Eingang Datum

Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz

Wesentlicher Inhalt/Hinweis

Berlicksichtigung
(ja/nein/tlw/
Kenntnisnahme)

geanderter Inhalt

Antwort

187

03.03.2021

1.4.1.4 SPNV-Nachfrage

Es werden nur die SPNV-Nachfragedaten bis 2018 dargestellt. Bei
Beschussfassung des NVP im Jahr 2021 sind diese Daten bereits tUber 2 Jahre
veraltet. Fur eine aktuelle Bestandsaufnahme sollten die
Nachfrageentwicklungen wenigstens bis ins Jahr 2019 reichen und entsprechend
aktualisiert werden.

nein

Redaktionsschluss der Bestandsaufnahme 30.06.2020

Daten fur 2019 liegen erst seit Mitte Dezember 2020 vollstandig vor. Eine
Einarbeitung dieser Daten hatte Auswirkungen auf den Text, Anlage 3: SPNV-
Linien mit Nachfrage (Pkm/Jahr), Anlage 4: SPNV-Streckenbelegung 2018 sowie
die Abbildung 9 SPNV-Nachfrage (werktags, abschnittskonkret)

188

03.03.2021

3 Ziele und Leitbild /
Fahrgastinteressen

Befremdlich wirkt es, dass das Ziel eines kunden-/ fahrgastorientierten
Leistungsangebotes nicht in der Aufzahlung erscheint, sondern erst bei der
Ausdifferenzierung der Aspekte des Leitbildes. Als Vertreter der
Fahrgastinteressen fordern wir daher eine strikte Priorisierung auf die
Kundensicht des OPNV bereits in den Zielen des VMS.

Beteiligungsformen fur die Fahrgaste. Diese sind derzeit nur punktuell
vorhanden und daher weiter auszubauen. Oft fihlen sich die Fahrgaste ,vor
vollendete Tatsachen gestellt. Das Ausrichten an den Fahrgastinteressen
bedeutet nicht, dass man nur Transparenz schafft, sondern das gesamte
Angebot von vornherein in seiner Gesamtheit am Kunden ausrichtet und diesen
aktiv einbezieht.

Kenntnisnahme

Fahrgastinteressen sind als Aspekt Teil des Leitbildes

189

03.03.2021

3 Ziele und Leitbild / Daseinsvorsorge

Wir schlagen eine Erweiterung des ersten Absatzes vor: ,Dabei nimmt der
OPNV alle Zielgruppen in den Blick und orientiert sein Angebot insbesondere im
landlichen Raum nicht nur vorwiegend auf den Schiilerverkehr, sondern schafft
attraktive Angebote auch fir bspw. Berufstéatige, Touristen oder Senioren. Dabei
sind moglichst alle Ortsteile auch auBerhalb des Schulerverkehrs und in den
Ferien anzubinden.” Andernfalls kann nicht von einer Daseinsvorsorge im Sinne
der Schaffung gleichwertiger Lebensverhéltnisse gesprochen werden.

nein

unter Daseinsvorsorge bestehender Text:

"Die Ausgestaltung und Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der
Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV sind Aufgabe und Ziel des VMS
und der Aufgabentrager. Der OPNV soll als die bessere Alternative zum
motorisierten Individualverkehr im Verbundraum wahrgenommen werden.

Unter Beachtung des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit sowie der
Sicherung moglichst gleicher Lebensbedingungen aller Biirger soll der OPNV so
geplant, organisiert und ausgestaltet werden, dass eine effiziente
Leistungserstellung durch die Verkehrsunternehmen erreicht wird"

190

03.03.2021

3 Ziele und Leitbild / Standards im
OPNV

Die strikte Abstimmung des Systems Bus auf das System Schiene sollte noch
starker hervorgehoben werden. Die konsequente hierarchische Ausrichtung der
Busverkehre auf den Schienenverkehr und die Schaffung durchgehender
Reiseketten ist im VMS-Gebiet oft nicht vorhanden. Den Landkreisen und
kreisfreien Stadte als Aufgabentrager des OSPV kommt hierbei eine besondere
Rolle zu, auf welche sie sich konsequent verpflichten sollten. Wichtig ist auch,
dass kinftig der Anschlusssicherung eine hohe Prioritét eingeraumt wird. Dies
sollte explizit als eines der Ziele genannt werden.

Aufnahme der Beschreibung 1. und 2. Ordnung (aufgenommen bereits unter Ifd Nr 143)

191

03.03.2021

3 Ziele und Leitbild /
Eigenwirtschaftlichkeit

Die Formulierung ,Vorranginge Grundlage des Betriebs und der
Weiterentwicklung der Verkehrsangebote sind die Wirtschaftlichkeit und
Finanzierbarkeit.“ widerspricht anderen Aspekten der Leitbilder wie bspw. der
Daseinsvorsorge und erweckt den Eindruck, dass sich alle Angebote
wirtschaftlichen Uberlegungen unterzuordnen haben. Zudem fehlt die
Erlduterung, was unter ,Wirtschaftlichkeit“ zu verstehen ist. Ein Verweis und eine
Konkretisierung im Sinne der bestehenden Ausflihrungen unter 3.2
Nachhaltigkeit (S. 49ff) waren

hierfir sinnvoll.

nein

Vorranginge Grundlage des Betriebs und der Weiterentwicklung der
Verkehrsangebote sind die Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit.

entspricht der Tatsache und wird auch unter "Daseinsvorsorge” formuliert:
"...OPNV so geplant, organisiert und ausgestaltet werden, dass eine effiziente
Leistungserstellung durch die Verkehrsunternehmen erreicht wird"

192

03.03.2021

3 Ziele und Leitbild /
Standortfaktoren Region Chemnitz/
Zwickau

Neben der touristischen ErschlieBung sollte auch starker an die ErschlieRung
der Gewerbegebiete in der Region als Orte, zu denen die Arbeitnehmer pendeln,
gedacht werden. Oft sind diese nur schwer zu erreichen. Ebenfalls fehlt derzeit
noch die Erwahnung, dass Chemnitz im Jahr 2025 europaische Kulturhauptstadt
sein wird. Ggf. dann notwendige Erweiterungen des Angebotes im Jahr 2025
sind derzeit in den Planungen nicht enthalten und sollten entsprechend
eingearbeitet werden

unter 3 Ziele und Leitbild / Standortfaktoren Region Chemnitz/ Zwickau ergénzt:
Im Hinblick auf die Vorbereitungen der européischen Kulturhauptstadt Chemnitz 2025 sollen konkrete

MaRnahmen im Zuge der operativen Planung und im Rahmen der Méglichkeiten bestehender
Verkehrsvertrage geplant und umgesetzt werden.

Konkrete MaRnahmen werden im Zuge der operativen Planung im Rahmen der
Maoglichkeiten bestehender Verkehrsvertrage geplant und umgesetzt.

193

03.03.2021

3 Ziele und Leitbild /  Interoperabilitat

... Die Integration des Vertriebs von VMS-Tickets in den DB Navigator sowie der
weitere Ausbau digitaler Vertriebswege sind insbesondere fir jingere
Zielgruppen wichtige Ansétze fir einen einfach zu nutzenden OPNV. Auch die
Verknupfung mit weiteren Mobilitatsdienstleistungen, jedoch nicht nur im
Fahrgeldmanagement, ist zu begrif3en.

Kenntnisnahme

VMS-Tickets sind bereits u.a. Uber den DB-Navigator bzw. Handyticket
Deutschland erhaltlich.

194

03.03.2021

4.1 Barrierefreiheit im OPNV

Die Dringlichkeit der geforderten Bestandaufnahme zur Barrierefreiheit im
VMS-Gebiet mdchten wir hiermit unterstreichen

Kenntnisnahme

195

03.03.2021

6.8 Barrierefreiheit

...dass man lediglich wahrend der Gultigkeitsdauer des

NVP 2021-2025 eine Analyse durchfilhren mdchte. Hier sollte ein konkreter und
zeitnaher Termin bis spéatestens Mitte 2022 benannt werden. Aktuell hat man
den Eindruck, als sollten die Umsetzungsmal3nahmen erst im nachsten NVP
angegangen werden. Angesichts der Tatsache, dass gem. PBefG bereits bis
2022 eine

volle Barrierefreiheit hergestellt sein soll, ist das nicht akzeptabel. ...Dass man
es in 7 Jahren noch nicht einmal geschafft hat, eine umfassende
Bestandsanalyse zu erstellen und nun wieder keine Frist hierfir setzt, ist nicht
hinnehmbar...

nein

bisher in Kap. 6.8.1 der Lk-Teile des NVP formuliert:
"FUr den Zeitraum 2021 - 2025 plant der Aufgabentrager eine umfassende
Bestandsaufnahme."

196

03.03.2021

4.3.4 Mindesterschlie3ung

kein Anspruch auf eine Anbindung an den OPNV fiir Siedlungsgebiete mit
weniger als 200 EW
--> perspektivisch nachfrageorientierte und flexible Angebote etabliert werden

Kenntnisnahme
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geanderter Inhalt

Antwort

197

03.03.2021

4.3.5 Verbindungsqualitat

Sind die Haltestellen durch eine stark befahrene Straf3e oder gar LSA getrennt,
kann es schnell zu Hektik und damit zu untiberlegten und dann oft gefahrlichem
Verhalten und damit zur Unfallgefahr fihren. Bei der Planung der Anschlisse ist
daher darauf zu achten, dass méglichst keine Uberquerung von StraRen
erforderlich ist

--> mit der Einfuhrung ITCS sollte eine Anschlusssicherung kinftig méglich sein
und konsequent umgesetzt werden

Kenntnisnahme

unter Kap. 4.3.7.1 ITCS Mittelsachsen beinhaltet u.a.:

- Information,

- automatische, unternehmensibergreifende Anschlusssicherung,

- mit diesem System stehen aktuelle Informationen z. B: tGber das Erreichen von
Anschlussen zur Verfligung,

- Fahrplandaten der Fahrzeuge kénnen die Fahrgaste unterwegs von
internetfahigen Handys abrufen oder sich schon im Voraus Uber die tatséchlichen
Abfahrtszeiten informieren.

198

03.03.2021

4.3.6.1 Qualitatsanforderungen / SPNV-
Verkehrsangebote — Aufgabentrager
ZVMS

SPNV:

Die Qualitatsanforderungen sollten im gesamten Verbundraum einem o6ffentlich
nachvollziehbaren Standard unterliegen, welcher bei der Diskussion eines NVP
auch von der Offentlichkeit diskutiert werden kann.... Wir fordern daher auch hier
die Festlegung von Standards im SPNV, wohl wissend, dass dies im Hinblick
bspw. auf das aktuell eingesetzte Wagenmaterial schwierig werden kdnnte. So
kann aber kinftig bspw. der Einsatz von museumsreifem Wagenmaterial
verhindert werden.

nein

Ab Dezember 2023 werden alle SPNV-Verkehrsleistungen mit modernen
Fahrzeugen bedient.

199

03.03.2021

4.3.6.3: Qualitatsanforderungen /
OSPV-Verkehrsangebote —
Aufgabentrager Landkreise /
Anforderungsbereich Fahrzeuge

Werbung: Neben der Einschrankung, dass nur max. 30% der Flachen der
Fahrzeuge mit AuRenwerbung verdeckt sein dirfen, sollte zudem konkretisiert
werden, dass diese nicht die Sichtbereiche flr die Fahrgéste verdecken.

ja

aktuellen Text ergénzt:
Bei AuRBenwerbung an den Fahrzeugen dirfen max. 30 % der gesamten Fahrzeugscheibenflache
verdeckt werden und mdglichst nicht die Sichtbereiche der Fahrgéste verdecken.

200

03.03.2021

4.3.6.3: Qualitatsanforderungen /
OSPV-Verkehrsangebote —
Aufgabentrager Landkreise /
Anforderungsbereich
Verkehrsdurchfiihrung

Pinktlichkeit: Unerklarlich ist, dass man zulasst, dass man bereits bei der
Planung mit einer Punktlichkeit von gerade einmal 90% arbeiten darf. ... Ggf.
sollte dieser Punkt anders formuliert werden, wenn die Intention ist, dass man
einen Pinktlichkeitswert von 90% anstrebt.

Weiterhin sollte der Punkt aufgenommen werden, dass verfrihte Abfahrten
auszuschliel3en sind.

Leider kommen diese im Regional- und Stadtverkehr immer wieder vor. Die
Punktlichkeitsstatistiken sollten zudem verbundweit fiir Bus und Bahn
regelmaRig (bspw. monatlich) offentlich publiziert werden

thw

Textteil zu Punktlichkeit angepasst:
Alle im Fahrplan ausgewiesenen Fahrten sind so zu planen, dass sie ptinktlich verkehren jedoch
Pinktlichkeitswerte-ven-mind. 90 % Punktlichkeit erreicht wird.werden-

mit Textteil "Verfrihungen sind nicht zulassig" wird das Thema verfrihte
Abfahrten ausschlieen behandelt

201

03.03.2021

4.3.6.3: Qualitatsanforderungen /
OSPV-Verkehrsangebote —
Aufgabentrager Landkreise /
Anforderungsbereich
Verkehrsdurchfiihrung

Stérungsmanagement:Die Fahrgastinformation ist ein wichtiger Punkt, der hier
zu wenig bertcksichtigt wird. Insbesondere sollten kinftig dafir elektronische
Systeme genutzt werden (bspw. Informationen tber Apps). Hier sind dringend
Innovationen erforderlich, die Standards sind hier véllig ambitionslos, wo
technisch schon viel mehr méglich ist. Fir Fahrgaste ist es nicht hinnehmbar,
wenn diese an einer Haltestelle stehen und bei gréeren (und kleineren)
Verspatungen absolut keine Informationen erhalten

nein

unter Kap. 4.3.7.1 ITCS Mittelsachsen beinhaltet u.a.:

- Information,

- automatische, unternehmensiibergreifende Anschlusssicherung,

- mit diesem System stehen aktuelle Informationen z. B: tber das Erreichen von
Anschlissen zur Verfiigung,

- Fahrplandaten der Fahrzeuge kdnnen die Fahrgéste unterwegs von
internetfahigen Handys abrufen oder sich schon im Voraus Uber die tatsachlichen
Abfahrtszeiten informieren.

202

03.03.2021

4.3.7: Kommunikation/Information

Das Kapitel ist insgesamt viel zu schmal und bestenfalls halbherzig verfasst.
Man hat nicht den Eindruck, als sei dieses Thema dem VMS wichtig. Generell
nimmt es im Wesentlichen nur Bezug auf das Marketing. Es fehlen klare
Aussagen zu allgemeinen Standards bei der Fahrgastinformation, konkreten
Aussagen zu genutzten Medien, der zielgruppenadaquaten Aufbereitung und
Verbreitung.

Davon getrennt ist das Thema ,Marketing“ zu sehen. Auch hier ist kein
umfassendes Konzept erkennbar, wie der OPNV kiinftig den Biirgern
kommuniziert und dargestellt werden soll. Dieses Kapitel bedarf dringend einer
Uberarbeitung und Erweiterung

nein

Thema wird unter 1.5.4 Information und Service; 3.1 Interoperabilitat, 4.3.6.3
Qualitatsanforderungen / Anforderungsbereich Kundenbetreuung und 4.3.7
Kommunikation/Information

--> ausreichend behandelt

203

03.03.2021

4.3.7.1: ITCS Mittelsachsen

Positiv ist die Implementierung des verbundweit einheitlichen ITCS.

Kenntnisnahme

204

03.03.2021

das reine bargeldlose Verkaufen von Tickets beim Fahrpersonal, wie derzeit bei
der CVAG in der Umsetzung befindlich, ist in diesem Zusammenhang kritisch zu
hinterfragen.

--> Moglichkeit der Bargeldzahlung

Kenntnisnahme

205

03.03.2021

4.3.7.1: ITCS Mittelsachsen

Zu begriRen ist explizit, dass kinftig die Echtzeitdaten elektronisch abrufbar
sein werden. Es sollte zudem als Anforderung aufgenommen werden, dass
diese uber Schnittstellen auch auf Gberregionalen Plattformen, wie bspw. dem
DB Navigator, verfiigbar sind.

Kenntnisnahme

206

03.03.2021

4.3.8: Ausblick Digitalisierung

Die allgemeinen Ausfiihrungen sind vielversprechend, aber genauso unkonkret
und vage. Es ist nicht klar, wann welche Vorhaben angegangen werden sollen.
Angeregt wird daher, hier einige konkrete Leuchtturmprojekte inkl. einem
Zeitplan zu benennen. Insbesondere die Bereitstellung von
On-Demand-Verkehren bzw. flexibler Bedienformen unter Nutzung von Apps
bietet fur den landlichen Raum neue Mdglichkeiten (vgl. unsere Anmerkungen zu
Kapitel 4.3.4).

nein

Da es sich um einen Ausblick handelt werden hier keine detaillierten Zeitpléne
oder Vorhaben benannt.

207

03.03.2021

4.3.9: Erganzende Verkehrsangebote
im VMS

Als erganzende Verkehrsangebote im VMS sind alternative Bedienformen in
verkehrsschwachen Raumen oder zu Zeiten sehr geringer Nachfrage eine
durchaus auch 6kologisch sinnvolle Erganzung. Sofern entsprechende Angebote
integriert werden, sollten diese auch moglichst einfach fur jede Zielgruppe
nutzbar sein. Neben der Buchung solcher Angebote per Telefon sollte es
bequem mdglich sein, diese bei der (digitalen) Buchung einer ganzen Reisekette
heraus gleich mit zu buchen. Dies setzt erneut die Einbindung auf verschiedenen
Mobilitatsplattformen voraus

Kenntnisnahme

Seite 19 von 23

Synopse_Anhoerung_TOB




4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Synopse Stand 18.06.2021
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Berlicksichtigung
Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)

4.5.3 Elektronetz Mittelsachsen / Im Abschnitt werden Umsteigemdglichkeiten in den SPNV nach Berlin erwéhnt. Auf die Fahrplan- und Anschlussgestaltung wirkt der ZVMS ein, es sind jedoch
208 03.03.2021 SN Diese sind aktuell mit einer Ubergangszeit von 20 Minuten unattraktiv. Hier ist zu Kenntnisnahme viele Randeinflisse, die eine entsprechende Bericksichtigung der Wiinsche nur
Chemnitz-Elsterwerda - . . .
konkretisieren, dass attraktive Anschlussbeziehungen hergestellt werden sollen. bedingt zulassen.
209 03.03.2021 45.3: Elektronetz Mittelsachsen / Die perspektivische Durchbindung der RB 45 bis Berlin sollte als Ziel benannt nein Betrifit Belange des eigenwirtschaftlichen Fernverkehr.
Chemnitz-Elsterwerda werden.

Nach Fertigstellung der Elektrifizierung zwischen Weimar und Gél3nitz soll dieser
Regionalexpress auch in elektrischer Traktion bis Chemnitz verkehren. Dies
bedingt jedoch die Verfugbarkeit der entsprechenden finanziellen Ausstattung des
ZVMS zur Bestellung dieser zusatzlichen Leistungen.

Die Elektrifizierung des Abschnitts Weimar — Gera — GoRnitz ist im
Bundesverkehrswegeplan mit ,vordringlichen Bedarf* eingestuft. Derzeit befindet
sich das Vorhaben in der Vorplanungsphase. Baubeginn ist friihestens im Jahr
2026. Die MaRnahmen verbessern die Anbindung auf der Mitte-Deutschland-
Verbindung auch fiir den ZVMS erheblich, liegen jedoch nicht in dessen
Verbandsgebiet

4.5.4: Mitteldeutsches S-Bahn-Netz/ Unerwahnt bleibt, dass der RE 1TH nach aktuellem Stand weiterhin in Glauchau
210 03.03.2021 G.ber;itz-GIauchau endet. Eine Verlangerung bis Chemnitz ist weiterhin anzustreben — und nicht erst Kenntnisnahme
mit der kompletten Elektrifizierung der MDS nach 2028.

Angeregt wird, kurzfristig eine Verbesserung der Verbindung von Leipzig nach
Chemnitz in den Nachtstunden zu erwirken, um den Nachtanschluss an den
OPNV in Chemnitz erreichen zu kdnnen. So wird derzeit mit der letzten nach
Chemnitz Hbf verkehrenden Fahrt (Ankunft um 00:39 Uhr in Chemnitz Hbf) der
Nachtanschluss des Stadtverkehrs in Chemnitz nicht mehr erreicht, da eine
Einbindung in den “30-Knoten, wie er bei allen anderen Fahrten der Linie
vorhanden ist, bei dieser letzten Fahrt nicht erfolgt. Eine Weiterfahrt mit dem
OPNV in Chemnitz ist so derzeit nicht mehr moglich.

Das Angebot beriicksichtigt eine Priorisierung der nachtlichen
nein Fernverkehrsanschlisse in Leipzig. Der Uberregionale Verkehr kann sich nicht
nach stadtischem OPNV richten.

211 03.03.2021 4.5.5: Chemnitz-Leipzig

bestehender Textbaustein:

Der VMS will sich an den Gesprachen zur Reaktivierung beteiligen und bei Bedarf
Regionalverkehrsangebote schaffen, um diese Vorhaben und die beteiligten
Kommunen sowie Infrastrukturbetreiber nach Mdglichkeit zu unterstutzen. Er
beabsichtigt, unter der Voraussetzung der gesicherten Finanzierung, auf diesen
Strecken Eisenbahnverkehrsleistungen zu bestellen. In Stellungnahmen,
Anhoérungen und Prognoserechnungen gegeniber dem Freistaat Sachsen werden
die Mehrbedarfe zukinftig mit angemeldet

Der in 2020 durch die Verbandsversammlung des ZVMS gefasste
Grundsatzbeschluss zur Reaktivierung der genannten Bahnstrecken wird sehr
212 03.03.2021 4.5.7: Reaktivierung Bahnstrecken positiv gesehen. In den Ausfiihrungen sind jedoch nur halbherzig und ohne Kenntnisnahme
konkrete Vorhaben und Zeitpléne. Hier sind weitere Konkretisierungen
erforderlich.

Personenfernverkehr keine Aufgabe des VMS
Zudem fehlt das klare Bekenntnis, den SPNV auf den Deutschlandtakt

auszurichten. Diese fehlende Ausrichtung erkennt man an der Einbindung des im Text:
Chemnitzer Modells: Deren Linien besitzen keine Anschlussbeziehungen zum "keine Einflussmoglichkeiten des ZVMS. Dennoch werden flr die Zukunft im

213 03.03.2021 4.5.8: Fernverkehr — Deutschlandtakt |angedachten Fernverkehr in Chemnitz. Teilweise sehr lange und unattraktive nein Rahmen des Mdglichen die Voraussetzungen fur eine Wiederbelebung des SPFV
Wartezeiten sind dann die Folge und wiirden dem Sinn des Deutschlandtakes geschaffen.”
entgegenstehen. Detaillierte Erlauterungen, wie der SPNV kinftig mit dem SPFV Fahrplane kénnen - bei Vorliegen eines Fernverkehrs - auch zukinftig angepasst
verknUpft werden soll, fehlen komplett. werden. Es besteht heute keine Notwendigkeit, aktuelle Fahrplane auf einen

derzeit nicht vorhandenen, zukinftigen Fernverkehr auszurichten.

Text erganzt:

Zur Disposition steht aktuell wieder eine Direktverbindung von Chemnitz nach Berlin. Der
Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS) bereitet derzeit eine europaweite Ausschreibung fiir eine
"fernverkehrstaugliche" und umsteigefreie Direktverbindung zwischen Chemnitz und Berlin ab
Sommer 2022 vor. Demnach sollen zwei Fahrtenpaare von Chemnitz Richtung Berlin fahren.
Vorgesehen ist, dass die Finanzierung durch den Freistaat Sachsen erfolgt. Der VMS waére fir den
Verkehr in seinem Gebiet zustandig.

Keine Erwahnung findet im Kapitel die medial kiirzlich fir das Jahr 2022
angekindigte Verlangerung des IC 17 bis Chemnitz. An dieser ist der VMS
beteiligt und sie sollte daher auch im NVP beschrieben werden. Wir erwarten
214 03.03.2021 4.5.8: Fernverkehr — Deutschlandtakt  |Angaben und Konkretisierungen zu folgenden Fragen: Warum nur Randlagen ja
und fallen dafur Leistungen beim RB 30 und RE 3 weg? Kann er auf dem
Abschnitt Chemnitz — Dresden zum Nahverkehrstarif genutzt werden? An
welchen Bahnhdofen wird er kiinftig halten?

Vordergriindiges Ziel muss es weiterhin sein, mehr Birger durch
konkurrenzfahige Angebote zum Umstieg vom MIV in den 6ffentlichen Verkehr

215 03.03.2021 zu bewegen. Nur ein attraktives Angebot in Ballungszentren wie auch im Kenntnisnahme
landlichen Raum schafft dabei eine entsprechende Nachfrage.
216 03.03.2021 Leider ist der veroffentlichte Entwurf des Nahverkehrsplanes nicht barrierefrei Kenntnisnahme

zugénglich, denn im PDF-Dokument fehlen Uberschriften.
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Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Synopse Stand 18.06.2021

Berlicksichtigung

Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)
Gemal Personenbeforderungsgesetz (PBefG) wird bis zum 01.01.2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit im OPNV gefordert
217 03.03.2021 6.8 Barrierefreiheit Dies ist jedoch aufgrund fehlender Datenlage im Bezug auf die Haltestellen in nein siehe NR 181 und 195
einigen Regionen (Erzgebirge, Zwickau, Mittelsachsen) derzeit nicht mdglich.
Daher wird gefordert, bis spatestens 2023 ein Haltestellenkataster zu erstellen,
anhand dessen eine Planung zur Herstellung der Barrierefreiheit ermoglicht wird.
6.10 InfrastrukrumaRnahmen/ Vergabe von Leistungen an Subunternehmen. Diese sollten in einem
218 03.03.2021 : angemessenen Zeitraum zwingend verpflichtet werden, barrierefreie Fahrzeuge nein Verweis auf die Teile B der OSPV-Aufgabentrager
Fahrzeuge . . o
einzusetzen. Als konkreter Zeitrahmen wird hier das Jahr 2024 vorgeschlagen
Wiedereinfiihrung eines VMS-Fahrgastbeirates f\ktue!ler Text unter_Te|I A 3 Ziele und Leltb|ld_/ Eahrgastmteressen: _
) : : : R R Im Sinne der Daseinsvorsorge und der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
. - --> Viele Entscheidungen und Wege der Entscheidungsfindung sind fiir den erganzt: ; . . ; N -
3 Ziele und Leitbild / i . N . . o . " " setzt sich der VMS das Ziel, die allgemeinen Interessen der Birger bzw. OPNV-
219 03.03.2021 . Birger und auch Betroffene intransparent und kénnen nicht nachvollzogen ja Der VMS hat das Format fahrgastbeirat in regelmaRige Veranstaltungen "Fahrgastforen . .
Fahrgastinteressen . ) . . . , X ; - ; ” , Kunden zu vertreten. Die Transparenz des Nahverkehrsangebotes hat fur den
werden. Es ist auch nicht bekannt, wann die Nahverkehrsplane in den weiterentwickelt. Diese finden éffentlich an verschiedenen Orten zu verschiedenen Themen statt und | .. C : . . L
X X . - " Burger Prioritat. Dies betrifft vor allem die Verkehrsleistung sowie die
Parlamenten beschlossen werden erreichen deutlich mehr interessierte Fahrgaste. . e
verstandliche Ausgestaltung des Tarifs.
Ausbau/Neubau von Haltestellen: hier die Verbindlichkeit und ein Drangen auf
4.1.2 Voraussetzungen und - . .
. die Einhaltung der Normen — zudem wird auf ein fehlendes Sonderprogramm zur
Zielstellungen / . . . .
. Finanzierung der BaumalRnahmen verweisen, vielmehr sollte aber konkret auf
Haltestelleninfrastruktur N . : . . . : . " N
; . bestehende Férderprogramme hingewiesen werden, die oftmals den . Finanzierungsquellen sollten in den Teilen B der OSPV-Aufgabentrager
220 03.03.2021 5.2.1 Barrierefreier Ausbau — . : S nein
. kommunalen Vertretern nicht bekannt sind, Beispiel: aufgenommen werden
Haltestelleninfrastruktur
5.1 Finanzierungsquellen des ZVMS https://www.revosax.sachsen.de/vorschrift/16965-RL-Verkehrsinfrastruktur#vwv4
5.2.2 Fahrzeugbeschaffung
201 03.03.2021 Der VMS W|rgl in selner.Memung bestarkt gnd unterstitzt, weiterhin eine Kenntnisnahme
Bezahlung mit Bargeld in allen Verkehrsmitteln zuzulassen
Uberarbeitungsbedurftig sind aus unserer Sicht auch die Es erfolgt eine regelmaRige Uberpriifung und Anpassung der
222 03.03.2021 allgemein Beforderungsbedingungen und -bestimmungen hinsichtlich der Mithahme von E- nein Beforderungsbedingungen . Die Aufnahme dieses Details in den NVP ist nicht
Rollstiihlen und E-Scootern vorgesehen.
Thema berucksichtigt unter 3.1 Interoperabilitat / Telematik:
N . . ) "Nach der Inbetriebnahme des ITCS Mittelsachsen wird der verbundweite Ausbau
Zuganglichkeit von Informationen, konkret an den Haltestellen: . . . -
. . . . X . . . : dynamischer Fahrgastinformationsanlagen an betrieblich bedeutenden
3.1 Interoperabilitat / Telematik Hier sollte bezlglich der visuellen Fahrgastinformation durch Anzeigen ein . B
L L . . Haltestellen vorangetrieben.
4.1.2 Voraussetzungen und einheitliches System vorgegeben werden, beispielsweise in Anlehnung an die .
223 03.03.2021 . . . . : N Kenntnisnahme
Zielstellungen / DFls der Stadt Chemnitz (Fahrgastinformationssystem). Dies kdnnte auch o .
. . . Thema berucksichtigt unter 4.1.2 Voraussetzungen und Zielstellungen /
Haltestelleninfrastruktur Kosten sparen durch zusammenlegbare Bestellungen. Derzeit ist ein Wirrwarr . )
an verschiedenen Anzeigen vorhanden Haltestelleninfrastruktur:
9 "...Haltestelleninfrastruktur geman DIN 32975 — Gestaltung visueller
Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung.."
4.3.6 Qualitatsanforderungen fir die
Durchfiihrung von Verkehrsangeboten / [Da dynamische Fahrgastinformationen derzeit nur sehr unzureichend zur Anforderung im Fahrzeug benannt:
224 03.03.2021 4.3.6.3 OSPV-Verkehrsangebote — Verfugung stehen, ist dringend darauf zu achten, dass die in den Bussen Kenntnisnahme Akustische — moglichst elektronische — und optische Haltestellenankiindigung
Aufgabentrager Landkreise / Fahrgast- [vorhandenen Ansagen gut versténdlich ausgegeben werden
information
Abstimmungen Uber die Fahrplangestaltung zwischen dem VMS,
alla Fahrolanaestaltuna / Verkehrsunternehmen und den Landkreisen
g_ plang o 9 -->Gibt es konkrete Termine, wo die Anschlussbeziehungen Bahn-Bus . Selbstverstandlich gibt es regelméafligie Abstimmungen zwischen den
225 03.03.2021 3 Ziele und Leitbild / . Lo . L nein N
. besprochen werden? Sind alle Bedurfnisse ausreichend berticksichtigt, Verkehrsunternehmen und den Aufgabentrégern zur Fahrplangestaltung
Fahrgastinteressen . . . . N . .
beispielsweise was Umsteigezeiten fir Menschen mit Behinderungen anbelangt,
die fur einen Weg gewdhnlich langer bendtigen?
nach vorliegenden Informationen wurde die Behindertenbeauftragte des
Landkreises Zwickau, Frau Stefanie Dinger, nicht im erforderlichen Rahmen Die Landkreise wurden mit Schreiben vom 3. Dezember 2020 im Rahmen der
beteiligt (siehe Teil A, Punkt 4.1.1, Novellierung PBefG). Dies wirde die Tragerbeteiligung informiert. Die 6ffentliche Bekanntmachung erfolgte mit der
226 03.03.2021 allg. Wirksamkeit des Nahverkehrsplans fur diesen Bereich infrage stellen. Auch der Kenntnisnahme Pressemitteilung vom 4. Dezember 2020, infolge der in den Medien auf das
Behindertenbeirat des Landkreises Zwickau ist nicht gehort worden — entgegen Beteiligungsverfahren aufmerksam gemacht und auf die entsprechenden
den klaren Bestimmungen des PBefG, hier ein Auszug der aktuellen Fassung Unterlagen auf der VMS-Homepage hingewiesen wurde.
(Paragraf 8):
fur die die RB 45 nutzenden Schiler von Schulen in
. Stgqchltz qnd Rlega fehit grenzubersphreltende Tanfregelu.ng . '?‘UCh das. . Die verbundgrenzenuberschreitende Schilerbeférderung ist sichergestellt und
227 04.03.2021 Tarif avisierte Bildungsticket bringt nach bisherigem Konzept keine Lsung. Hier Kenntnisnahme erfordert nicht zwinaend durchaehende Tariforodukte
mussen beide Verkehrsverbinde (ZVMS und ZVOE) auf eine praktikable Losung g 9 P '
im Rahmen des geplanten Dachtarifes "Sachsenticket" hinwirken
Abschnitt MeiBen-Nossen-Dobeln der RB 110
Fir den Landkreis Meil3en ist es dabei essentiell, dass das
208 04.03.2021 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken / zweckverbandstbergreifende Busersatzkonzeptes fir die im Dezember 2015 Kenntnisnahme

Strecke Dobeln — Meil3en

eingestellte Eisenbahnlinienteil der RB 110 geschaffene erweiterte und
kundenfreundliche Angebot, welches sehr gut von den Fahrgéasten angenommen
wird, erhalten bleibt, auch wenn eine Eisenbahn wieder fahren sollte
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4. Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Synopse Stand 18.06.2021
Synopse der Anhérung Dezember 2020 - Méarz 2021
Anhdérung zum Teil A - VMS vom 22.10.2020

Berlicksichtigung
Ifd. Nr. Eingang Datum Kap. / Seite / ggf. Zeile oder Absatz Wesentlicher Inhalt/Hinweis (ja/nein/tiw/ geénderter Inhalt Antwort
Kenntnisnahme)

Die Stadt Olbernhau besteht auf einer qualitativ hochwertigen Erhaltung des
bestehenden Netzes des o6ffentlichen Personennahverkehrs, insbesondere des
Schienenpersonennahverkehrs. Der dauerhafte Erhalt der Linien der
Erzgebirgsbahn hat fir die Zukunft vordringliche Bedeutung

229 08.03.2021 allg Kenntnisnahme

Die Erzgebirgsbahn, im Fall der Stadt Olbernhau die Bahnlinie 519 Chemnitz -
Olbernhau (RB 81), ist ein unverzichtbarer Faktor im Bereich Schilerverkehr,
Tourismus und Anbindung an das Oberzentrum Chemnitz. Langfristiges Ziel
sollte weiterhin der Betrieb der Linie 519 bis Neuhausen sein

Zusatzlich am 25.2.21 durch Stellungnahme Neuhausen (Ifd. Nr 78) aufgenommen
ja "Zur Reaktivierung weiterer Bahnstrecken (z. B. Olbernhau-Griinthal — Neuhausen) sind durch den
Freistaat Sachsen Machbarkeitsstudien vorgesehen"

230 08.03.2021 4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken

Um die RB 81 auch fur Fernreisende attraktiver zu machen, sollte deshalb die
Qbergangszeit vom RE 6 auf die RB 81 und umgekehrt entsprechend der nein Eine Einbindung beider Linien(RB80 und RB81) in den 30-Knoten in Chemnitz ist
Ubergangszeit im Plus Bus-Netz auf maximal 15 Minuten begrenzt werden. (RB ' aus Kapazitatsgriinden bei der Infrastruktur bislang fahrplanerisch nicht maglich.

81 an den RE 6 derzeit 40 min)

231 08.03.2021 Anschlussgestaltung

- Freitag bis Sonntag, auf der RB 81 der Einsatz eines zusatzlichen

Zuges in der Zeit von 23.00 - 24.00 Uhr von Chemnitz nach Olbernhau
winschenswert

- touristischen ErschlieBung des Flohatales ware am Wochenende in der
Zeit von 09.00 - 18.00 Uhr die Verdichtung des Bedientaktes auf eine Stunde
232 08.03.2021 Betriebszeiten der RB 81 sinnvoll. Kenntnisnahme
- zu prufen ist weiterhin, ob die Zige der RB 81 nicht generell bis Olbernhau-
Grinthal fahren bzw. von dort abfahren. (Damit ware auch das Ziel/Leitbild
"Standortfaktor UNESCO-Welterbe Montanregion Erzgebirge/Krusnohofi"
entsprechend bericksichtigt ; HP Olbernhau-Grunthal in unmittelbarer
Nachbarschaft zu der UNESCO-Welterbestatte "Saigerhittenkomplex Grinthal™)

Aus Sicht des ZVMS ist es ein langfristiges Ziel das Angebot der Fl6hatalbahn zu
verdichten und auszuweiten.

Die Stadt Chemnitz soll mit lhren Umlandgemeinden im Jahr 2025 die
Kulturhauptstadt Europas sein, auf diesen Aspekt sollte im Teil A noch
erganzend eingegangen werden. ..

Dabei sollte nicht nur die Relation Chemnitz zu den jeweiligen
Umlandgemeinden, sondern auch die Vernetzung der Umlandgemeinden
untereinander betrachtet und verbessert werden

unter 3 Ziele und Leitbild / Standortfaktoren Region Chemnitz/ Zwickau ergénzt:
3 Ziele und Leitbild /

233 03.03.2021 Standortfaktoren Region Chemnitz/
Zwickau

Konkrete MalRnahmen werden im Zuge der operativen Planung im Rahmen der

ja Im Hinblick auf die Vorbereitungen der europaischen Kulturhauptstadt Chemnitz 2025 sollen konkrete Méglichkeiten bestehender Verkehrsvertrage geplant und umgesetzt,

MafRRnahmen im Zuge der operativen Planung und im Rahmen der Méglichkeiten bestehender
Verkehrsvertrage geplant und umgesetzt werden.

Linie C 15 sollten die Fahrgastzahlen stundengenau ermittelt und analysiert

werden. In Abhangigkeit vom Ergebnis sollte eine Verdichtung des Linientaktes

in den Frih- und Nachmittagsspitzenstunden von 60 min

Ermittlung Nachfrage Chemnitzer auf 30 min (dies vor allem im Jahr 2025 wegen der Kulturhauptstadt) gepruft . Die Erfassung der Fahrgastzahlen/Nachfrage liegt in den Handen des EVU, die
Kenntnisnahme .

Modell werden. mit Abschluss des Verkehrsvertrages geregelt wurde.

Auch die Schaffung eines weiteren Haltepunktes zwischen Dittersbach und

Hainichen zur ErschlieRung des Hainichener Stadtteiles Berthelsdorf bzw. der

Ortschaft Gersdorf/ Falkenau sollte hierbei mit betrachtet werden

234 03.03.2021

im Sinne des genannten Zieles ,Intermodalitat® eine Uberregional
durchgehenden Tarifierung beibehalten werden muss. Durch die Ausweitung der
~Strallenbahn” in die Region Gbernehmen diese Linien auch die Funktion der
Anbindung des Erzgebirgskreises an tUberregionale und Fernverkehre. Die
durchgehende Tarifierung (Anwendung des kompletten BB DB - C Tarif mit
BahnCard) ist auch in Uiblichen Wettbewerbsnetzen ,Stand der Technik".
Besonders fir touristische Regionen und in Anbetracht der Kulturhauptstadt
2025 ist dies von erheblicher Bedeutung.

Im verbundibergreifenden SPNV gelten die Tarife der
Eisenbahnverkehrsunternehmen (DB Regio AG, Die Landerbahn GmbH,
Kenntnisnahme Transdev Regio Ost GmbH, Bayerische Oberlandbahn) - BB DB -C-Tarif

Die City-Bahn Chemnitz wendet ab Fahrplanwechsel im Dezember 2021 ebenfalls
den BB DB (C-Tarif) bzw. ab 01.01.2022 den Deutschlandtarif an.

235 12.03.2021|Tarif

Bebauungsplan 116 Erweiterung VW-Werk 6stlich der B 175 sieht nur einen
Geh- und Radweg in beide Richtungen und eine Straf3e fiir den Wartungs- und
Haveriefall des Tunnels parallel neben der B 175 vor. Die planmaiiige
motorisierte Verkehrsanbindung von Mosel in Richtung Glauchau auf die B 175
ist in dieser Losung nicht vorgesehen.

236 25.03.2024 Infrastruktur Im Rahmen dieser Auslegung des B-Planes wurden auch wieder die Regionale Kenntnisnahme Verweis Teil B Stadt Zwickau
Verkehrsbetriebe Westsachsen und die stadtischen Verkehrsbetriebe
angeschrieben. Beide haben jedoch keine Stellungnahmen zum B-Plan 116
abgegeben.

....Eine abschlieRende Entscheidung zu dieser Verkehrsfihrung ist somit noch
nicht endguiltig getroffen.

Anpassungen vorgenommen (betrifft neue Haltestellen, Waldheim Halt auf beschleunigter RB 45 ab

237 19.042021  |Karten Anlage 9-12 Anpassungen 1a 2025, Einbindung C12 an ZH und Hbf) sowie Durchbindung C15 - C12 ab 2030

238 19.04.2021 4.5.2.6 CM Stufe 4 Abb. 25 Anpassungen Abb 25 Einbindung C 12 an ZH und Hbf ja korrigiert

gestrichen unter 4.5.4 Mitteldeutsches S-Bahn-Netz:

Mit dem ab Dezember 2025 neu zuschlie3enden Verkehrsvertrag strebt der ZVMS

I . - . * eine stundliche Regie-S-Bahn S 5X mit dem Linienverlauf Zwickau — Leipzig — Flughafen
239 14.04.2021 den Begriff "Regio-S-Bahn" nicht verwenden la Leipzig/Halle — Halle und einer Fligelung in Werdau mit den Zielen Plauen bzw. Zwickau sowie...
Mit Inbetriebnahme des MDSB2025plus-Netz ab Dezember 2025 wird die Leistung in die Regie-S-
Bahn S 1 Débeln — Leisnig — Grimma — Leipzig Ubergehen.
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ZVMS wird gebeten, bei der DB netz AG einen Ausbau des Bf Werdau
240 14.04.2021 durchzusetzen (fur angestrebte Fligelung S5X in Werdau nach Zwickau und Kenntnisnahme
Plauen)

ZVMS wird gebeten, mit dem FS Thiringen entsprechende Regelungen fiir
241 14.04.2021 Bestellung leistung in Thiringen zu treffen (fir angestrebte Fliigelung S5 in Kenntnisnahme
Go6Rnitz nach Zwickau und Glauchau)

enthaltener Textbaustein unter Infrastrukturmaf3nahme Mitteldeutsches S-Bahn-
Netz:

Der ZVMS unterstutzt die vom ZVNL angestrebte perspektivische Elektrifizierung
der Strecke Borsdorf - Grimma - Ddbeln Zentrum. Die MalRnahme wird das

ZVMS sieht keine Wiederaufnahme Verlangerung RB 110 bis Ddbeln Zentrum

242 14.04.2021 Kenntnisnahme zukinftige S-Bahn-Angebot weiter verbessern. Bis zu einer baulichen Umsetzung
vor : . X . . .
wird der Einsatz von Schienenfahrzeugen mit alternativen Antrieben bevorzugt. In
diesem Zusammenhang erfolgt eine Untersuchung des ZVNL zum Betrieb von
Schienenfahrzeugen mit alternativen elektrischen Antrieben, die Voraussetzung
fur die Fuhrung der Linie durch den City-Tunnel Leipzig ist.
243 14.04.2021 RE 6 Verkehﬂrsvertrag maximal bis 2025 beschrieben, aber derzeit It ZVNL keine Kenntnisnahme es handelt sich um eine optinale Verlangerung bis 2025
Vertragsverlangerung vorgesehen
244 14.04.2021 InframaBnahme Ausbau Chemnitz - Erwahnung der Planung Anschluss Richtung Rochlitz erwiinscht Kenntnisnahme Der bahnseitige Anschluss Ri Rochlitz wird bei Reaktivierung der Strecke
Leipzig Narsdorf - Rochlitz relevant.
245 14.04.2021 Il_n(:irs;w;ﬂnahme Ausbau Chemnitz - bei der Bezeichnung bitte Kilometrierung beachten nein aus Sicht des ZVMS bleibt die Bezeichnung Chemnitz - Leipzig
246 14.04.2021 Inf_ran_waf&nahme Ausbau Chemnitz - ReISGZ?It < 1h setzt Auflassung Bad Lausick und GTH voraus --> wird nicht ia eine Weiterbedienung wird vorgesehen
Leipzig unterstutzt
beide Tabellen zusammengefiigt und Débeln nach Einsteigern eingeordnet;
. . Tab 19: Liste des barrierefreien Ausbaus kleiner und mittlerer Haltepunkte SPNV .
247 23.04.2021 4.6.1 Barrierefreier Ausbau SPNV-Hp Stationen und Tab 20: barrierefreier Ausbau weiterer SPNV-Zugangsstellen 1a Aus Text HP Fléha mit in Tab 19 aufgenommen (aber mit Textbeschreibung belassen, da
Sonderaussage zum Zeitraum)
248 23.04.2021 4.6.1 Barrierefreier Ausbau SPNV-Hp ja

Das Erganzungsnetz ist in der Abbildung so dargestellt, als wéare es ein Teil des
249 10.05.2021 4.3.1 OPNV-Netzebenen, Abbildung 17 |Regio-Netzes. Es miisste so abgebildet werden, dass man erkennt, dass das ja Abbildung 17 (neu Abb 18) Netzebenen in Abstimmung mit VMS Uberarbeitet
Regionalverkehrsnetz aus dem Regio-Netz und dem Ergénzungsnetz besteht
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geanderter Inhalt
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07.12.2020

4.5.7 Reaktivierung
Bahnstrecken

Verlangerung der City-Bahn-Linie C14 von Burgstadt bis Rochlitz mittels
einer Neubaukurve zur Muldentalbahn (Siehe auch Projektskizze-Datei)

nein

Eine Verlangerung erfolgt im Falle einer Reaktivierung des
Abschnitts Narsdorf - Rochlitz

13.12.2020

4.5.2.6 Chemnitzer Modell
— Stufe 4:
Norderweiterung Limbach-
Oberfrohna

Verlegung Endstelle der C12 ins Zentrum von Limbach:

Die geplante Endstelle am fritheren Bahnhof Limbach (Sachs) liegt sehr
weit entfernt vom Stadtzentrum.

Vorgeschlagen wird die Verlangerung bis in Héhe Stadthalle/ Rathaus/
Kirche, Freiflache zur Anlage einer Schnittstelle ist vorhanden.

Vorteile: Kirzere Wege ins Stadtzentrum; Erschlie3ung eines grol3eren
Fahrgastpotentials (z.B. Stadthalle), Bushaltestellen im Umfeld vorhanden.
Das Beispiel Kehl am Rhein (Verlédngerung der Linie D der Stadtbahn
Strasbourg [CTS]) zeigt, das es maglich ist.

Kenntnisnahme

Keine Beriicksichtigung, da keine eindeutige Zuordnung der
Endstelle im NVP; vielmehr ist im NVP von einem "zentralen
Umsteigepunkt/Busbahnhof mit Verkniipfung zum Chemnitzer
Modell" die Rede.

21.02.2021

Taktverdichtung der CityBahn-Linien:

Da die CityBahnen ein Ersatz fur eine S-Bahn in der Region sind, sollten
sie auch einen S-Bahn-ahnlichen Takt besitzen. Winschenswert ware hier
ein 20min-Takt, jedoch mindestens ein 30min-Takt wie auf der Linie C11
Chemnitz - Stollberg. Die Verbindung in die Region spielt vor allem im
Hinblick auf das Kulturhauptstadtjahr 2025 eine wichtige Rolle, da
Chemnitz mit der Kulturregion geworben hat und dies in diesem Jahr auch
zeigen muss.

nein

Unter Berticksichtigung des zu erwartenden Nachfragepotenzials ist
der geplante Takt ausreichend. Eine Taktverdichtung wie
vorgeschlagen fiihrt zu einem entsprechenden Fahrzeugmehrbedarf,
der nicht finanzierbar ist.

21.02.2021

Ein weiterer Wunsch meinerseits ist es, die Haltestellen im VMS-Gebiet zu
Mobilitatsstationen werden zu lassen. So kdnnen bspw. in landlichen
Gebieten Fahrrader und Lastenrdder an den Stationen verliehen werden. In
der Stadt Chemnitz sollte vor allem an das neue Angebot mit E-Scootern
gedacht werden. Da die Servicebereiche der E-Scooter sowieso stadtweit
definiert sind, ware es mdglich, die Haltestellen als Bereich zum Parken
von E-Scootern zu kennzeichnen (in Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Anbietern) und an den Haltestellen dafiir vorgesehene Parkvorrichtungen
anzubringen (Eisenbiigel oder Bodenmarkierungen). Zudem wéren auch
andere kleine Dinge des alltaglichen Bedarfs direkt an den Haltestellen
winschenswert. Das konnten z. B. Packstationen, kleine Kioske 0.&. sein.

nein

Fahrradabstellanlagen an Verknipfungsstellen sind vorgesehen.
Abstellflachen flr E-Scooter entstehen auf Initiative der privaten
Anbieter.

Packstationen, Kioske etc. entstshen auf Privatinitiative. Eine
Festlegung kann nicht im NVP erfolgen.

28.02.2021

Vernetzung und die Anbindung von Zschopautalbahn (RB 80),
Fléhatalbahn (RB 81) und Citybahn Chemnitz - Hainichen (C 15) in FIéha
und Niederwiesa muisste dringend verbessert werden.

- Anschluss in FIoha (RB 80 zur RB 81) am WE in Ri Olbernhau (uber eine
Stunde) - vollkommen undiskutabel.

- Anschluss in Niederwiesa (RB 80 zur C15) in Ri Hainichen (knappe
Stunde). Da beide Linien eine grof3en Teil des Zschopautales erschlief3en,
die Linie C 15 in gewisser Weise die Fortsetzung der Reise weiter
flussabwarts bedeutet, ist dieser Zustand fiir mich absolut unbefriedigend
und misste dringend geéndert werden

Eine Einbindung beider Linien(RB80 und RB81) in den 30-Knoten ist
infrastrukturell nicht maglich.

28.02.2021

Ausschilderung der Haltepunkte; Nirgendwo ist der Zugang zu ihnen
ausgeschildert, erst in der unmittelbaren Nahe.

Z.B. Hp. Erfenschlag (Linie Chemnitz - Aue)

Frankenberg-Sid (C 15)

Zschopau Busbahnhof keine Wegweisung zum néchstgelegenen
Bahnhaltepunkt "Zschopau-Ost"

unter Teil A 4.6.2 SPNV-Haltepunkte letzter Absatz ergéanzt:
Neben den infrastrukturellen MaRnahmen ist grundséatzlich auf eine

ausreichende Ausweisung der Zuwegung im 6ffentlichen Raum zu achten

28.02.2021

Prufen flr einen neuen Haltepunkt Zwickau JVA, (kann ein anderer Name
sein, Zwickau West) bei der S-Bahn S5 mit Bedarfshalt fur Besucher und
Beschéftigte, nicht 5X. Friiher gab es den Haltepunkt RAW.

Verlegung Haltepunkt Zwickau Pdolbitz auf die andere Seite, ahnlich Gera
Sud ( neu Zugang auch von Crimmitschauer Stral3e.

28.02.2021

Umbenennung und Umverlegung Zwickau - Schedewitz in Zwickau
Sudvorstadt, Verknipfung von StralRenbahn und DB Haltepunkt, ahnlich
wie Leipzig Messe oder Gera Sud

28.02.2021

Verknipfung Vogtlandbahn Haltepunkt Zwickau-Huttelsgriin mit Bus
Haltestelle (liegt direkt nebeneinander) oder Umverlegung mit Kreuzung
Zwickau- Neuplanitz (Straenbahn)
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10

28.02.2021

Prufung S-Bahn S5 Verlangerung bis VW Zwickau-Mosel

11

28.02.2021

Wiedererlangung des Planes ,Eisenbahnknoten Zwickau"
Fernverbindung
- Berlin - Leipzig/Chemnitz - Zwickau -
- Dresden - C - Z - Hof - Karlsruhe
- Chemnitz - Zwickau - J - EF - ....
- Zwickau - Karlovy Vary - Plzen (Prag)
- Kombination Nah und Fernverkehr
Hannover

.... -MUnchen

Dusseldorf

Zwickau - Leipzig City-Tunnel -

Starkung der Metropolregion, speziell Chemnitz und Zwickau, im Vergleich
zu ahnlichen Regionen.

12

01.03.2021

Teil A 4.5.7 Reaktivierung
Bahnstrecken

Wiederbedienung der Bahnstrecke Schwarzenberg — Buchholz eine Option
ware, womit Annaberg auch endlich wieder an das Oberzentrum Zwickau
direkt angebunden ware. Vorstellbar ware unter idealen Bedingungen eine
Fliigelung in SZB nach Johanngeorgenstadt und Annaberg-Buchholz, bei
geringerem Bestellentgelt auch eine alternierende Fihrung nach Annaberg
und Johanngeorgenstadt

ja

erganzt:
"Zur Reaktivierung weiterer Bahnstrecken (z. B. Olbernhau-Griinthal —

Neuhausen) sind durch den Freistaat Sachsen Machbarkeitsstudien
vorgesehen."

Es gibt einen Grundsatzbeschluss des ZVMS zur Reaktivierung von
Bahnstrecken. Fir alle dort nicht enthaltene Strecken sind zun&chst
die Ergebnisse der vom SMWA angekiindigten Machbarkeitsstudien
abzuwarten.

Hinweis: In der Machbarkeitsstudie wird auch die Strecke
Schwarzenberg - Annaberg-Buchholz untersucht

13

01.03.2021

1. Wurde &hnlich der Strecke nach Marienberg auch hier eine
Wiederaufnahme des SPNV gepruft?

2. Unter welchen Voraussetzungen ware eine Wiederaufnahme des SPNV
denkbar?

5. Wie stehen die CHancen zur Reaktivierung der Strecke Holzhau -
Moldau

nein

zu 1. Es wurde bisher keine Prifung zur Wiederaufnahme des SPNV
vorgenommen und es wird in dem Zusammenhang auf die vom
SMWA angekiindigte Machbarkeitsstudien verwiesen.

Zu 2. Umfangreiche Rahmenbedingungen miissen fiir eine
Wiederaufnahme des SPNV stimmen, insbesondere die
Finanzierung. Auch hier wird auf die vom SMWA angekindigte
Machbarkeitsstudien verwiesen.

14

03.03.2021

4.5.2.3 Chemnitzer Modell
— Stufe 1: Einfahrt
Chemnitz Hauptbahnhof

...die Elektrifizierung der Strecke Niederwiesa — Hainichen als

zukinftiges und sachgerechtes ,Ausbaumodul“ des Chemnitzer Modells in
geeigneter Weise gesondert in den Zielstellungen des Nahverkehrsplans
aufzunehmen. ... Das ,Verramschen® dieses wichtigen Teilprojekts in der
nahezu abgeschlossen Stufe 1 ist nicht sachgerecht.....

Zudem erscheint die angestrebte Inbetriebnahme der Elektrifizierung
Niederwiesa — Hainichen bis 2025 Uberaus ehrgeizig. Diese Zielstellung
sollte gepruft und ggf. mit konkreten Schritten (Planung, Planfeststellung,
Bauzeitraum usw.) untersetzt werden

Kenntnisnahme

15

03.03.2021

4.5.2.5 Chemnitzer Modell
— Stufe 3:

Ausbau Chemnitz —
Niederwiesa

Die verbal angedachte Flihrung der Linie C15 Hainichen — Chemnitz Gber
die neue Infrastruktur, die im Rahmen der Stufe 3 errichtet werden soll,
sollte kritisch hinterfragt werden

- Fahrzeitverlangerung und damit Attraktivitatsverluste

Kenntnisnahme

16

03.03.2021

4.,5.2.5 Chemnitzer Modell
— Stufe 3:

Ausbau Chemnitz —
Niederwiesa

Elektrifizierung der Strecke Niederwiesa — Hainichen (unter Stufe 1
benannt) und... die Linie C15 weitestgehend in die Stufe 3 einzubeziehen,
wirde dazu fuhren, dass auch das (auf Seite 90 Malinahmen - Stufe 3)
beschriebene, zusétzliche Eisenbahngleis zwischen Chemnitz-Hilbersdorf
und Niederwiesa elektrifiziert werden miisste und zugleich von den Ziigen
des Chemnitzer Modells nach Annaberg-Buchholz und Olbernhau weiterhin
im Dieselbetrieb befahren wirde. Dies wirft Fragen hinsichtlich der
Wirtschaftlichkeit auf.

-->Vorzug Uber die bestehenden Eisenbahnstrecke zwischen Niederwiesa
und Chemnitz Hbf.

Kenntnisnahme
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17

03.03.2021

Streckenabschnitt im Zuge der StraRe der Nationen zwischen
BrickenstralRe und CarolastralBe entwickelt sich zeitnah zu einem
gefahrlichen Nadelohr. Alle Linien des Chemnitzer Modells sowie die
Stralenbahnlinien 3 und 4 missen diesen Engpass passieren. Spatestens
mit Inbetriebnahme der Stufe 2 des Chemnitzer Modells besteht die
realistische Gefahr, dass im Falle kleinster Stérungen auf dem genannten
Abschnitt der StraRe der Nationen (Verkehrsunfall, Betriebsstérung OPNV,
Demonstration u.&.) die gesamte Fahrplanstabilitéat zwischen Hainichen und
Stollberg, zwischen Burgstadt und Aue, zwischen Mittweida und Thalheim
ins Wanken gerat. Dies sollte unbedingt vermieden werden.

--> Abhilfe kann darin bestehen, schnellstmdglich im Zuge der
Bahnhofstral3e den StralRenbahn-Luckenschluss zwischen Carolastralie
und Briuckenstral3e (ca. 450 Meter) herzustellen

--> Das an sich ohnehin offensichtlich notwendige Vorhaben
sLlckenschluss Bahnhofstral3e*“ sollte in geeigneter Weise sowohl in Teil A
(z.B. im Abschnitt 4.5.2 Chemnitzer Modell) als auch in Teil Bl

(z.B. Abschnitt 5.11 InfrastrukturmafZnahmen) und mit sehr hoher Prioritét
aufgenommen werden

Kenntnisnahme

Aktuell ist im genannten Streckenabschnitt keine Gefahr der
Uberbelegung und der gegenseitigen Behinderung festzustellen. Mit
der Vorbereitung der weiteren Planungsstufen des Chemnitzer
Modells und dem Ausbau des Chemnitzer Stralenbahnnetzes
werden sich Uberlegungen dazu notwendig machen. Diese liegen
jedoch auB3erhalb der Laufzeit dieses NVP und damit fir die 4.
Fortschreibung nicht relevant. Der Vorschlag wird zur Kenntnis
genommen und in der 5. Fortschreibung NVP geprtift.

18

03.03.2021

4.5.3 Elektronetz
Mittelsachsen / Sachsen-
Franken-Magistrale

Teil A, Seite 96, 4.5.3:

Die bisherige Aussage, dass der RE 3 ,taglich von ca. 5.00 Uhr bis ca.
22.30 Uhr im 1StundenTakt" verkehrt, stimmt zwar berwiegend, ist aber
partiell irrefihrend. Etwa 5.00 Uhr als Uberschlaglich erste Abfahrt des RE
3 ist plausibel. Dem ware korrekt allerdings ,ca. 21.00 Uhr* als letzte
Abfahrt ,im 1StundenTakt“ zuzuordnen, nicht 22.30 Uhr als letzte Ankunft.

tlw.

Die schnelle Express-Linie RE 3 verkehrt taglich ver ab ca. 05:00 Uhr im_
1-Stunden-Takt und die Betriebszeit endet bis ca. 22:30 Uhr-m-1-Stunden-
TFakt-

19

03.03.2021

RE 3 vernlinftigerweise bis ca. 23 Uhr stiindliche, schnelle Verbindungen
(beide Richtungen) angeboten werden.

--> spatabendliche RB 30 Dresden — Chemnitz ist ob ihrer langen Fahrzeit
keine echte Alternative fir die Reisenden zwischen den Oberzentren und
halt davon ab, Abendtermine bzw. Abendveranstaltungen im jeweils
anderen Oberzentrum iiberhaupt mit dem OPNV anzutreten

--> verzichten auf die vorletzte durchgehende RB 30 Dresden — Chemnitz
Die daraus resultierenden Nachteile fir die UnterwegserschlieRung durften
bei weitem von den erzielbaren zusatzlichen Potenzialen fir
Abendreisende zwischen Dresden, Freiberg und Chemnitz tibertroffen
werden

Kenntnisnahme

20

03.03.2021

4.6.2 SPNV-Haltepunkte —
Neubaumalnahmen und
4.7.1 Neubau Betriebshof

In beiden Abschnitten 4.6.2 und 4.7.1 wird ein Haltepunkt August-Bebel-
StralRe erwahnt.

Es sollte textlich klargestellt werden, ob es sich in beiden Fallen um ein und
dasselbe Haltepunktvorhaben handelt oder ob verschiedene, gleichnamige
Projektideen, die in unterschiedlicher Lage und mit abweichender
Linienandienung die August-Bebel-StralRe erschlie3en, gemeint sind.

unter 4.7.1 Neubau Betriebshof spezifiziert:

Die Erweiterung des Chemnitzer Modells erfordert diese verkehrliche und
infrastrukturelle Mainahme. Weiterer Bestandteil des Betriebshofes wird
die ErschlieBung der August-Bebel-StraRe (Haltepunkt; val. vgl.4.6.2
SPNV-Haltepunkte — NeubaumafRnahmen) fur Stral3en-
/Regionalstadtbahnen sein.

21

03.03.2021

4.6.1 SPNV-Haltepunkte /
4.1 Barrierefreiheit im
OSPV/Haltestelleninfrastru

ktur

fehlende Aussagen zu den Haltestellen (Ausstattung, Bahnsteigh6he usw.)
im StraBenbahnnetz Chemnitz, die derzeit und zukinftig

auch von den Linien des Chemnitzer Modells genutzt werden. Dies betrifft
insbesondere die zukunftigen Haltestellen im Zuge der Ausbaustufen 3 und
4 des Chemnitzer Modells sowie im Zuge der Annaberger Stral3e, wenn auf
der Linie C11 die in Teil A, Seite 110, beschriebenen neuen Fahrzeuge fur
das Chemnitzer Modell zum Einsatz kommen werden.

--> alle StralRenbahnstrecken im Stadtgebiet Chemnitz, die sowohl von den
Strallenbahnen der CVAG als auch von den Ziigen des Chemnitzer
Modells sollten denselben Haltestellenausbaustandard erhalten,

ja (siehe Ifd Nr 144
TOB)

teilweise:

unter 4.6.1 (Teil A) werden Aussagen zu SPNV-Haltepunkte —
Barrierefreier Ausbau getroffen, jedoch kein Verweis auf die HP des
Chemnitzer Modells

--> Satz unter 4.1 Barrierefreiheit im OSPV erganzt:

Die baulichen Anlagen im Bereich des OSPV in der Stadt Chemnitz,
welche zum Chemnitzer Modell gehéren sind in der Verantwortung der
CVAG, der VMS bestellt dort Leistungen im SPNV unter Beachtung von
BOStrab. Hier ist die Abstimmung beim weiteren barrierefreien Ausbau
zwischen den Aufgabentrdgern VMS und der Stadt Chemnitz notwendig.

aktuelle Textpassage:

Die Zustandigkeit der Umsetzung der Barrierefreiheit im OSPV liegt
dabei bei den jeweiligen Aufgabentragern bzw. Kommunen als
Baulasttragern. In den weiteren Teilen des vorliegenden NVP wird
daher auf die in diesem Teil dargelegten Festlegungen verwiesen
und auf die jeweiligen aufgabentragerspezifischen Abweichungen
bzw. Erweiterungen eingegangen. Die rechtliche Verantwortlichkeit
der Aspekte der Barrierefreineit im OSPV liegt nicht beim VMS. Dem
VMS kommt hierbei jedoch eine koordinierende Rolle zu, um einen
mdoglichst homogenen und aufeinander abgestimmten Ausbau der
Barrierefreiheit im Verkehrsgebiet des VMS in Abstimmung mit den
jeweiligen Landkreisen und Kommunen sicherzustellen.
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Berticksichtigung

Ifd. Nr. Datum Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis . . L geanderter Inhalt Antwort
(ja/nein/teilweise)
Anlage 9: Karte: SPNV-
Netz Fahrplanjahr 2020
Anlage 10: Karte: SPNV-
Netzentwicklung ab 2021 [Die in der Stadt Chemnitz gelegenen Haltepunkte Wittgensdorf Mitte und
22 03.03.2021 |Anlage 11: Karte: SPNV-  |Wittgensdorf ob Bf. sollten auch optisch dem grau hinterlegten Stadtgebiet ja in allen 4 Anlagen angepasst
Netzentwicklung ab 2025 |Chemnitz zugeschlagen werden
Anlage 12: Karte: SPNV-
Netzentwicklung ab 2030
. . Im Kontext des Textteils erscheinen die Projektideen Cossen und Anpassungen gemaf Absprache rmt VMS am 15.4.21 .
23 03.03.2021 Anlage 10: Karte: SPNV- Herrenhaide in Anlage 11 (Netz 2025) durchaus plausibel., in der Anlage 10 i Anpassungen vorgenommen (betrifft neue Haltestellen in 2021 raus auf3er
T Netzentwicklung ab 2021 (Netz 2021) jedoch 3ntbehrlich P ' 9 J C13/14, Waldheim Halt auf beschleunigter RB 45 ab 2025, Einbindung
J ' C12 an ZH und Hbf) sowie Durchbindung C15 - C12 ab 2030
QZEE;&;&S&TGQE%XQ In den Anlagen 11 und 12 (Netz 2025 und Netz 2030) sollten die neuen
24 03.03.2021 ] 9 ) Haltepunkte in Stollberg/Erzgeb. auch den Vorsatz ,Stollberg” tragen — so ja in Anlage 11 und 12 angepasst
Anlage 12: Karte: SPNV- o : . : ]
. wie sie im Abschnitt 4.5.2.7 des Textteils auch bezeichnet sind
Netzentwicklung ab 2030
Textpassage korrigiert:
Ein Grof3teil der Strecken wird auf Grund fehlender Elektrifizierung mit
Dieselfahrzeugen bedient. Vor allem auf den Hauptachsen Dresden - Hof
. . und Zwickau - Leipzig kommen Elektrofahrzeuge zum Einsatz. Auf
25 03.03.2021 [1.4.1.3 SPNV Fahrzeuge: Stat? der V?rtrlebsmarlfe ,,Mltteldeut§che ja Ersterer_(Dresden - Hof) kommen Ziige des Typs Coradia Continental
Regiobahn® ist vermutlich die Bayerische Oberlandbahn GmbH als EVU : P— S .
emeint zum Einsatz. Die Ziige sowie die Instandhaltungswerkstatt am Chemnitzer
9 Hauptbahnhof sind im Besitz des VMS, wahrend der Betrieb durch die
Mitteldeutsehe-Regiobahn Bayerische Oberlandbahn GmbH und die
Wartung durch Alstom, dem Hersteller der Ziige, geleistet wird.
Textpassage lautet:
* DOPPEL-Deal Eisenbahnverkehrsunternehmen im VMS
(Tarifinhaber: MRB) bei Start oder Ziel im Gebiet des VVV und/oder
VMS firr den Fahrgast kostenfreie OPNV-Nutzung in der Start-
und/oder Zieltarifzone im VMS
d-lljja:;];nvcgﬁf ;Igﬁf DoppelsDeals Kommentar: Die Bezeichnung ist so korrekt
26 03.03.2021 [1.5.3 Verbundtarif . P . . . nein Quelle VMS: "Der sogenannte ,Doppel-Deal” beinhaltet eine
die Marke ,MRB* sein, sondern vielmehr eines der beteiligten N . . .
: Anerkennung von verbundubergreifenden Zeitkarten zum Haustarif
Eisenbahnverkehrsunternehmen der MRB"
Quelle MRB: "Wenn Sie regelméafig zwischen mindestens zwei
Verbunden pendeln, sind die MRB-Zeitkarten oder MRB-Abos die
beste Wahl: Denn damit fahren Sie nicht nur um Zuglangen
gunstiger, wir schenken Ihnen dazu den MRB-DOPPEL-DEALund im
Abo zusatzlich Freimonate”
Es gibt einen Grundsatzbeschluss des ZVMS zur Reaktivierung von
erganzt: Bahnstrecken. Fir alle dort nicht enthaltene Strecken sind zunéchst
27 02.03.2021 4.5.7 Reaktivierung Wiederaufnahme Zugverbindung von Cranzahl nach Barenstein — Weipert nein ~Zur Reaktivierung weiterer Bahnsrecken (z. B. Olbemhau-Griinthal — gfzar\?aer?enrzsse fer vom SIWA angektindigten Machbarketisstudien
o Bahnstrecken 9 9 P Neuhausen) sind durch den Freistaat Sachsen Machbarkeitsstudien '
-" . . . . - . . .
vorgesehen.” Hinweis: In der Machbarkeitsstudie wird diese Strecke nicht
untersucht
1.4.3 Verkehrsbeziehungen
28 02.03.2021 2 bena?hbarten Reg|onen Verbindung am Wochenende von Chemnitz nach Chomutov und zurtick nein Ab 18.07.2020 st die Linie 588 Chomutov — Marienberg in Betrieb
/ Grenziuberschreitende gegangen
OSPV-Angebote
. Auf dem elf Kilometer langen Streckenabschnitt Cranzahl und
4.5.6 Regionale : . : . .
. - . . . . . . . . . Vejprty bestellt der ZVMS gemeinsam mit dem tschechischen Kreis
ErschlieBungslinien / Béarenstein hat mit Weipert eine gemeinsame Ortsmitte errichtet, und ist . . . . .
29 02.03.2021 . . nein Usti nad Labem. Der ZVMS ist dabei auf deutscher Seite Besteller
Saisonverkehr Cranzahl jetzt vom Bahnverkehr abgekoppelt. " . . ) . .
und Veiort fur den Abschnitt Cranzahl — Barenstein. Das Angebot wird saisonal
prty von April bis September bereitgestellt
Chemnitzer Modell, wo die Zuge nur noch bis Annaberg fahren, und die . . : :
30 02.03.2021 Verbindung von Cranzahl nach Oberwiesenthal auRen vor ist nein Der Abschnitt Cranzahl - Oberwiesenthal hat eine schmalspurige

Infrastruktur und ist fiir die Technik der CM nicht geeignet.
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31

02.03.2021

3 Ziele und Leitbild /
Standortfaktoren Region
Chemnitz/ Zwickau

Touristik in der Welterberegion, und Chemnitz als angehende
Kulturhaupstadt.

aufgenommen:
Im Hinblick auf die Vorbereitungen der Kulturhauptstadt Chemnitz 2025

sollen konkrete MaRRnahmen im Zuge der operativen Planung und im
Rahmen der Mdéglichkeiten bestehender Verkehrsvertrdge geplant und
umgesetzt werden.

32

20.03.2021

3 Ziele und Leitbild /
Daseinsvorsorge

Im dargestellten Leitbild fehlen dies proaktiven Elemente mit dem Ziel die
Region weiterzuentwicklen. Das sollten die Gesellschafter dem VMS ins
Leitbild schreiben um so auch die innovativen Ideen zu férdern.

--> dass mit einem attraktiven OPNV die Zukunft der Region
weiterentwickelt wird und damit positive demographische Entwicklung der
Region erzielt wird

Kenntnisnahme

unter Daseinsvorsorge behandelt:

...Der OPNV soll als die bessere Alternative zum motorisierten
Individualverkehr im Verbundraum wahrgenommen werden.

Unter Beachtung des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit sowie
der Sicherung mdoglichst gleicher Lebensbedingungen aller Birger
soll der OPNV so geplant, organisiert und ausgestaltet werden, dass
eine effiziente Leistungserstellung durch die Verkehrsunternehmen
erreicht wird.

33

20.03.2021

3 Ziele und Leitbild /
Standortfaktoren Region
Chemnitz/ Zwickau

Als Ziel sollte aufgenommen werden, die Kulturhauptstadtregion 2025 mit
einem dem Anlass angemessenen 6ffentlichen Verkehrsangebot zu
erschlieRen

aufgenommen:
Im Hinblick auf die Vorbereitungen der Kulturhauptstadt Chemnitz 2025

sollen konkrete MalRnahmen im Zuge der operativen Planung und im
Rahmen der Moéglichkeiten bestehender Verkehrsvertrdge geplant und
umgesetzt werden.

34

20.03.2021

3 Ziele und Leitbild

Zielstellungen des sachs. OPNV Gestzes z.B. ,Der Anteil des OPNV am
motorisierten Verkehr in den Verdichtungsrdumen sowie zwischen den
Oberzentren ist zu erhéhen. Oder ,Fiir den Freistaat Sachsen insgesamt ist
unter dem Blickwinkel der EU-Erweiterung eine bessere Anbindung
benachbarter Metropolregionen dringend erforderlich

nein

Ziele und Leitbild beinhaltet u.a.:

...koordinierte Weiterentwicklung und Ausgestaltung des OPNV auf
Schiene und Stral3e im gesamten NVR und Uber dessen Grenzen
hinaus voranzubringen.

Kommentar: Die Anbindung an benachbarte Metropolregionen
unterliegt der landesweiten Planung und wird im LEP
festgeschrieben

35

20.03.2021

1.4.3 Egro Net

Ware das in diesem Sinne, unter Beachtung des gemeinsam vermarkteten
Tourismus und der Kulturhauptstadt 2025 nicht auch zu bedenken, wieder
Uber die Einfihrungen von Direktverbindungen z.B. aus Zwickau
nachzudenken (mit einem Taktknoten Aue wére auch die Anbindung von
Chemnitz gegeben).

Kenntnisnahme

aufgenommen:
Im Hinblick auf die Vorbereitungen der Kulturhauptstadt Chemnitz 2025

sollen konkrete MaRnahmen im Zuge der operativen Planung und im
Rahmen der Méglichkeiten bestehender Verkehrsvertrage geplant und
umgesetzt werden.

36

20.03.2021

Tarif

im Zug des Ausbaues der CB Strecken und damit dem Entfall der RB
Linien auch im Sinne des genannten Zieles ,Intermodalitat” eine
Uberregional durchgehenden Tarifierung beibehalten werden muss

-->durchgehende Tarifierung (Anwendung des kompletten BB DB - C Tarif
mit BahnCard

Kenntnisnahme

37

20.03.2021

Tarif

Entfernung L6Rnitz — Zwonitz ist etwa vergleichbar mit der LORnitz-Aue. Es
gibt daher auch zahlreiche Verflechtungen zwischen Zw®onitz und L6Rnitz
(z.B. Gymnasium). Daher ist es — gerade im Hinblick auf die geplante
Einfihrung der CB Linie, wenig forderlich, wenn hier durch eine
Tarifzonengrenze eine kiinstliche Hiirde geschaffen wird. Hier sollte es
einen Uberlappungsbereich geben, der diese Relation wie eine Tarifzone
behandelt

Kenntnisnahme

38

20.03.2021

sollte bei Bedarf Gberlegt werden, die S5x (als Expresslinie) im stadtischen
Raum mit erhéhtem Verkehrsangebot weiter als ,Bummellinie” verkehren
muss

Kenntnisnahme

39

20.03.2021

4.3.1.4 Optionen Regio-
Netz — PlusBus- und
TaktBus-Linie

Frage, ob die PlusBus Linie 383 wirklich mittel- und langfristig die
geeignete Ldsung ist. --> stattdessen konsequente Beschleunigung der
Bahnverkehre + Ausrichtung der Busverkehre auf Bahn

mit Bussen weitere Angebote in Ost West Richtung schaffen (Z.B die
angesprochen Prifung Plus Bus Aue — Eibenstock, dann jedoch weiter bis
in Vogtland). --> Erz

Derzeit ist auch die Anbindung des Geyreischen Waldes / Greifensteine
mangelhaft. --> Erz

Busverbindung Aue — Stollberg mit zusatzlicher Funktion der Anbindung
von L6Rnitz starken (zustimmung zum Prifauftrag)

betrifft tlw Erzgebirgskreis
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40

20.03.2021

4.3.5 Verbindungsqualitat

L6Rnitz erreicht weder Chemnitz noch Zwickau mit dem aktuellen und
zukiinftig geplanten OPV in hochstens 1 Std.

-->innovative Konzepte betrachten und auch gezielt nach
Fordermdoglichkeiten schauen

-->Moglichkeiten zur Fahrzeitreduzierung Aue — Chemnitz eruieren und
umsetzen

-->bewerten, ob eine Begradigung der Strecke (ggf. mit moderne Anséatzen
oder unter Berlcksichtigung der Moglichkeiten der BOStrab) bspw
zwischen LoORnitz und Zwonitz sinnvoll machbar ist

Kenntnisnahme

41

20.03.2021

4.5.2 Chemnitzer Modell —
Innovation, Investition,
Wettbewerb

nicht nachvollziehbar, dass das Chemnitzer Modell (bereits jetzt) schnelle
Verbindungen schafft. (It. 4.5.2) Auf erwahnten Relation schafft das
Chemnitzer Modell "verlangsamte™ Verbindungen.

--> Uberlegenswert ware hier z.B. ein Bedienkonzept mit einer tiberall
haltenden C-Linie und einer zusatzlichen schnellen Linie mit Halt nur auf
ausgewahlten Stationen (ggf. Entfall Fiihrung durch Chemnitzer
Innenstadt).

Kenntnisnahme

Derzeitige Textpassage unter 4.5.2 im 1.Absatz:

Dieses integrierte Verkehrssystem stellt eines der wichtigsten OPNV-
Projekte im Freistaat Sachsen dar und erméglicht schnelle und
direkte Verbindungen zwischen den Mittelzentren in der Region und

der Gro3stadt Chemnitz.

20.03.2021

Langfriststrategie:

Um der Siedlungsstruktur entsprechend ein attraktives Verkehrssystem
anzubieten, die Frage ob auch betrachtet wurde, ob eine Verbindung der
KBS 524 (z.B. Zwonitz) zur CB in Stollberg mit Anbindung des
Industriegebiets Stollberg mit innovativen Ansatzen eine Untersuchung
Wert ist. Dies macht natirlich mit in Verbindung mit einer Beschleunigung
der KBS 524 zwischen L6Rnitz (bspw. Dittersdorf) und Zwonitz eher Sinn.

Kenntnisnahme

20.03.2021

Fernverkehr

Verbesserung des Status Quo und eine geeignete Anbindung bis
spatestens zum Kulturhauptstadtjahr 2025 festgehalten werden.

ja

Text erganzt:

Zur Disposition steht aktuell wieder eine Direktverbindung von Chemnitz
nach Berlin. Der Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS) bereitet derzeit
eine europaweite Ausschreibung fiir eine "fernverkehrstaugliche" und
umsteigefreie Direktverbindung zwischen Chemnitz und Berlin ab Sommer

2022 vor. Demnach sollen zwei Fahrtenpaare von Chemnitz Richtung
Berlin fahren.

Vorgesehen ist, dass die Finanzierung durch den Freistaat Sachsen
erfolgt. Der VMS ware fiir den Verkehr in seinem Gebiet zustandig.

20.03.2021

Fernverkehr

Im NVP erlautern, warum der SPV Taktknoten Aue im aktuellen
Gutachterentwurf zum D-Takt entfallen ist.

nein

Gutachterentwurf nicht in Verantwortung des VMS

20.03.2021

Fernverkehr

Beschleunigung Aue — Zwickau um lediglich wenige Minuten erforderlich
um eine schlanke Anbindung des Taktknotens Zwickau und Beibehaltung
eines Taktknotens Aue zu ermdglichen. Silberberg mit seinen etwa 70.000
Einwohnern bietet das Potential, eine Expressanbindung zu erhalten. So
koénnten bspw. Fahrten derS5x oder der MDV bis Aue verlangert werden,
wenn der Abschnitt im Rahmen der Elektrifizierungsoffensive elektrifiziert
wirde.

nein

Schnellbus ab Aue

Anschluss nach Leipzig Giber zwickau mit RB 95
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