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1 Bestandsaufnahme

11 Planerische und rechtliche Rahmenbedingungen

1.1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Nahverkehrsplanen (NVP) unterliegt dem Einfluss eines breiten rechtlichen Rahmens und ist
angehalten, mehrere Ubergeordnete Planungsinstanzen zu berucksichtigen.

Allen voran beziehen sich das sachsische OPNV-Gesetz und die Verordnung des Séachsischen
Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr Uber die Aufstellung von Nahverkehrsplanen fur den
Offentlichen Personennahverkehr (VO Nahverkehrsplane fir OPNV, rechtsbereinigt mit Stand 1. Marz 2012)
direkt auf die Erstellung der Nahverkehrsplane im Freistaat Sachsen.

Weitere gesetzliche Regelwerke mit Wirkung auf die NVP sind:
e Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
e Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) sowie UN-Behindertenrechtskonvention (UN-BRK)

e Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in den Gemeinden
(Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz — GVFG)

e Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Regionalisierungsgesetz — RegG)
e Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
e Raumordnungsgesetz (ROG)

e Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 uber o6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StralRe
(Regelung von Vergabe und Finanzierung offentlicher Personenverkehrsleistungen)

e Verordnung zur Finanzierung des OPNV im Freistaat Sachsen (OPNVFinVO)

Das BGG legt Mindestbedingungen dariiber fest, wie Lebensbereiche (unter anderem das Nahverkehrssystem)
zukiinftig anzupassen sind, um die Teilhabe behinderter Menschen zu gewéhrleisten. Aus dem PBefG resultiert
die Zielvereinbarung eine vollstandige Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr bis zum 1. Januar
2022 zu erreichen.

Gema GVFG gewéhrt der Bund den L&andern Finanzhilfen fir Investitionen zur Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden. Der Freistaat Sachsen stellt auf Basis dieser Mittel sein OPNV-
Landesinvestitionsprogramm auf, fir welches ein Teil der GVFG-Mittel verwendet wird. Fir Grofl3projekte mit
einem Investitionsvolumen (iber 50 Mio. € stellt der Bund ein besonderes erganzendes Programm auf. Dieses
beinhaltet ausschlieBlich Vorhaben zum Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der StraRenbahnen, Hoch- und
Untergrundbahnen sowie Bahnen besonderer Bauart und nichtbundeseigenen Eisenbahnen, soweit sie dem
offentlichen Personennahverkehr dienen und auf besonderem Bahnkérper gefuhrt werden.

Das RegG regelt den Finanzausgleich fir die Kostenibernahme der Lander im Eisenbahnnahverkehr. Mit den
Regionalisierungsmitteln ist insbesondere der Schienenpersonennahverkehr zu finanzieren.

Die Ziele der raumordnerischen Planung (geméaR ROG) sind u. a. die Vermeidung der Zersiedlung der
Landschaft, die Aufrechterhaltung einer effektiven Infrastruktur, die Entwicklung der Iandlichen Raume und eine
Forderung der Erholungsgebiete. Diese Ziele sind durch den NVP zu berlicksichtigen.

Die VO (EG) 1370/2007 wirkt als unmittelbar geltendes Recht und schafft den Rechtsrahmen fur die Vergabe und
Finanzierung offentlicher Personenverkehrsleistungen. Moglich sind die Direktvergabe an einen internen
Betreiber, die Beibehaltung der Eigenwirtschaftlichkeit Uber allgemeine Vorschrift oder eine EU-weite &ffentliche
Ausschreibung. Eine klare Trennung zwischen der zustédndigen Administration und dem Dienstleister wird in der
Praxis vorgeschrieben. Dariiber hinaus regelt die VO (EG) 1370/2007 die Gewahrung von Ausgleichsleistungen
und von ausschlieRlichen Rechten fur die Erfiillung von Gemeinwonhlverpflichtungen im OPNV im Rahmen von
offentlichen Dienstleistungsauftragen (vgl. Abbildung 1).
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und/ oder Ausgleichsleistungen

gem. Art. 2 lit. g., Art. 3, Art. 6

Allgemeine Vorschriften zur
Festsetzung von Hochstiarifen
gem. Art. 21it. 1,3 11,4 1,6 + Anhang

Offentlicher Dienstleistungsvertrag
gem. Art. 31

Dienstleistungs- . . gelten diskriminierungsfrei fur
Dienstleistungs- -
auftrag gem. . alle Personenverkehrsdienste
I konzession
Vergabe-Richtlinien Wahlrecht der der selben Art
Behorde

sofern in-house“-Kriterien erftllt

sind bzw. Bagatel/KMUgrenzen,
NotmaBnahme greifen

sonstzwingend

form. Ausschreibg. Direktvergabe, .

. wettbewerbliche
gem. Vergabe-Richt- = gem. Art. 511,IV,V, Veraabe qem
linien, Art.5 1, Art.8 | Art.6 + Anhang 9 gem.

Art.5 11l

Abbildung 1: Vergabe und Finanzierung 0ffentl. Personenverkehrsleistungen (gemaf
VO (EG) 1370/2007)

Die OPNVFInVO regelt die Aufteilung der durch den Freistaat Sachsen bereitgestellten finanziellen Mittel auf die
Aufgabentrager des OPNV sowie deren Verwendung und die diesbeziiglichen Nachweispflichten der
Aufgabentrager. Dariiber hinaus enthélt sie Vorgaben zu Mindestbestellmengen im SPNV, zur Einrichtung von
Plus- und TaktBus-Linien in den einzelnen Nahverkehrsrdumen und Voraussetzungen fir die Férderung von
Investitionen in die Eisenbahninfrastruktur. Bis zur Vollendung des Chemnitzer Modells gelten die
Voraussetzungen fir die Forderung von Infrastruktur (mind. 300 TPkm je Streckenkilometer) nicht.

Der NVP gibt die Rahmenbedingungen fir eine Liniengenehmigung vor, welche nur im Einklang mit dem NVP
erteilt werden darf. Er trifft Aussagen zu Umfang und Qualitdét des Verkehrsangebotes sowie zu den
Anforderungen an die Umweltqualitat und die Intermodalitat der Verkehrsleistungen. Die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen sind im NVP zu berlcksichtigen.

Der NVP bericksichtigt dariber hinaus die Ziele der raumordnerischen Planung gemaR ROG. Hervorzuheben
sind dabei die Entwicklung des landlichen Raums, die Vermeidung der Zersiedlung der Landschaft, die
Aufrechterhaltung einer effektiven Infrastruktur und eine Fdrderung der Erholungsgebiete.

Die den Finanzierungsrahmen im Nahverkehrsraum (NVR) bestimmenden Rahmenbedingungen sind im Kapitel
Finanzierung detailliert beschrieben.

Gesetzliche Grundlage fur die Schilerbeférderung ist § 23 Abs. 3 Sé&chsisches Schulgesetz. Tréager der
notwendigen Beforderung der Schiler auf dem Schulweg bei offentlichen und staatlich genehmigten
Ersatzschulen freier Trager sind der Landkreis oder die Kreisfreie Stadt, in deren Gebiet sich die Schule befindet.
Einzelheiten sind durch Satzung zu regeln. Diese Pflichtaufgabe wurde am 1. Januar 2011 von den Landkreisen
des Nahverkehrsraums Chemnitz/Zwickau auf den ZVMS ubertragen. Die kreisfreie Stadt Chemnitz nimmt die
Aufgabe der Schulerbeférderung nach wie vor selbst wahr.

Durch den Zweckverband selbst zugrunde gelegte Rahmenvorgaben finden sich u. a.

e in der Satzung des Zweckverbandes Verkehrsverbund Mittelsachsen (Verbandssatzung), Neufassung
vom 23. Juni 2017 unter Beriicksichtigung der 1. Anderung vom 29. November 2019
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e in der Satzung des Zweckverbandes Verkehrsverbund Mittelsachsen uber die Schilerbeférderung und
die Erstattung der notwendigen Beforderungskosten (Schilerbeférderungssatzung — SBS), zuletzt
gedandert durch Satzung vom 15. Dezember 2017.

1.1.2 Allgemeine Rahmenplane

Bei der Erarbeitung des Nahverkehrsplans waren raumplanerische Aspekte und deren Konsequenzen fiir den
OPNV aus den folgenden iibergeordneten Rahmenplanen zu entnehmen:

e Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP, Stand 2013)

e Regionalplan Siidwestsachsen (rechtskraftig seit 2008)

e Regionalplan Chemnitz/Erzgebirge (rechtskréaftig seit 2008)

e Regionalplan Westsachsen (Raum Dobeln, rechtskraftig seit 2008)

Diese Planungsinstrumente enthalten zum Teil detaillierte Angaben zur Raumstruktur im Gebiet des
Planungsverbands Region Chemnitz. Der Regionalplan Region Chemnitz, als Nachfolgeplan der drei genannten
Regionalplane, befindet sich zurzeit in der Aufstellung (aktuell Aus- und Bewertung der Ergebnisse des
Auslegungsverfahrens nach § 6 Abs. 2 SachsLPIG (Abwé&gung).

1.1.3 Verkehrliche Fachplanungen

Die ubergeordnete Verkehrsplanung ist insbesondere dem Bundesverkehrswegeplan 2030 und dem
Landesverkehrsplan (LVP) Sachsen 2030 zu entnehmen. Darin sind die verkehrspolitischen Ziele und zu
férdernden MaRnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr und die relevante Infrastruktur festgehalten.

Fir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau relevante, neue Vorhaben im ,Vordringlichen Bedarf‘ des
Bundesverkehrswegeplans sind:

e Ausbau der Knotenpunkte Chemnitz und Zwickau,

e ABS Weimar — Gera — GoRnitz (Elektrifizierung) und

e ABS Leipzig — Chemnitz (Elektrifizierung Geithain — Chemnitz und Geithain — Bad Lausick - Leipzig).
Der LVP Sachsen 2030 formuliert fiinf Leitbilder:

e zukunftsweisende und an den Bedurfnissen der Menschen in allen Landesteilen orientierte Mobilitét,

e leistungsfahiges, effizientes, sicheres, einfach zugangliches und multimodales Gesamtverkehrssystem,

e Nutzung von Digitalisierung und modernster Technik zur Vernetzung von Verkehrsmitteln und
Verkehrstragern,

e  Umweltvertraglichkeit und Ressourceneffizienz,
e starkere Fokussierung auf die Lebensqualitat in Stadt und Land sowie auf die Nahmobilitat.

Durch die Verknipfung und Koordinierung der Verkehrstrager und moderne Informations- und
Kommunikationsmittel sollen mehr Flexibilitat in der Mobilitat erreicht und weitere Potenziale fir den OPNV
erschlossen werden. Im Vordergrund stehen der Erhalt der Infrastruktur und die intelligente Vernetzung der
vorhandenen Strukturen und Technologien (z. B. Verkehrstelematik).

Das ,Chemnitzer Modell“ ist weiterhin Investitionsschwerpunkt des Freistaates Sachsen im Einzugsgebiet des
VMS.

Im ,Vordringlichen Bedarf* des Bundesverkehrswegeplans ist die Elektrifizierung der Abschnittes Geithain —
Chemnitz der Strecke Leipzig — Geithain vorgesehen.

Zentrale Zielstellungen des LVPs zur Weiterentwicklung des OPNV sind

e die Sicherung der Daseinsvorsorge durch ein angemessenes OPNV-Angebot insbesondere im
landlichen Raum;
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e die Sicherung der Erreichbarkeit von Unternehmensstandorten und touristisch relevanten Standorten,
e die Gewahrleistung einer bezahlbaren und barrierefreien Mobilitét,

e die Nutzung von Innovationen und Potenzialen der Digitalisierung,

e die Erhéhung des OPNV-Anteils am Gesamtpersonenverkehr und

e die Reduzierung von Umweltbelastungen, insbesondere in den Ballungszentren.

Die von der OPNV-Strategiekommission des Freistaates Sachsen erarbeiteten Handlungsempfehlungen haben
sowohl im LVP Sachsen 2030 als auch in den aktuellen Koalitionsvertrag 2019 — 2024 Eingang gefunden. Zu
nennen sind hier insbesondere

e die Weiterentwicklung des Sachsen-Taktes,

e die Einfihrung eines Sachsen-Tarifs,

e die Einfuhrung eines Bildungstickets fur alle Schiler im Freistaat Sachsen,
e die Einfihrung eines landesweit einheitlichen digitalen Bezahlsystems

e die Etablierung eines Bus-Grundnetzes aus Plus- und TaktBus-Linien,

e der sinnvolle Einsatz erganzender Mobilitatsangebote wie flexible Bedienformen und alternative
Mobilitatskonzepte (Car-Sharing, Vereins- und Burgerbusse).

Zum Thema Verknlpfung und Vernetzung der Verkehrstrager und Verkehrsmittel wird der verstarkte Aufbau von
Mobilitatspunkten bzw. -stationen in den Fokus gerlickt. An diesen sollen alle Verkehrsmittel des Umweltverbunds
sowie des motorisierten Individualverkehrs durch Schaffung entsprechender Infrastrukturen erfolgreich verknlpft
werden. Uber die reine Infrastruktur hinaus sollen auch die Bereiche Tarif, Service, Kommunikation und digitale
Vernetzung mehr Beriicksichtigung finden.

Im Koalitionsvertrag ist eine Anderung der Bedingungen fiir die Busférderung als Ziel formuliert. Diese soll kiinftig
von der Laufleistung und nicht mehr vom Flottenalter abhéngig sein.

Der BVWP, der LVP und die im Koalitionsvertrag beschriebenen Vorhaben der Staatsregierung spiegeln die
planerischen Rahmenbedingungen im OPNYV fiir die Giiltigkeitsdauer der Fortschreibung wider.

114 Strategische Umweltpriifung (SUP)

Die Pflicht der Strategischen Umweltpriifung (SUP) bei der Nahverkehrsplanerstellung ist durch das Gesetz uber
die Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sachsen (S&chsUVPG) gegeben und stellt eine Ergénzung des
Bundesgesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) dar.

Die SUP ist demnach ein integrativer Bestandteil von &ffentlichen Verfahren zur Aufstellung und Anderung von
bestimmten Pléanen und Programmen. Ziel der SUP ist es, auch fir die planerische Entscheidungsebene durch
eine frihzeitige Beriicksichtigung von Umweltbelangen ein hohes Umweltschutzniveau sicherzustellen und
mdgliche Auswirkungen von Planungsanséatzen auf die Umwelt aufzuzeigen.

Voraussetzung fur die Durchfiihrung einer SUP im Rahmen der Nahverkehrsplanung ist, dass der NVP fir die
jeweiligen MaRnahmen als ,Rahmen setzend“ im Sinne der EU-Richtlinie 2001/42/EG anzusehen ist. Eine
entsprechende Rahmensetzung ist allerdings nur auf der Grundlage des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG)
gegeben, denn nur hier entfaltet der NVP eine unmittelbare Bindungswirkung. Dementsprechend ist eine SUP nur
fur solche MaRhahmen durchzufiihren, die unter den Anwendungsbereich des PBefG fallen.
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1.2 Raumstrukturentwicklung

1.2.1 Raumstruktur und Zentrale Orte

Das Gebiet des Zweckverbandes Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS) befindet sich im Zentrum des
Freistaats Sachsen. Die angrenzenden Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im Freistaat
sind der Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig (ZVNL) im Nordwesten, der Zweckverband
Verkehrsverbund Oberelbe (ZVOE) im Nordosten und Osten sowie der sudwestlich gelegene Zweckverband
OPNV Vogtland (ZVV). Uber die Landesgrenzen Sachsens hinaus schlieRt der Verbundraum im Siiden an die
Tschechische Republik und im Westen an den Freistaat Thiringen an.

Als Zusammenschluss kommunaler Gebietskorperschaften setzt sich der ZVMS seit der Funktional- und
Verwaltungsreform vom 1. August 2008 aus der kreisfreien Stadt Chemnitz und der Stadt Zwickau sowie den
Landkreisen Erzgebirgskreis, Mittelsachsen und Zwickau zusammen.

Der Verbandssitz befindet sich in der Stadt Chemnitz. Sie ist die einwohnerstérkste Stadt im NVR und befindet
sich im Zentrum des Verbandsgebiets. In der raumplanerischen Hierarchisierung des NVR bernimmt die Stadt
ebenso wie die sudwestlich gelegene Stadt Zwickau die Funktion eines Oberzentrums. Beide Stadte bilden
zusammen mit Leipzig, Halle (Saale) und Dessau-RoRRlau sowie Gera und Jena den funktionalen
Verflechtungsraum der européischen ,Metropolregion Mitteldeutschland®.

Die raumstrukturelle und -ordnerische Gliederung des NVR ist in Abbildung 2 dargestellt sowie
aufgabentragerkonkret den Anlagen der Teilpléane zu entnehmen.

Der Raum zwischen beiden Stadten — der hochverdichtete Landkreis Zwickau sowie der nordliche Teil des
Erzgebirgskreises — bilden den gemeinsamen Verdichtungsraum Chemnitz-Zwickau. Diese Industrieregion ist das
gréRRte zusammenhangende Verdichtungsgebiet der neuen Bundeslander au3erhalb Berlins®. Unmittelbar daran
schlie8t auch der Verdichtungsraum um den Stadteverbund Silberberg mit den Stadten Aue-Bad Schlema,
Lauter-Bernsbach, L6Rnitz, Schneeberg, Schwarzenberg an.

Der nérdliche Teil des NVR im Bereich der Stadte Mittweida und Débeln ist zum einen gepragt durch einen Raum
mit starken urbanen Verdichtungsanséatzen als Auslaufer zum Verdichtungsraum Chemnitz-Zwickau, zum
anderen durch eine stark zersplitterte landliche Siedlungsstruktur mit starker landwirtschaftlicher Nutzung auf
ertragreichen Bdden. Das Gebiet ist zudem durch seine engen Verflechtungsbeziehungen in die R&ume
Chemnitz sowie Dresden und Leipzig gekennzeichnet.

Der Bereich um die Stadt Freiberg im o6stlichen Teil des Zweckverbandgebiets ist ebenfalls durch
Verdichtungsansétze, sowie eine ginstige Lage mittig zwischen den Verdichtungsgebieten Chemnitz-Zwickau
und der Landeshauptstadt Dresden gekennzeichnet. Die raumstrukturellen Entwicklungspotenziale aus dieser
wirtschaftlich glinstigen Lage sollen in Zukunft Ausstrahlung in weite Teile des Osterzgebirges finden und zur
Entwicklung weiterer touristischer Potenziale beitragen.

Die sudlichen Teile des Erzgebirgskreises sowie des Landkreises Mittelsachsen sind besonders durch
ausgedehnte Walder und ein bergiges Relief gepragt. Sie reprasentieren das Bild der allgemeinen Wahrnehmung
des Erzgebirges und bilden die wesentlichen Ziele fiir den Tourismus.

2 http://lwww.pv-rc.de/cms/region_besonderheiten.php; abgerufen am 14.04.2020
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Abbildung 2: Raumstruktur und zentrale Orte

Die naturrdumliche Gliederung des NVR spiegelt sich in der Trassierung der Verkehrswege wider. In der
Erzgebirgsregion folgt diese den durch die Flisse in weitest gehender Nord-Sid-Ausrichtung vorgegebenen
Télern. In den Tallagen verlaufen vor allem die Hauptverbindungsstrallen sowie das Schienennetz, die
Ortschaften hingegen reichen hinauf bis in die Kammlagen und sind durch ein dichtes Stralennetz erschlossen.
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1.3 Bevédlkerung und Bevélkerungsentwicklung

1.3.1 Bevolkerungsdichte

Die dargelegte raumstrukturelle und -ordnerische Gliederung des NVR bedingt eine differenzierte
Bevolkerungsverteilung und -dichte.

Tabelle 1: Raumstrukturdaten ZVMS-Gebiet®

Einwohner Einwohnerdichte
Stand: 31.12.2018 EW/ km?2

Freistaat Sachsen 4.077.937 18.420 221

ZNMS 1.208.649 5.116 236
Chemnitz, Stadt 247.237 221,02 1.119
Erzgebirgskreis, LK 337.696 1.827,93 185
Mittelsachsen, LK 306.185 2.116,85 145
Zwickau, LK 317.531 949,78 334
Zwickau, LK* 227.991 846,72 269
Zwickau, Stadt 89.540 102,55 873

! ohne Zwickau, Stadt

In den Verdichtungsraumen des ZVMS leben 65 % der Einwohner des NVR, die durchschnittliche
Bevolkerungsdichte betragt 472 Einwohner je Quadratkilometer (EW/km?). Im hochverdichteten Bereich
Chemnitz-Zwickau liegen diese Zahlen in den Oberzentren bei ca. 900 EW/km? in der Stadt Zwickau und bei ca.
1.100 EW/km? in Chemnitz. In den verdichteten Bereichen der Landkreise liegt die Einwohnerdichte zwischen
264 EW/km? im entsprechenden Teil des Landkreis Mittelsachsen und 449 EW/km? im Landkreis Zwickau. Der
Verdichtungsraum des Erzgebirgskreises ordnet sich mit 334 EW/km?2 dazwischen ein.

Die Bevolkerungsanteile der verdichteten Bereiche im landlichen Raum und des landlichen Raums umfassen
17 % bzw. 18 % des NVRs. Die Teilrdume mit urbanen Verdichtungsansatzen haben dabei eine durchschnittliche
Bevdlkerungsdichte von ca. 200 EW/kmz, in den zersiedelten landlichen Bereichen liegt dieser Wert im Mittel bei
ca. 90 EW/kmz,

3 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2020
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Abbildung 3: Raum- und Bevélkerungsstruktur und deren Bevolkerungsanteile 2018*

Die bereits eingangs erwdhnte besondere Verdichtung des NVRs wird noch einmal durch den Vergleich mit
anderen Bezugsebenen deutlich. Im gesamten NVR Chemnitz/Zwickau leben durchschnittlich 236 EW/km2, im
Freistaat Sachsen liegt die durchschnittliche Einwohnerdichte bei 221 EW/km2 und auf Bundesebene bei 232
EW/km2,

1.3.2 Bevodlkerung und Bevoélkerungsentwicklung

Die Einwohnerzahl im NVR des ZVMS entspricht mit gut 1,2 Mio.® knapp 30 % der Bevélkerung des Freistaates
Sachsen. Vergleichend zu den vorangegangen Fortschreibungen muss auch bei der aktuellen Betrachtung ein
weiterer Rickgang der Einwohnerzahlen konstatiert werden. Der Anteil der Einwohner des NVR
Chemnitz/Zwickau an allen Einwohnern des Freistaates Sachsen ist dabei ebenfalls riicklaufig, gegeniber 2013
sank er um 0,6 Prozentpunkte.

Der EW-Rickgang gestaltet sich heterogen. Wéahrend sich die Einwohnerzahl des Oberzentrums Chemnitz
positiv entwickelt hat (+ 2,2 %) ist sie in den Landkreisen weiter rucklaufig (Uber alle Landkreise minus 3,2 %).
Damit steht einem Zuwachs von tber 5.000 Einwohnern in Chemnitz ein Verlust von ca 31.000 Einwohnern in
den Landkreisen des Nahverkehrsraums gegeniber. Die detaillierte Betrachtung der Entwicklung in einzelnen
Gemeinden erfolgt in den Einzeldarstellungen fiir die OPNV-Aufgabentrager (Teil B).

4 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Stand 31.12.2018
® Statistischen Landesamt des Freistaates Sachsen; Stand 31.12.2018
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Tabelle 2: Bevdlkerung und Bevdlkerungsentwicklung NVR Chemnitz/Zwickau 2014 - 2019

Einwohner Einwohnerentwicklung
Bezugsebene 2019 2014
absolut anteilig
(31.12.2018) (31.12.2013)
Freistaat Sachsen 4.077.937 4.046.385 31.552 0,8%
ZVMS 1.208.649 1.234.984 -26.335 -2,1%
Chemnitz, Stadt 247.237 242.022 5.215 2,2%
Erzgebirgskreis, Lk 337.696 351.309 -13.613 -3,9%
Mittelsachsen, Lk 306.185 314.591 -8406 -2, 7%
Zwickau, Lk 317.531 327.062 -9.531 -2,9%
Zwickau, Lk* 227.991 235.498 -7.507 -3,2%
Zwickau, Stadt 89.540 91.564 -2.024 -2,2%

! ohne Zwickau, Stadt

In den Landkreisen des NVRs haben sich die Bevolkerungsrickgéange weiter abgeschwécht. Wéhrend im
Vergleichszeitraum 2010 — 2014 noch ein Bevélkerungsrickgang von 67.000 Einwohnern konstatiert werden
musste betrug der Rickgang im Zeitraum 2014 — 2019 mit ca. 26.300 Einwohnern nur noch ca. ein Drittel
dessen.

Es ist jedoch festzuhalten, dass diese wenn auch abgemilderte verbundweite Negativentwicklung entgegen dem
gesamtsachsischen Trend steht. Die Einwohnerzahlen des Freistaates Sachsen sind im Vergleichszeitraum leicht
um 0,8 % gestiegen. Diese positive Entwicklung ist allerdings ausschlielich den starken Zuwéchsen in den
Oberzentren Dresden und Leipzig geschuldet.

Fur den Gultigkeitszeitraum des NVPs und dariber hinaus zeichnet die aktuelle 6. Regionalisierte
Bevdlkerungsvorausberechnung fir den Freistaat Sachsen ein optimistischeres Bild als dies noch die
vorangegangene 5. Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung tat. ® Es wird nunmehr von einem geringeren
Bevolkerungsriickgang fur den NVR ausgegangen. In Variante 1 liegt dieser bis 2025 bei ca. 23.000 Einwohnern
und bis 2030 bei ca. 75.000 Einwohnern, jeweils gegeniiber 2019. Hierbei wird allerdings nicht nur fur die
Landkreise, sondern auch fir die Stadt Chemnitz eine sinkende Einwohnerzahl prognostiziert. GemafR der
Vorausberechnung 2016 der Stadt Chemnitz erwartet diese bis 2030 hingegen einen Zuwachs zwischen 1 bis
6 %.

® Herausgeber jeweils: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen
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Tabelle 3: Bevdlkerungsprognose fiir den NVR Chemnitz/Zwickau bis 2030

Entwicklung 2019 - 2025 Var. 1 Entwicklung 2019 - 2030 Var. 1
Bezugsebene
absolut anteilig absolut anteilig
Freistaat Sachsen 24.163 0,6% -80.437 -2,0%
ZVMS -22.949 -1,9% -74.749 -6,2%
Chemnitz, Stadt -4.637 -1,9% -10.937 -4,4%
Erzgebirgskreis, Lk -8.496 -2,5% -26.296 -7,8%
Mittelsachsen, Lk -4.385 -1,4% -17.585 -5,7%
Zwickau, Lk -5.431 -1,7% -19.931 -6,3%

Die am 19. Mai 2020 verdffentlichte 7. Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung prognostiziert fir den
NVR bis 2035 sogar einen Riickgang von -11,1% bis -13,9%.

1.3.3 Demografische Entwicklung

Fir Bewertungen und Prognosen im o6ffentlichen Nahverkehr ist die Altersstruktur der Bevélkerung eines der
wesentlichen Merkmale.

Wahrend der Anteil der Gruppe der alter als 65 Jahrigen (annéhernd gleichzusetzen mit der Gruppe der Rentner)
im Vergleichszeitraum 2014 bis 2019 im Freistaat Sachsen insgesamt von 24,7 % auf 26,4 % stieg, ist im NVR
Chemnitz/Zwickau ein Anstieg von 26,2 % auf 28,7 % zu verzeichnen. Das bedeutet der bereits 2014 gegeniiber
dem séachsischen Durchschnitt héhere Anteil dlterer Menschen und der Abstand zum Durchschnittswert hat sich
in den vergangenen funf Jahren sogar noch erhéht. Die fortschreitenden demografischen Veranderungen sind im
NVR Chemnitz/Zwickau demzufolge stérker ausgepragt und somit auch entsprechend zu bericksichtigen.
Insbesondere die landlichen Gebiete auRerhalb der gro3en Zentren stehen hierbei im Fokus.

Ein positiver Trend ist die Entwicklung der Bevolkerung in der Altersgruppe der Kinder (unter 6 Jahre) und
Schuiler (6 bis unter 19 Jahre): Der Anteil dieser Altersgruppe stieg im Betrachtungszeitraum 2014 bis 2019
sowohl im Freistaat Sachsen und in leicht abgeschwéchter Form auch im NVR Chemnitz/Zwickau — konkret von
14,9 % auf 16,5% im Freistaat Sachsen bzw. von 14,4 % auf 15,8 % im Gebiet des VMS. Es gilt die
Lebensbedingungen so attraktiv zu gestalten, dass eine Abwanderung junger Menschen aus dem NVR
vermieden und somit die zunehmende Problematik der Uberalterung gebremst werden kann.

Die Abbildung 4 zeigt die Bevolkerungsentwicklung im Freistaat Sachsen insgesamt sowie speziell im Gebiet des
VMS. Die Altersgruppen sind nach OPNV-relevanten Aspekten wie folgt gewahit:
e unter 6 Jahre:
Kinder — Mobilitat ausschlielich zusammen mit Bezugspersonen
e 6 bis unter 19 Jahre:
Schiiler und Azubis — mit zunehmendem Alter zunehmende Mobilitat, Ausbildungs- und Freizeitverkehr
e 19 bis unter 26 Jahre:
junge Leute (Azubis, Studierende, Erwerbstatige, Erwerbslose) — hohe Mobilitat, Ausbildungs-,
Berufspendel- und Freizeitverkehr
e 26 bis unter 65 Jahre:
~Erwerbsalter” (Erwerbstatige, Erwerbslose) — hohe Mobilitat, Berufspendel- und Freizeitverkehr
e 65 bis unter 85 Jahre:
mobile Ruhestandler — abnehmende Mobilitat, Freizeitverkehr
e 85 Jahre und élter:
Hochbetagte — weiter abnehmende Mobilitat, Freizeitverkehr
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Die Aussagen zur Zuordnung zu Bevélkerungsgruppen beziehen sich auf die im Allgemeinen zu beobachtenden
Aspekte und erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Selbstverstandlich kann auch ein Uber 85-Jahriger
seine Zeit noch sehr mobil gestalten oder ein 35-Jahriger noch studieren usw.

Altersstruktur Freistaat Sachsen Altersstruktur NVR C/Z

925.000
301.000
875.000 281.000
Einwohner 2014 Einwohner 2014
(Innenkreis): (Innenkreis):
4,046 Mio. 1,235 Mio.
Einwohner 2019 Einwohner 2019
(AuBenkreis): (AuBenkreis):
4,078 Mio. 1,209 Mio.
2.172.000 661.000
2.109.000 612.000
munter6 m®m6bisunter 19 = 19 bis unter 26 munter6 m6bisunter 19 =19 bis unter 26
26 bis unter 65 65 bis unter 85 85 und mehr 1 26 bis unter 65 65 bis unter 85 85 und mehr

Abbildung 4: Altersstruktur im NVR im Vergleich zum Freistaat Sachsen

In der 6. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Freistaates Sachsen (Stand April 2016) sind die
voraussichtlichen Veranderungen der Bevolkerung des NVR Chemnitz/Zwickau von 2015 bis 2030 aufgezeigt.
Ausgangspunkt der Berechnungen war der Bevolkerungsbestand am 31. Dezember 2014.

Diese Prognose geht bis 2030 von einem gegeniiber 2019 nicht weiter wachsendem Anteil Kinder und Schiiler an
der Gesamtbevolkerung aus. Der Anteil der Erwerbstatigen wird sich allerdings — auch unter Beriicksichtigung der
Gruppe der 19- bis unter 26-jahrigen — deutlich reduzieren (von 55,5 % auf 51,0 %). Entsprechend steigt der
Anteil der Uiber 64-jahrigen (65 und alter) von 28,7 % auf 33,2 %, was in absoluten Zahlen ausgedriickt einem
Anstieg um 29.200 Personen bedeutet. Bemerkenswert ist dabei, dass auf die Gruppe der 65- bis unter 85-
jahrigen davon nur 10.000 Personen entfallen, 19.200 Menschen mehr als heute werden im NVR im Jahr 2030
Uber 85 Jahre alt sein. Bei der dargestellten heterogenen Bevdlkerungsverteilung und einer weiterhin
zunehmenden Verdichtung in den urbanen Bereichen lasst dies, vor allem in den landlich geprégten Gebieten
des Untersuchungsraums, eine massive Alterung erwarten.

Fir die zukiinftige Gestaltung des OPNV in der NVR verdeutlichen diese Zahlen die wachsende Bedeutung der
Barrierefreiheit im OPNV.
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Status quo Prognose
2019 2030 N

B ab 85 Jahre

[ M 65 bis unter 85 Jahre

[ [ 26 bis unter 65 Jahre
19 bis unter 26 Jahre
6 bis unter 19 Jahre
unter 6 Jahre

Freistaat Sachsen VMS Freistaat Sachsen VMS

Abbildung 5: Demografische Entwicklung nach Altersgruppen

1.3.4 Schiiler

Die gestiegene Bevolkerungsentwicklung in den Altersgruppen unter 6 sowie 6 bis unter 19 seit 2014 spiegelt
sich auch in den Schulerzahlen wider. Seit 2015 haben sich die Schilerzahlen im VMS auf fast 108.000 Schiiler
erhoht, was einem Zuwachs von 7,3% entspricht.

Tabelle 4: Entwicklung Anzahl Schulen und Schiuler fir den NVR Chemnitz/Zwickau 2014 zu 2019’

Allgemeinbildende Schulen Schuler (ohne Berufsschiler)
Anzahl Anzahl Entwicklung
Bezugsebene 2018/19 2013/14 Entwicklung 2018/19 2013/14 absolut anteilig

VMS 488 479 9 107.986 100.639  7.347 7,3%
Chemnitz, Stadt 83 80 3 20.394 17.491 2.903 16,6%
Erzgebirgskreis 154 149 3 31.080 29.497 1.583 5,4%
Mittelsachsen 129 129 0 28.097 26.701 1.396 5,2%
Zwickau 122 119 3 28.415 26.950 1.465 5,4%

Zwickau, Landkreis
(ohne Zwickau, Stadt) 95 94 1 21.621 20.792 829 4,0%

Zwickau, Stadt 27 25 2 6.794 6.158 636 10,3%

Bei den Berufsschiilern stiegen die Schiilerzahlen um 2,8% auf fast 30.000.

7 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Kamenz, Stand: 21.01.2020: Allgemeinb. Schulen, Klassen, Schiiler, Voll-
bzw. teilzeitbesch. Lehrpers., Gemeinden (GS 01.01.19) - Schuljahr 2018/2019
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Die Zahl der Studenten hingegen ist entsprechend dem Bevdlkerungsriickgang in der Altersgruppe 19 bis unter
26 im NVR rucklaufig (-8,3%).

Der Anteil der zu beférdernden Schuler an den Gesamtschulern betragt in den Landkreisen zwischen 45% —
53%. Detaillierte Aussagen werden in den einzelnen NVP-Teilen der Landkreise und Stadte getroffen.

Wie aus der Analyse der Fahrschiler in den Landkreisen sowie der Stadt Chemnitz ersichtlich wird besteht ein
Beforderungsbedarf fur rund 49.600 Schiler (Anteil aller Schiler im VMS = 36,0%).

Tabelle 5: Ubersicht Schiiler und Fahrschiiler im VMS inkl. Berufsschiiler®

Eelrsaller Fahrschiler nach

Gesamt Beférderungsart

sendireisiStadt Schiler’ (Anteil an Gesamt Schiiler) (Anteil an
Fahrschilern)

16.419 (45,1%) FSV: 1.227 (7,5%)
Erzgebirgskreis 36.375 ) OPNV: 14.866 (90,5%)
davon Berufsschiiler: 877 Erstattung: 326 (2%)
14.538 (45,2%) FSV: 1.149 (7,9%)
Mittelsachsen 32.136 ) OPNV: 13.095 (90,1%)
davon Berufsschiiler: 490 Erstattung: 294 (2%)
9.831 (38,7) FSV: 1.300 (13,2%)
Zwickau (ohne Stadt) 25.397 OPNV: 8.239 (83,8%)
davon Berufsschiler: 590 Erstattung: 292 (3,0)
2.558 (23,8%) FSV: 392 (15,3%)
Stadt Zwickau 10.745 ) OPNV: 2.121 (82,9%)
davon Berufsschiiler: 176 Erstattung: 45 (1,8%)

in die Stadt einfahrende Schiiler:
Stadt Chemnitz*° 33.304 6.256 (18,8%) KA.

davon Berufsschiler: 4.682

Von den fast 6.300 Schiilern, die in die Stadt Chemnitz einfahren haben Uber 85% ihren Wohnsitz in den
umliegenden Landkreisen des VMS.

Die starksten Quellorte innerhalb des VMS mit Ziel Chemnitz im Schuljahr 2019/20 sind dabei
e Limbach-Oberfrohna (324),
e Neukirchen/Erzg. (178),
e Frankenberg (151),
e Freiberg (147),
e Hohenstein-Ernstthal (131),
e  Zwickau (129),
e  Burgstadt (122),
e Fl6ha (121) und Lichtenau (120)

Betrachtet man die Quellorte mit Zuordnung auf OPNV-Achsen ergibt sich folgendes Bild (Abbildung 6):

8 Daten der Fahrschiiler vom VMS Schuljahr 2019
9 Statistisches Landesamt Kamenz Schuljahr 2018/2019 (allgemeinbildende und berufsbildende Schulen) und Landkreise
1% Schulverwaltungsamt Stadt Chemnitz Schuljahr 2019/20 (ohne 2. Bildungsweg, Blinden- und Klinikschule)
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Abbildung 6: Einzugsbereiche und Direktverbindungen der Fahrschiiler in die Stadt Chemnitz**

mit Anzahl Fahrschuler

70 Entfernungen bis ca 25km
mit Anzahl Fahrschiler

35 mehr als 25km
mit Anzahl Fahrschiler

Fir die Darstellung in Abbildung 6 wurden die Fahrschiiler entlang den Achsen summiert, wodurch die
Schwerpunkte der Schilerbeférderung nach Chemnitz sichtbar werden.

Aus der Stadt Chemnitz besuchen 1.650 Schuler im Schuljahr 2019/20 Schulen in umliegenden Gemeinden. Sie
pendeln i.d.R taglich zu den Schulorten auf3erhalb der Stadt Chemnitz. Wesentliche Zielgemeinden sind dabei:

e Limbach-Oberfrohna (273),
e Hohenstein-Ernstthal (180),
e Niederwiesa (164),

e  Burkhardtsdorf (157)

e Burgstadt (142),

e Lichtenau (123),

e Neukirchen/Erzg (93),

e  Zschopau (77)

e  Oberlungwitz (68) sowie

e Frankenberg, Jahnsdorf/Erzg.(OT Leukersdorf), Stollberg/ Erzg. und Fl6ha mit je ca. 50

Aus Anlage 1 kdnnen die Schulstandorte der auspendelnden Schiiler entnommen werden.

" Zuordnung auf Achsen erfolgte ohne Forderschiiler
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1.4 Verkehrsangebot und Nachfrage

1.4.1 Schienenpersonennahverkehr

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist das Riickgrat des OPNV im NVR Chemnitz/Zwickau. Er verbindet
beinahe alle wichtigen Zentren der Region miteinander.

Das SPNV-Netz bzw. SPNV-Angebot lasst sich nach folgenden Kriterien kategorisieren:
a) nach der infrastrukturellen Zuordnung gemaf Landesentwicklungsplan (LEP) des Freistaates Sachsen
b) nach der Verbindungsfunktion
¢) nach der verkehrlichen Zuordnung

Die Zuordnung der einzelnen Strecken zu den genannten Kriterien ist aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich:
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Beschlussfassung 18.06. 2021

Tabelle 6: Zuordnung der im SPNV bedienten Strecken (Stand 2020)

LEP Verbindungsfunktion verkehrliche Funktion®?
c
o o e o
5| 3 5 S 25 5
g g N -g N N -g N| N -8 E E ™
L O o O =0 = =s| 235 S = 0
2 | N| 22 N| 2|8 w | S| ol o
5 2 o (@) < ®© = < d| © > @ 0 © © n
SFM ™ X X X X X X X
. o *)
Zwickau — Leipzig X X X X X 15 X
Chemnitz — Leipzig X X X X X
(Gera -) GolRnitz —
X X X X X X
Glauchau
Chemnitz — Mittweida « « « « « «
— Débeln — Riesa
Erzgebirgsnetz X X X X X
Freiberg — Holzhau X X X
Leipzig — Dobeln X X X X X
Cranzahl — Vejprty -
X X X
Chomutov'®
Zwickau — Falkenstein X X X
Chemnitz — Hainichen X X X
Chemnitz — Stollberg X X X X
Stollberg — St.Egidien
X X X X
— Glauchau
Cranzahl — X X) X X
Oberwiesenthal v

Neben den oben aufgefiihrten Strecken gibt es im Verbundraum weitere Strecken mit regionaler Bedeutung, die
allerdings nicht im SPNV bedient werden. In Klammern ist jeweils das Datum der Einstellung des SPNV vermerkt:

e Freiberg — Nossen (25.09.1977)

e Berthelsdorf — Brand Erbisdorf (01.06.1997)

e Annaberg-Buchholz unt Bf — Schwarzenberg (28.09.1997)
e Rochlitz — Narsdorf (28.05.2000)
e Wittgensdorf ob Bf — Limbach-Oberfrohna (28.05.2000)18

2 Stand: Jahresfahrplan 2020 (ab 15.12.2020)

2 Bahn mit touristischem Schwerpunkt
14 Sachsen-Franken-Magistrale: Dresden — Chemnitz — Zwickau — Plauen — Hof — Niirnberg
5 Express-S-Bahn-Linie S 5X mit RegionalExpress-Funktion

!® Bestellter saisonaler Ausflugsverkehr der Erzgebirgsbahn, betrieben durch Die Landerbahn

o Anbindung zum MZ mit einmaligem Umstieg
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e  Olbernhau-Griinthal — Neuhausen (09.06.2001)

e Glauchau — Rochlitz — Grof3bothen ,Muldentalbahn® (15.12.2002)
e Pockau-Lengefeld — Marienberg (14.12.2013)

e Dobeln — MeiRen (13.12.2015)

Zur Sicherung einer ausreichenden und qualitativ hochwertigen Bedienung im SPNV hat der ZVMS die
nachfolgend beschriebenen Verkehrsvertrage abgeschlossen (vgl. auch Abbildung 7).

Verkehrsvertrage mit der Transdev GmbH

e Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil A fur die RE 6 Leipzig - Bad Lausick - Geithain - Burgstadt —
Chemnitz mit einer Laufzeit bis 09.12.2023 mit der Mdglichkeit der Verlangerung bis 2025 und dem
EVU Transdev Regio Ost GmbH seit Dez. 2015

e Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil B fir die RB 110 Leipzig — Débeln mit einer Laufzeit bis
13.12.2025 und dem EVU Transdev Regio Ost GmbH seit Juni 2016

e Elektronetz Mittelsachsen (EMS) fur die Linien RE 3 Dresden — Chemnitz — Zwickau — Hof, RB 30
Dresden — Chemnitz — Zwickau (mit zusétzlichen Leistungen der Linie RB 30 als RB 30V) und RB 45
Chemnitz — Débeln — Riesa — Elsterwerda mit einer Laufzeit bis 14.12.2030 und dem EVU Bayerische
Oberlandbahn GmbH (BOB) seit Juni 2016

Diese Netze werden unter der einheitlichen Marke Mitteldeutsche Regiobahn (MRB) betrieben. Im EMS werden
moderne Elektrotriebwagen des Typs Alstom Coradia Continantal, welche sich im Eigentum des VMS befinden
eingesetzt. Im DNWS hingegen kommen bewahrte dieselbetriebene Ziige unterschiedlicher Baureihen zum
Einsatz. Zuvor waren diese Strecken Teil des so genannten ,GroRRe Verkehrsvertrags” des ZVMS mit der

DB Regio AG welcher eine Laufzeit bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2014 hatte. Die anschlieRenden
Verlangerungsvertrage dienten der Harmonisierung der Vertragslaufzeiten und hatten eine Laufzeit bis 11. Juni
2016.

Nach Start der Transdev GmbH konnte trotz der anfanglichen Schwierigkeiten (Zugausfélle, defekte Ziige) die
Nachfrage gesteigert werden.

Verkehrsvertrage mit der DB Regio AG

Mit den Linien S5 und S 5X ist Zwickau in das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz (MDSB | federfihrend durch den
ZVNL) eingebunden, entsprechend ist der ZVMS auch Vertragspartner in dem mit der DB Regio AG hierzu
abgeschlossenen Verkehrsvertrag. Dieser lauft bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2025. Die Leistungen
werden mit Elektrotriebziigen vom Typ Talent 2 des Herstellers Bombardier Transportation erbracht.

Des Weiteren bestehen Verkehrsvertrage mit der DB Regio AG zur Thiringer Linie RE 1TH Géttingen — Erfurt —
Gera — GoRnitz — Glauchau mit einer Laufzeit bis Dezember 2028, sowie eine Vereinbarung zwischen ZVMS und
ZVOE zur Finanzierung der bis Freiberg fiihrenden Leistungen der Dresdner S-Bahn-Linie 3 (S 3) bis Dezember
2027.

Verkehrsvertrag mit der City-Bahn Chemnitz GmbH

Ein Verkehrsvertrag mit der City-Bahn Chemnitz GmbH (CBC) umfasst die Leistungen auf der Pilotstrecke des
Chemnitzer Modells (CM) C 11 Chemnitz — Stollberg und den Linien nach Burgstadt, Hainichen und Mittweida.
Zudem bedient die CBC im Vorlaufbetrieb die Linie CB 523" Stollberg — St. Egidien — Glauchau mit
Dieseltriebwagen des Typs Regio-Shuttle RS 1 des Herstellers Stadler Rail. Diese Leistungen wurden ab dem 24.
Februar 2020 werktags stundlich von St. Egidien zum Umsteigeknoten Glauchau verléangert.

® Heute in Form der PlusBus-Linie 526 weiterlebend und im Zuge des Chemnitzer Modell Stufe 4 zur Reaktivierung
vorgesehen.
1% ab 12/2020 mit Bezeichnung RB 92
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Auf den weiteren Linien kommen sowohl Elektro-, als auch Zweikraftfahrzeuge20 zum Einsatz: Auf der CM-
Pilotstrecke werden Elektrofahrzeuge vom Typ Variobahn (Hersteller Adtranz und Bombardier Transportation)
aus dem Jahr 2002 eingesetzt. Die. Ubrigen Strecken werden seit 2016 von modernen Zweikraftfahrzeugen des
Typs ET/VT 690 Stadler Citylink bedient. Diese fahren im StralRenbahnnetz elektrisch und dartber hinaus mit
Dieselantrieb.

Im Jahr 2016 wurden die Linienbezeichnungen des Chemnitzer Modells einheitlich mit ,C* benannt und
durchnummeriert. Damit kdnnen in Zukunft bei der stufenweisen Erweiterung des Chemnitzer Modells einheitliche
Bezeichnungen genutzt und ein Netzcharakter erzeugt werden. Seit 2017 verkehren die Chemnitz Bahn-Linien
C 13-15 bis zum Technopark und verbinden so den Campus der TU Chemnitz mit der Region. Nach der
Umsetzung des Gleisanschlusses an die KBS 524 (im Anschluss an den Technopark) ist die Durchbindung der
C13 von Burgstadt und der C14 von Mittweida vorgesehen, so dass im Endzustand ein attraktiver Halbstunden-
Takt zwischen Chemnitz und Thalheim sowie weiterflihrend ein Stundentakt bis Aue angeboten werden kann.

Der Verkehrsvertrag lauft bis Ende 2030 und beinhaltet Leistungen im Umfang von 1,64 Mio. Zug-km pro Jabhr.
Ca Ya der Leistungen werden auf StraRenbahnstrecken nach BO-Strab im Stadtgebiet Chemnitz erbracht.

Verkehrsvertrage mit der DB RegioNetz Verkehrs GmbH Erzgebirgsbahn

Die Erzgebirgsbahn (EGB) ist eines von deutschlandweit sechs sogenannten RegioNetzen, die aus der im Jahr
2000 gestarteten Mittelstandsoffensive der DB AG hervorgegangen sind. Diese wirtschaften innerhalb des DB-
Konzerns als mittelstdndische Unternehmen.

Der zwischen ZVMS und der DB RegioNetz Verkehrs GmbH Erzgebirgsbahn im Jahr 2003 mit einer Laufzeit bis
Mitte Juni 2021 abgeschlossene Verkehrsvertrag umfasst folgende Linien:

e RB 80 Chemnitz — Annaberg-Buchholz — Cranzahl
e RB 81 Chemnitz — Pockau-Lengefeld — Olbernhau
e RB 95 Zwickau — Aue — Johanngeorgenstadt
Die im Jahresfahrplan 2020 bestellte Leistung betragt 1,94 Mio. Zug-km.

Fur die bislang ebenfalls zum Erzgebirgsnetz gehdrende Linie RB 89 Chemnitz — Thalheim — Aue wurde ab
Dezember 2017 eine Interimsvergabe an EGB bis zur geplanten Vollsperrung der Strecke giltig. Das
Herauslésen aus dem Erzgebirgsnetz hat zum Ziel diese Strecke, nach umfangreichen
Modernisierungsmafnahmen und der Schaffung einer Verbindung zum Chemnitzer Stralenbahnnetz, als C-Linie
in den Vertrag Chemnitzer Modell zu integrieren. Wéhrend der Bauzeit (ab September 2018) gelten SEV-
Angebote durch die Bahnersatzverkehrslinie 524 und die verstéarkte Regionalbuslinie Linie 361.

Ein weiterer Verkehrsvertrag wurde im Jahr 2013 zwischen ZVMS und der EGB (ber die Erbringung der
Leistungen auf der die Landesgrenze Uberschreitenden Linie RB 37 GoRnitz — Glauchau abgeschlossen. Dieser
Vertrag lauft bis Mitte 2021 und umfasst ca. 79.500 Zug-km pro Jahr. Au3erdem wurde die EGB mit saisonalen
Verkehrsleistungen zwischen Cranzahl und dem tschechischen Vejprty beauftragt, diese werden allerdings durch
Die Landerbahn GmbH als Subunternehmer im Rahmen einer Durchbindung nach Chomutov im Zuge der
tschechischen Linie T 7 erbracht.

Die Erzgebirgsbahn erbringt alle Leistungen mit Dieseltriebwagen vom Typ Siemens Desiro (VT 642).

Leistungen der Die Landerbahn GmbH

Die Leistungen der RB 1 Zwickau — Falkenstein/Vogtl. — Klingenthal — Kraslice werden vollstandig durch den
Zweckverband OPNV Vogtland (ZVV) bestellt und finanziert. Die Finanzierung der auf dem Gebiet des ZVMS
verkehrenden Leistungen der RB 2 Zwickau — Werdau — Plauen erfolgt teilweise durch den ZVV und teilweise —
gemaln einer Vereinbarung zwischen ZVMS und ZVV — durch den ZVMS.

% zweikraftfahrzeuge sind Fzg., die tiber 2 Antriebssysteme verfiigen. Im Gegensatz zu Hybridfzg. (wo beide Antriebssysteme
auch zusammen genutzt werden kénnen) gilt hier aber nur entweder-/oder.
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Die Leistungen der Linien RB 1 und 2 werden durch Die Landerbahn GmbH (DLB) unter ihrer Marke
Vogtlandbahn mit Dieseltriebwagen des Typs Stadler Regio-Shuttle RS1 erbracht. Der Verkehrsvertrag hat eine
Laufzeit bis Dezember 2027.

Weitere Vertrage

Weitere Verkehrsvertrdge bestehen mit der Freiberger Eisenbahngesellschaft (FEG) Uber die Erbringung von
SPNV-Leistungen auf der Strecke Freiberg — Holzhau und mit der S&chsischen Dampfeisenbahngesellschaft
(SDG), deren Miteigentimer der VMS ist, Uber die Erbringung von SPNV-Leistungen auf der touristisch wichtigen
Schmalspurbahn Cranzahl — Kurort Oberwiesenthal. Darliber hinaus betreibt der VMS GmbH die etwa 1,2 km
lange Drahtseilbahn Augustusburg, die den Bahnhof Erdmannsdorf-Augustusburg mit der Stadt Augustusburg
verbindet.
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Abbildung 7: Laufende Verkehrsvertrage 2019/2020
Details zu den Verkehrsvertragen und den Leistungsumfangen kdnnen der Anlage 2 entnommen werden.

Insgesamt werden durch den ZVMS fast 9 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr bestellt. Die Leistungserbringung
erfolgt durch 8 Eisenbahnverkehrsunternehmen.
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Den grofdten Anteil (40,6%) an der Leistungserbringung hat die Bayerische Oberlandbahn GmbH (BOB) im
Verkehrsvertrag E-Netz Mittelsachsen mit den Linien RE 3, RB 30 und RB 45. Dies ergibt sich im Wesentlichen
durch die langlaufenden Linien der RE 3 und RB 30.

Die Erzgebirgsbahn (EGB) folgt mit 22,5% Leistungsanteil im Erzgebirgsnetz. Die City-Bahn erbringt auf den
Chemnitz Bahn-Linien 18,3% (1,64 Mio Fahrplankm), davon rund 390.000 Kilometer im Straf3enbahnnetz der
Stadt Chemnitz.

Weitere Anteile der verkehrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen kénnen der Abbildung 8 enthommen werden.
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Abbildung 8: Leistungsanteile der im NVR verkehrenden EVU (Fpl 2020)
Detaillierte Angebotsdarstellung

Die folgende Tabelle zeigt eine Einzeldarstellung der einzelnen Angebote in NVR Chemnitz/ Zwickau gegliedert
nach EVU/ Liniennummer/ KBS, Relation, Zuganzahl und Takt sowie nach jahrlichem Leistungsumfang.

Tabelle 7: Detaillierte Angebotsdarstellung (Stand: Jahresfahrplan 2020)

Bestellun
Zuganzahl b.a 9
Relation "
[Zugkm]
Sa im ZVMS
CBC/ 495.400
c1 Chemnitz Hbf — Stollberg 66 50 38 30 (davon 232.500
(KBS 522) km BO-Strab)
gg%’zs Stollberg — Glauchau (Sachs)
21 Stollberg — St. Egidien 32 14 14 60 218.600
(KBS 523)
St. Egidien — Glauchau (Sachs)® 29 - - -
EE?L? Chemnitz Technopark — a8 a8 36 60 ’ 26518;26(())8
(KBS 525) Chemnitz Hbf — Burgstadt (k,?]vgg_sfrab)
gEﬁ/ Chemnitz Technopark — 36 36 ” 60 ’ 2854?;75%8
(KB 520) Chemnitz Hbf — Mittweida ‘k,?,vgg_sg,ab)

- ab 12/2020 mit der Bezeichnung RB 92
2 | eistungserweiterung St. Egidien — Glauchau ab 24.02.2020
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Takt Bestellun

Zuganzahl . . g
. in Min p. a.
Relation

[Zugkm]

SY: Mo-Fr im ZVMS
CBC/ 380.400
C15 Chemnitz Technopark — Chemnitz Hbf — Hainichen (davon 43.600
(KB 516) km BO-Strab)

C Technopark — C

27 20 1 60
Zentralhaltestelle
C Zentralhaltestelle — Hainichen 37 37 37 60
KBS 524 Chemnitz Hbf — Aue (Erzgeb): wegen Ausbaumafnahmen (Chemnitzer Modell

Stufe 2) im Jahresfahrplan 2020 keine Bedienung im SPNV - ab 2021 Bedienung mit
verlangerten Linien C 13 / C 14 geplant

gBS I(?ggi)o/ Dresden Hbf — Freiberg 36.800
(KB 510) Dresden Hbf — Tharandt 63 40 40 30
Tharandt — Freiberg 14 0 0 -
ECB)B3/O +RB Dresden Hbf — Freiberg — Chemnitz Hbf — Zwickau (Sachs) Hbf 1.604.700
30V Dresden Hbf — Freiberg 40 40 40 60
(KBS 510) Freiberg — Chemnitz Hbf 40 40 40 60
Chemnitz Hbf — Zwickau (Sachs) 60
52 44 44
Hbf +V
EGB/
RB 37 Glauchau (Sachs) — G6Rnitz 18 16 16 120 79.500
(KBS 540)
ECB)IZ/S Chemnitz Hbf — Mittweida — Elsterwerda® 666.800
(KBS 520) Chemnitz Hbf — Mittweida — Riesa 38 24 24 60
Riesa — Elsterwerda 28 16 16 60 (Taktlicken)
FEQS%/O Chemnitz Hbf — Cranzahl 701.700
(KBS 517) Chemnitz Hbf — Annaberg-B. Sud 34 26 26 60
Annaberg-B. Suid — Cranzahl 12 14 14 -
Eg%’l Chemnitz Hbf — Olbernhau-Griinthal 523.900
(KBS 519) Chemnitz Hbf — Olbernhau 32 18 18 60
Olbernhau — Olbernhau-Griinthal 24 12 12 60
'IE'(;B/ Cranzahl — Vejprty: Saisonaler k.A.
(KBS 517) Ausflugsverkehr,
Subunternehmer Die 0 6 6 -
Landerbahn, Durchbindung nach
Chomutov
E(B;%/S Zwickau (Sachs) Hbf — Johanngeorgenstadt 714.200
(KBS 535) Zwickau (Sachs) Hbf — 36 34 34 60
Schwarzenberg (Erzgeb) (Fr 38)
Schwarzenberg (Erzgeb) —
34 33 33 60
Johanngeorgenstadt
Transdev Leipzig Hbf — Débeln Hbf 225.900
Regio Ost / - .
RB 110 Leipzig Hbf — Grimma ob Bf 58 43 43 30
(KBS 506) Grimma ob Bf — Dobeln Hbf 34 18 18 60
DB Regio/
RE1 TH Glauchau (Sachs) — G6Rnitz 16 15 15 120 71 800
(KBS 540.1)

28 Mit der Einfiihrung der C 14 Chemnitz — Mittweida ab Juni 2015 wurden die ,Unterwegshalte* auf der RB 45 aufgelassen.
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Bestellun
Zuganzahl 9
Relation P.a.
[Zugkm]
Sa im ZVMS
(B}%BS/ 5RlEo)3 Dresden Hbf — Freiberg — Chemnitz Hbf — Zwickau (Sachs) Hbf — Hof Hbf 1.375.400
Dresden Hbf — Zwickau (Sachs) Hbf 33 33 33 60
Zwickau (Sachs) Hbf — Plauen (Vogtl) ob Bf 32 32 32 60
Plauen (Vogtl) ob Bf — Hof Hbf 32 32 32 60
Transdev
Regio Ost / . -
RE 6 Chemnitz Hbf- Leipzig Hbf 36 36 34 60 424.200
(KBS 525)
g%/RSegi)c()/ Zwickau (Sachs) Hbf —Werdau - Leipzig Hbf — Leipzig/Halle Flughafen — 497.400
(KBS 501.5) Halle (Saale) Hbf
60+
Zwickau (Sachs) Hbf — Altenburg 56 52 52 1207
Altenburg — Leipzig Hbf (tief) 74 74 74 30
Leipzig Hbf (tief) —
_ Lelpzig HOf (tie) 80 80 80 30
Leipzig/Halle Flughafen
Leipzig/Halle Flughafen —
74 7 72 30
Halle (Saale) Hbf
KBS 514 Freiberg (Sachs) — Holzhau 22 22 282.600
(KBS 514) g( ) (16)%° (1207
g'éBl/ Zwickau Zentrum — Kraslice Bestellung
(KBS 539) Zwickau Zentrum — Falkenstein 32 28 28 60 und Finanz-
Falkenstein — Kraslice 18 14 14 60 ierung ZvVV
gléle Zwickau Stadthalle — Werdau — Plauen (Vogtl) ob Bf — Hof/Adorf — Cheb 74.300
(KBS 544) (Finanz-
_ . ierungs-
Zwickau Stadthalle — Zwickau (Sachs) Hbf 35 31 31 60 anteil
Zwickau (Sachs) Hbf — Werdau 36 30 30 60 ZVMS)
Werdau — Plauen ob Bf 35 31 31 60
Zwickau (Sachs) Hbf — Plauen ob Bf 3 4 4 -
Plauen ob Bf — Adorf 35 22 22 60
Adorf — Bad Brambach 18 14 14 120
Bad Brambach — Cheb 8 8 8 -
Plauen ob Bf — Hof 4 2 2 -
SDG/SDG Kurort Oberwiesenthal —
(KBS 518) 10 12 12 - 62.800

Cranzahl Schmalspurbahn

2 Linie S 5X im 1-Stunden-Takt, erganzt durch Linie S 5 im 2-Stunden-Takt
% ab 12/2020 mit Bezeichnung RB 83

% in den Schulferien nur 16 Ziige

" in den Schulferien nur 2-Stunden-Takt
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Tabelle 7 zeigt eine Ubersicht der im Bediengebiet des VMS eingesetzten SPNV-Fahrzeuge. Die durch die
einzelnen Baureihen befahrenen Strecken wurden bereits im vorangegangenen Kapitel dargelegt.

Ein Grofteil der Strecken wird auf Grund fehlender Elektrifizierung mit Dieselfahrzeugen bedient. Vor allem auf
den Hauptachsen Dresden - Hof und Zwickau - Leipzig kommen Elektrofahrzeuge zum Einsatz. Auf Ersterer
kommen Ziige des Typs Coradia Continental zum Einsatz. Die Zige sowie die Instandhaltungswerkstatt am
Chemnitzer Hauptbahnhof sind im Besitz des VMS, wahrend der Betrieb durch die Bayerische Oberlandbahn
GmbH und die Wartung durch Alstom, dem Hersteller der Zlige, geleistet wird.

Eine Besonderheit stellen die Zweikraftfahrzeuge CITYLINK in Eigentum des VMS dar, welche im Rahmen des
Chemnitzer Modells durch die City-Bahn Chemnitz innerstadtisch als StraBenbahn gemaR BOStrab sowie aus
der Stadt heraus im Eisenbahnnetz gemaR EBO betrieben werden.

Dariiber hinaus kommen auf der Strecke Cranzahl - Oberwiesenthal planméaRig Dampflokomotiven mit
historischem Wagenmaterial zum Einsatz.

Von den 9 Baureihen, deren Einstiege keine Stufen aufweisen, betragen alle Einstiegshéhen zwischen 57 cm und
60 cm, sodass diese Fahrzeuge bei einer Bahnsteighthe von 55 cm barrierefrei zuganglich sind. Die Ziige des
Typs Vario-Bahn sowie CITYLINK weisen (teilweise) niedrigere Einstiegshdhen auf, die auf die Haltestellen des
StralRenbahnverkehrs ausgerichtet sind. 7 der 12 Fahrzeugbaureihen besitzen ein barrierefrei zugangliches WC.

Die Drahtseilbahn Augustusburg ist eine elektrisch betriebene Standseilbahn mit zwei Wagen & 36 Sitzplatzen.
Durch die auf die Wagen der Drahtseilbahn ausgerichteten Bahnsteige der beiden Stationen kann ein
barrierefreier Zustieg erreicht werden. Ein WC ist fur die 8-minutige Fahrt nicht verbaut.

Tabelle 8: Ubersicht SPNV-Fahrzeuge

Baureihe Sitzplatze Antrieb  Einstiegsh6he Barrierefreies WC
SPNV
ET 442 (Talent 2) 3- und 4-Teiler 150-224 Elektro 570 mm Ja
ET 1440 (Coradia Continental) 3- und 5-Teiler 150-239 Elektro 600 mm Ja
E-Lok BR 143/146 + 2 Doppelstockwagen Elektro 600 mm Ja
ET/VT 690 (Citylink) 87 Elektro/Diesel  435/600 mm Nein
VT 648 (Lint) 129 Diesel 600 mm Ja
VT 643 (Talent) 142 Diesel 590 mm Ja
VT 650 (Regio-Shuttle RS 1) 71 Diesel 600 mm Ja
VT 642 (Desiro) 122 Diesel 600 mm Ja
ET Vario-Bahn 73 Diesel 300 mm Nein
V-Lok BR 223 + 5 Reisezugwagen Diesel Stufen Nein
VT 612 146 Diesel Stufen Nein
7Dsa(r)nn[])rfTI](;k BR 99 + Wagen (Schmalspur Dampf Stufen Nein
Sonstiges
Drahtseilbahn Augustusburg 36 Elektro Barrierefrei
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Mit der Einflihrung des SPNV-Monitors des Freistaates Sachsen 2012 werden jahrlich alle fiir die Erfolgskontrolle
gemal OPNVFinVO erforderlichen SPNV-Daten erfasst. Dazu gehéren auch die SPNV-Nachfragedaten, die bis
2018 fur den Nahverkehrsraum komplett vorliegen. Aus den vorliegenden Nachfragedaten des Verbundraumes
wurde die Verkehrsleistung pro Linie (Personenkilometer/Jahr) fir die Jahresscheiben 2016, 2017 und 2018
gegenubergestellt. (Anlage 3)

In Anlage 4 sind die Belegungswerte 2018 fiir die Streckenabschnitte mit den jeweils dort verkehrenden Linien
detailliert dargestellt. Auf den nachfragestarksten Abschnitten verkehren in der Regel mehrere Linien. Diese
befinden sich auf der Achse Dresden — Chemnitz — Zwickau — Hof (Sachsen-Franken-Magistrale) und auf den
Oberzentren verbindenden Achsen nach Leipzig.

Aus der Gegeniberstellung der Belegungswerte wird ersichtlich, dass sich die SPNV-Verkehrsleistung im
gesamten VMS-Gebiet von 2016 zu 2017 um 8 % auf 347 Mio. Pkm/Jahr erhéht hat und im folgenden Jahr auf
hohem Niveau geblieben ist.

Jedoch macht sich in 2018 deutlich bemerkbar, dass die RB 89 Chemnitz - Aue auf Grund der Komplettsperrung
zum Ausbau des Chemnitzer Modells Stufe 2 ab September 2018 mit Schienenersatzverkehr (SEV) bedient
wurde. Dadurch konnte der positive Trend von 2016 zu 2017 auf den EGB Linien (+2,2%) nicht gehalten werden.
Es erfolgte eine Verlagerung der Nachfrage auf die Linien des SEV der RB 89. Hingegen positiv wirken sich die
Verlangerungen der Chemnitz Bahn-Linien bis Technopark aus, es konnte ein Zuwachs von +9,4 % fiir die Linien
der CBC erreicht werden.

Mit der Streckenfiihrung der RB 2 im 1h-Takt Gber Werdau konnte die Anschlusssituation nach/von Leipzig
deutlich verbessert werden, was sich auch in Belegungszuwachsen widerspiegelt. Lediglich kleinere
Verschiebungen gibt es bei der S5 und S 5X, da beide Linien seit 2018 nach Halle Hbf verkehren. Eine
wachsende Nachfrage zeigt sich auch auf der Linie RE 6 Chemnitz — Leipzig. Seit 2016 kann ein Anstieg von
12,6 % konstatiert werden. Auch auf der Linie RB 110 konnten wieder Nachfragezuwéchse von 8,2 % (2017 zu
2016) und 3 % (2018 zu 2017) verzeichnet werden.

Die Abbildung 9 zeigt eine auf die einzelnen Abschnitte bezogene und in Nachfragekategorien
zusammengefasste Darstellung der werktaglichen durchschnittlichen Querschnittsbelegung. Die Grafik belegt die
stark nachgefragten Abschnitte auf der Sachsen-Franken-Magistrale sowie auf den Oberzentren verbindenden
Achsen zwischen Chemnitz/ Zwickau und Leipzig.

Unverkennbar sind aber auch die Abschnitte mit sehr geringer Nachfrage, die sich auf den peripheren
Streckenabschnitten ins Erzgebirge befinden.

%8 abschnittsweise Querschnittsdaten basieren auf den SPNV-Monitordaten 2018
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Abbildung 9: SPNV-Nachfrage (werktags, abschnittskonkret)
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1.4.2 Offentlicher StraBengebundener
Personennahverkehr

Mit der Fassung der OPNVFinVO Sachsen vom 06.07.2019 werden den Zweckverbanden finanzielle Mittel fir die
Einrichtung von PlusBus- und TaktBus-Linien zur Verfiigung gestellt. Aufgabentrager im Gebiet des ZVMS sind
wie bei allen OSPV-Leistungen jedoch die Landkreise.?

Im Verbundraum sind mit Fahrplan 2020/2021% elf PlusBus- und sechs TaktBus-Linien nach den Vorgaben
gemaf Tabelle 9 umgesetzt.

Tabelle 9: Mindestens einzuhaltende Kriterien fir vorgesehene PlusBus- und TaktBus-Linien des
Grundnetzes gemaR Anlage 6 der OPNVFinVO (Fassung vom 06.07.2019)

Montag — Freitag Samstag Sonn- und feiertags

Anzahl Fahrten pro Richtung zwischen 05:00 und 21:00 Uhr

15
PlusBus . 4
(Ein-Stunden-Takt) 6
7
TaktBus 4 0

(Zwei-Stunden-Takt)

Mit dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) wurde ein Markenlizenzvertrag tber die Nutzung der Marken
"PlusBus" und "TaktBus" abgeschlossen. Dieser Vertrag enthalt eine Liste mit Markenkriterien, die bei Nutzung
der beiden Marken einzuhalten sind. Im VMS wurden mit den drei grof3en Busunternehmen im Verbundgebiet
jeweils Unterlizenzvertrdage abgeschlossen, in denen diese Kriterien zur Anwendung kommen. Diese
umfangreichen und detaillierten Angebotskriterien werden in der Rahmenplanung fir den NVP unter Kapitel
4.3.1.2 PlusBus-Linien und unter 4.3.1.3 TaktBus-Linien beschrieben. Als Voraussetzung einer Mitfinanzierung
der PlusBus- und TaktBus-Linien durch den Freistaat Sachsen sind in der OPNVFinVO i. d. Fassung vom
06.07.2019 uber die Regelungen des MDV-Lizenznutzungsvertrages hinausgehende Anforderungen formuliert,
welche flr die Jahre 2019 und 2020 gelten.

Eine grafische Ubersicht des Plus- und TaktBus-Liniennetzes gemaR OPNVFinVO (Fassung vom 06.07.2019)
enthalt Abbildung 10.

% pusnahme: Linie 526 — AT ist hier ZVMS
% Stand: 01.06.2021
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Abbildung 10: PlusBus- und TaktBus-Linien gemaR OPNVFinVO; Fahrplan 2020/2021%"

Nach der Aufbau- und Erprobungsphase sollen ab 01.01.2021 angepasste Kriterien fir die Anlage 6 der
OPNVFInVO gelten. Die Grundlage dafiir bilden die 0. g. Markenkriterien des Lizenznutzungsvertrages der MDV

GmbH.

Eine detaillierte Bestandsaufnahme und die Bewertung des OSPV befinden sich in den Teilplanen der
Aufgabentrager. Im Verbund wurden im Fahrplanjahr 2018/2019 rund 41 Mio. Fahrplankilometer (Fpl-km) im

OSPV angeboten und ca. 75 Mio. Personen beférdert.

Nachfolgende Ubersicht weist Kennzahlen zu einzelnen Verkehrsunternehmen aus und stellt einen

Uberregionalen Vergleich her.

3 Stand 01.06.2021
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Tabelle 10: Ubersicht der gréRten OSPV-Unternehmen im Verbund

RVE* RBM* RVW* CVAG® svz*
Anzahl Busse 261 237 125 90 26
Anzahl
StraRenbahnen ) ] ) 48 31
Linien 43 15
(Bus/Straba) 160 173 87 (38/5) (13/2)
Lange Liniennetz 98.1/
(km) 2.902 4.119 1.375 415,3/32,6 18’ >
(Bus/Straba) '
durchschn.
Linienlange (km) 18,1 23,8 15,8 10,9/6,5 7,5/9,1
(Bus/Straba)
Befdrderte
Personen 17,0 Mio. 13,0 Mio. 3,2 Mio. 33,0 Mio. 9,0 Mio.
(pro Jahr)
Fahrplankilometer i i
11,2 Mio. 12,1 Mio. 5,8 Mio. 9,5 ;V"g' 21'76;\4'2'
(Bus/Straba) (7,7/1,8) (1,6/1,1)
Fahrplankilometer 105.500/ 61.500/
(je Bus/Straba) 42.900 51.000 46.400 37.500 35.500
Haltestellen
2.450 4.022 1.567 415/118 258/81
(Bus/Straba)
628 212
Mitarbeiter (davon 467 k. A. 575 (davon
39 Azubis) 6 Azubis)

% Angaben der Firmenwebsite (15.09.2020)

% Angaben der Firmenwebsite (07.04.2020)

3 Angaben der Firmenwebsite (07.04.2020)

* GemaR Geschaftsbericht 2018

% Angaben der Firmenwebsite und Statistik der Stadt Zwickau
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1.4.3 Verkehrsbeziehungen zu benachbarten Regionen

Mit der Definition der NVR im ,Gesetz (ber den Offentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen
(OPNVG)“ wurde groRtenteils den in diesen R&umen bestehenden historisch gewachsenen Beziehungen
entsprochen. Somit resultieren die starksten Verkehrsstrome im NVR Chemnitz/Zwickau aus dem Binnenverkehr.
Die Ausgestaltung eines Verbands-, Lander- und Staatsgrenzen iiberschreitenden OPNV soll jedoch in
Zusammenarbeit zwischen den zustandigen Aufgabentragern abgestimmt werden.

Gleichsam sollen auch die Regionalplane im Freistaat Sachsen Kreisgrenzen Uberschreitend wirken. Den
Rahmenvorgaben der fortgeschriecbenen Regionalplane  Chemnitz-Erzgebirge, Westsachsen und
Sudwestsachsen wird der VMS mit seinem OPNV-Angebot gerecht.
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Abbildung 11: Verkehrswege im Verbundgebiet und zu benachbarten Regionen (Stand 2020)

Die signifikanten verkehrlichen Verflechtungen des NVR Chemnitz/Zwickau ergeben sich durch die vorhandene
Mittellage Uber seine Grenzen hinweg

e nach Norden in den Raum Leipzig,
e nach Osten in den Agglomerationsraum Dresden und weiter in Richtung Ostsachsen,

e nach Westen und Stidwesten in den angrenzenden Freistaat Thiringen sowie den Vogtlandkreis und
dartiber hinaus den Freistaat Bayern.
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Aufgrund der voranschreitenden wirtschaftlichen und kulturellen Verknlipfung uber EU-Grenzen hinweg kénnen
sich die raumstrukturellen Verflechtungen des NVR zur Tschechischen Republik weiter verstarken. So ist
beispielsweise nach der Einstellung der Verbindung Cranzahl — Vejprty im Jahr 2014 seit 2016 wieder ein
Saisonverkehr aufgenommen und in den Folgejahren weiter ausgebaut sowie nach Chomutov durchgebunden
worden. Inwiefern die Verflechtung zur tschechischen Republik zukinftig in gleicher Weise zu betrachten ist wie
die verkehrlichen Beziehungen zu benachbarten Nahverkehrsrdumen, wird von gesellschaftlichen, politischen
und wirtschaftlichen Entwicklungen abhéngig sein.

EgroNet
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v Thuringen
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Abbildung 12: EgroNet — Kooperationsverbund

Diese raumlichen Verflechtungen wurden im Zuge der Weltausstellung Expo 2000 in einem externen
Nahverkehrsprojekt zusammen gefuhrt. Das Nahverkehrssystem EgroNet wurde gemeinsam von den Freistaaten
Sachsen, Thiringen, Bayern sowie dem tschechischen Bohmen entwickelt. Ziel war und ist es, die Menschen der
Grenzregionen zusammenzufuhren.

So wird heute auf dem Gebiet der Euregio Egrensis eine Teilflache von ca. 15.000 km2 mit tber 7.000
Haltestellen unter dem Begriff EgroNet durch 529 Verkehrslinien des OPNV und 50 Verkehrsunternehmen
bedient und vermarktet®’.

" Datenstand 12/2020
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Im Projekt EgroNet werden Nahverkehrsangebote aus dem Vierlandereck Tschechien, Bayern, Thiringen und
Sachsen mit touristischen Anziehungspunkten verbunden. Im ZVMS sind dies die westlichen Teile des
Erzgebirgskreises und des Landkreises Zwickau. Insbesondere das Nahverkehrssystem Uber Léndergrenzen
hinweg soll dabei weiter ausgebaut werden. Abgestimmte Fahrpléane und ein einheitlicher Fahrpreis erleichtern
seit Einfihrung des EgroNet-Tickets das grenziiberschreitende Reisen vor allem im Freizeit- und Urlaubsverkehr.
Zusétzlich zur reinen Fahrleistung erhélt man gegen Vorlage des EgroNet-Tickets in zahlreichen Einrichtungen in
Kultur, Sport, Gastronomie und Handel Rabatte oder anderweitige Vergunstigungen.

Grenziiberschreitende OSPV-Angebote

Die Uber die Grenzen des Nahverkehrsraumes hinausgehenden Verkehrsbeziehungen benachbarter
Nahverkehrsraume sind im Rahmen eines gut vernetzten Angebots aufeinander abzustimmen.

Staatsgrenzen Uberschreitende Angebote existieren seit dem 1. Januar 2015 zwischen Annaberg-Buchholz und
dem tschechischen Vejprty (Linie 583), sowie in der Wintersaison als Skibus zwischen dem Kurort
Oberwiesenthal und dem tschechischen Jirkov (Linie 585). Seit 2016 verbindet zudem die Linie 521 Litvinov mit
Olbernhau Uber Brandov. Die Beftérderung erfolgt nur im grenziberschreitenden Verkehr. Es gilt jeweils ein
Sondertarif der tschechischen Verkehrsunternehmen, Fahrausweise sind daher nur im Bus zu erwerben.

Ab 18.07.2020 ist die Linie 588 Chomutov — Marienberg in Betrieb gegangen, bei der VMS auf deutscher Seite
Aufgabentrager ist und diese in Kooperation mit dem Ustecky kraj bestellt.

Folgende Tabelle fasst die Verbundgrenzen lberschreitenden OSPV-Angebote je Landkreis zusammen.

Tabelle 11: Verbundgrenzen iiberschreitende OSPV-Linien mit Aufgabentrager im VMS (Stand 2020)

Erzgebirgskreis Landkreis Mittelsachsen Landkreis Zwickau.

385 Aue — Schneeberg — 133 Zwickau — Dennheritz —

Rothenkirchen SAZSVC)Selthaln — Rochlitz — Waldheim (VMS — Meerane — GoRnitz

(VMS - VW) (VMS — Thiringen)

400 Annaberg-Buchholz — 146 Barenwalde —

Freiberg — Hetzdorf — 629 Busbahn Penig — Rochlitz — Geithain Rothenkirchen

Dresden (VMS - MDV) (VMS — VWV)

(VMS - VO)
661 Lunzenau - Narsdorf — Rochlitz 102 Werdau -~ Belersdorf -
(VMS — MDV) (VMS — VW)

170 Meerane —
Crimmitschau
(VMS — Thiringen)

666 Rochlitz — Colditz — Hohnbach
(VMS - MDV)

171 Crimmitschau —
Blankenhain —

672 Mittweida — Dresden (Saxroute) GroBpillingsdorf —

(VMS - WO0) Seelingstadt

(VMS — Thiringen)
750 PlusBus Freiberg — Grof3voigtsberg — 181 Zwickau — Schénfels —
Nossen — RolRwein — Ddbeln Neumark — Reichenbach
(VMS — WO) (VMS — VW)
755 Freiberg — GrofRvoigtsberg — Nossen
(VMS - VVO)

761 Nossen — Hirschfeld — Neukirchen —
Dittmannsdorf — Reinsberg — Burkersdorf —
Bieberstein — Nossen

(VMS — VWO)

892 Ddbeln — Choren — zurlick
(VMS - VVO)

901 Leisnig — (Klosterbuch) — Marschwitz
(VMS — MDV)

621 Oberpickenhain — Ossa — Narsdorf —
Penig
(VMS — MDV)
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Erzgebirgskreis

Landkreis Mittelsachsen
623 Dolsenhain — Kohren-Sahlis —
Obergrafenhain — Narsdorf — Penig
(VMS — MDV)

Landkreis Zwickau.

Verbundgrenzen iiberschreitende OSPV-Linien mit Aufgabentrager auRerhalb des VMS sind:

Linie Laufweg Aufgabentrager
20 Greiz — Teichwolframsdorf — Seelingstadt GRzZ
61 TaktBus Rodewisch — Auerbach — Schonheide yAVAY,
64 TakiBus ggggmse(i:ge— Wernesgrin - Rothenkirchen — Stitzengriin — 2VV
213 Gera — Werdau — Zwickau GRz
288 Geithain — Narsdorf — Meusdorf ABG
325 Altenburg — Waldenburg ABG
333 PlusBus Dresden — Kesselsdorf — Wilsdruff — Mohorn — Hetzdorf PIR
354 Crimmitschau — Heyersdorf — Thonhausen ABG
365 Schmiedeberg — Hennersdorf — Hartmannsdorf — Frauenstein — PIR
Hermsdorf — Seyde
379 Ruppendo.rf — Klingenberg — Pretzschendorf — Hartmannsdorf — PIR
Frauenstein
416 PlusBus MeiRen — Lommatzsch - Débeln MEI
418 PlusBus Meif3en — Miltitz — Nossen — Risseina MEI
521 Litvinov — Brandov — Olbernhau cz
583 Annaberg—-Buchholz — Vejprty Ccz
585 Kurort Oberwiesenthal — Jirkov (saisonal) Ccz
588 Chomutov — Marienberg (ab 18.Juli 2020) VMS/Cz
620 TaktBus Rochlitz - Lastau — Colditz (ehem. Li 619 bis Grimma) LL
622 Hartha — Schénerstadt — Hausdorf — Colditz LL
633 TaktBus Leisnig - Bohlen - Bréhsen - Grimma LL

1.5 Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen

1.5.1 Organisationsstruktur

Die Landkreise Erzgebirgskreis, Mittelsachsen, Zwickau, die Kreisfreie Stadt Chemnitz und die Stadt Zwickau
bilden geméaR dem Sé&chsisches Gesetz liber kommunale Zusammenarbeit (SdchsKomZG) zur Entwicklung und
dauerhaften Sicherstellung eines einheitlichen, flachendeckenden, bedarfsgerechten, birgernahen und
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effizienten Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) den Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
(Z2VMS).

Am 5. November 1997 grundeten die Landkreise und kreisfreien Stédte des Verbundgebiets den ZVMS. Mit der
Ubernahme der Aufgabentragerschaft fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) vom Freistaat Sachsen am
1. Dezember 1998 hat der ZVMS die idealen Voraussetzungen fiir eine integrierte Gestaltung des OPNV als
Gesamtsystem geschaffen.

Uber die Erstellung des NVPs fiir den NVR Chemnitz/Zwickau hinaus sichert der ZVMS die Planung und
Koordinierung des kreisgrenzeniberschreitenden Leistungsangebotes im OPNV, eines einheitlichen Tarifs,
einheitlicher Tarifbestimmungen und einheitlicher Beférderungsbedingungen. Darliber hinaus ist der ZVMS
Aufgabentrager fiir die Schilerbeférderung seiner Verbandsmitglieder auf3er der Stadt Chemnitz.

1.5.2 Beteiligungen/Gesellschaften

VMS GmbH

Zur Erfullung seiner Aufgaben bedient sich der Zweckverband der Verkehrsverbund Mittelsachsen Gesellschaft
mit beschrankter Haftung (VMS GmbH), deren alleiniger Gesellschafter er ist. Die Managementgesellschaft
bereitet die Entscheidungen des ZVMS vor und Ubernimmt die im Kooperationsvertrag festgeschriebenen
Aufgaben im Verkehrsverbund Mittelsachsen. Einzelheiten regelt der Geschéaftsbesorgungsvertrag.

Das sind insbesondere
e Planung und Bestellung der SPNV-Leistungen
e Infrastrukturmanahmen zum Chemnitzer Modell
e Beschaffung von Fahrzeugen fur den SPNV

e Dienstleistungen fur Verkehrsunternehmen wie z. B. die Erarbeitung von Verkehrskonzepten und -
planungen, die Gestaltung des Verbundtarifes, die Aufteilung der Fahrgeldeinnahmen, die Herausgabe
des Verbundfahrplanes, die Weiterentwicklung der elektronischen Fahrplanauskunft, das Marketing und
die Offentlichkeitsarbeit

e Aufbau eines integrierten Verkehrsmanagement-Systems mit den Teilprojekten ITCS Mittelsachsen,
Echtzeitdatenauskunft und Anschlusssicherung

e Bereitstellen der elektronischen Fahrplanauskunft
e Aufbau digitaler Vertriebskanéle

Daruber hinaus betreibt die VMS GmbH als Eigentiimer den Betrieb der Drahtseilbahn Augustusburg welche sie
2016 von der DB RegioNetz Verkehrs GmbH Erzgebirgsbahn tibernommen hat.

In den Jahren 2005/2006 erfolgte eine grundlegende Sanierung der Geb&ude sowie der Strecke. In der Zeit vom
9. September 2019 bis zum 20. M&rz 2020 wurde die Technik grundlegend erneuert. In diesem Zeitraum wurde
die Seilbahnsteuerung erneuert und die Wagen modernisiert. Auerdem erfolgten eine Revision der Fahrwerke
sowie Instandhaltungsarbeiten im Gleisbereich (Schwellenwechsel) mit einem Gesamtaufwand von rund 2,1 Mio
Euro. Seit 20. April 2020 steht die Drahtseilbahn wieder fur den 6ffentlichen Betrieb zur Verfigung.

City Bahn Chemnitz GmbH

Seit 01. Januar 2018 ist der ZVMS Hauptgesellschafter der City-Bahn-Chemnitz GmbH mit einem Anteil von
50,0039 % am Stammkapital. Die CBC bereitet Verkehrsleistungen, insbesondere auch im Sinne des
~,Chemnitzer Modells® vor und fuhrt diese durch. Darlber hinaus erbringt sie o6ffentliche Personendienste
insbesondere im Schienenpersonennahverkehr mit Straenbahnen und Omnibussen sowie Leistungen als
Eisenbahninfrastrukturunternehmen im Zustandigkeitsgebiet des ZVMS.
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Sachsische Dampfeisenbahngesellschaft

Der ZVMS st seit dem 01.Januar 2019 zudem Minderheitsgesellschafter der S&chsischen
Dampfeisenbahngesellschaft mbH (SGD). Seitdem befindet sich die SGD zu einem Drittel im Besitz des ZVMS
und zu zwei Dritteln im Besitz des Zweckverbandes Verkehrsverbund Oberelbe (ZVOE). Von den drei durch die
SGD betriebenen Schmalspurbahnen befindet sich die Strecke Cranzahl — Oberwiesenthal im Bediengebiet des
ZVMS.

1.5.3 Verbundtarif (Stand September 2020)

Der gesamte Verbundraum des VMS inklusive der beiden Oberzentren Chemnitz und Zwickau ist in 39
nummerierte Tarifzonen eingeteilt. Innerhalb dieser Tarifzonen befinden sich die Teilzonen 50 bis 69, die die
kleinen Stadtverkehre umfassen.

Die Stadt Chemnitz wird vollstandig durch die Tarifzone 13 abgedeckt. Die Stadt Zwickau ist Bestandteil der
Tarifzone 16 und die Stadt Freiberg Bestandteil der Tarifzone 10. Weitere Mittel- und Unterzentren mit eigenen
Stadtverkehrslinien werden als separate Teilzonen »Kleine Stadtverkehre« im Tarifsystem gefiihrt.

Im August 2016 wurde die Anzahl der Preisstufen von 5 auf 4 reduziert und somit die Tarifstruktur
kundenfreundlicher gestaltet. Die Fahrpreise ergeben sich nach der Anzahl der befahrenen Tarifzonen.
Entsprechend der gewahlten Fahrstrecke ist ein Fahrausweis der Preisstufe 1 bis 3 bzw. VR zu lésen. Die
Preisstufe VR umfasst die Giiltigkeit im gesamten Verbundraum.

Das Produktsortiment des VMS umfasst Angebote fiir Gelegenheitskunden, Pendler, Schiiler, Auszubildende
sowie Studenten. Fir Studenten der TU Chemnitz und der Westsachsischen Hochschule Zwickau gibt es ein
verbundweites Semesterticket mit gleichzeitiger Giiltigkeit als SPNV-Semesterticket in Sachsen. Fir die
Studenten der TU Chemnitz gilt das Studenten-Jahresticket auch als Fahrausweis in allen Verkehrsmitteln im
VVV und ZVON.

Zuséatzlich wird ab 1. Oktober 2020 fiir Studenten des Modellstudienganges ,MEDIC“ der TU Dresden, deren
Ausbildung am Klinikum Chemnitz erfolgt und die bereits das VVO-Semesterticket sowie das SPNV-
Semesterticket Sachsen erwerben, ein Semesterticket fir Bus und Stralenbahn im VMS-Gebiet eingefihrt, so
dass fur sie auch eine kostengunstige Mobilitat fur alle Verkehrsmittel im VMS gesichert ist.

Die im Rahmen der organisierten Schulerbeférderung durch den ZVMS in den Landkreisen des VMS
ausgegebenen Schilerzeitkarten gelten ebenfalls fir den gesamten Verbundraum (Schilerverbundkarte). Dieses
Tarifprodukt kann auch von allen allgemeinbildenden und berufsbildenden Schilern im Freiverkauf erworben
werden.

Seniorentickets werden als verbundweit giltige Fahrausweise fir Personen ab dem 63. Geburtstag im
Abonnement ausgegeben. Dieses Angebot wird ab 1. Januar 2021 um ein Partnerticket erweitert.

Fur alle Jugendlichen und jungen Erwachsenen bis zum 26. Geburtstag wird das JungeLeuteTicket, ein ebenfalls
verbundweit geltendes Pauschalpreisticket im Abonnement, zum Preis von 48 € pro Monat angeboten.

Seit August 2019 wird ergénzend zur Schilerverbundkarte und zum JungelLeuteTicket auch im VMS das
AzubiTicket Sachsen fur derzeit 48 € je Monat mit Gultigkeit im gesamten Verbundgebiet des VMS angeboten.
Bei diesem Tarifangebot kénnen weitere séchsische Verbiunde fir zuséatzlich jeweils 5 € pro Monat dazu gebucht
werden. Seitdem kénnen Auszubildende auch verbundiibergreifend kostengiinstig mit dem OPNV zu ihrer
Ausbildungsstatte gelangen.
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Abbildung 13: Tarifzonenplan des VMS-Verbundgebietes (Stand 2020)

Im VMS-Tarifsystem gibt es fir verbundiibergreifende Fahrten unter anderem folgende Angebote:
e Altkreis Débeln — Ubergangstarif zum MDV

e DOPPEL-Deal Eisenbahnverkehrsunternehmen im VMS (Tarifinhaber: MRB) bei Start oder Ziel im
Gebiet des VVV und/oder VMS fiir den Fahrgast kostenfreie OPNV-Nutzung in der Start- und/oder
Zieltarifzone im VMS

e linienbezogene Lésungen im Regionalbusbereich (Bsp. Linien 400, 629 u.a.)
e EgroNet-Tarif (siehe auch Kap.1.4.3)

e Tarife der Eisenbahnverkehrsunternehmen im verbundiibergreifenden SPNV (DB Regio AG, Die
Landerbahn GmbH, Transdev Regio Ost GmbH, Bayerische Oberlandbahn)

e linienbezogene Lésungen im Bereich Débeln — Nossen / VMS und VVO

Weitere detaillierte Informationen zum VMS-Tarif sind auf der Website des VMS — www.vms.de — dokumentiert.
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1.5.4 Information und Service

Der VMS verfligt Gber ein integriertes Informations- und Servicesystem und hat dieses in den vergangenen
Jahren kontinuierlich ausgebaut. Zu diesem System zahlen folgende Einrichtungen:

e VMS-Website (www.vms.de) mit Fahrplaninformation in Echtzeit Handyticket im VMS — HandyTicket
Deutschland-App,
bargeldloser Fahrausweiserwerb,
Fahrplanauskunft (handyticket.vms. de))

- L ]
e ab Oktober 2020 Integration VMS-Tarif in DB Navigator Ticket -°:
e abvsl. Ende 2020 Integration VMS-Tarif in MRB-App

CVAG App (Fahrplaninformationen in Echtzeit,
Informationen Uber Tarife und aktuelles Verkehrsgeschehen)

e VMS-Facebookseite, Twitter und Instagramm

e VMS-Servicetelefon (Montag — Freitag, 07:00-18:00 Uhr)
e VMS-Kundenbiro

e Servicepoints

e Verkaufsagenturen

e Druckartikel wie Fahrplanbiicher, Broschiiren usw.

e Informationsportal zum Chemnitzer Modell W
http://www.chemnitzer-modell.de/ »n Chemnitzer Modell

e  Servicemobile des VMS und der Verkehrsunternehmen (z. B. CVAG)

VMS-Website

Der Internetauftritt des VMS stellt fiir Kunden den zentralen digitalen Anlaufpunkt fiir alle Belange des OPNV-
Angebots im Verbundgebiet dar. Die Internetauftritte der im VMS verkehrenden Unternehmen verweisen
beziglich einer Fahrplanauskunft entsprechend auf das Angebot des Verbunds bzw. leiten den Nutzer direkt
dorthin weiter. Dariliber hinaus finden sich auf der Webseite Informationen zu Tarifen und Vertrieb, zur
Schilerbeférderung, zu barrierefreiem Reisen im Verbund sowie weitere Services wie beispielsweise
Freizeittipps. Nutzer gelangen Uber weiterfihrende Links auf Auskunftsseiten (Landingpages) z.B. des
Chemnitzer Modells, der Drahtseilbahn und JungeLeute Tickets.

Die VMS-Website ist nur eingeschrénkt barrierefrei nutzbar. So ist die Startseite nur erschwert per Tastatur
bedienbar, da die aktuell ausgewahlte Kachel nicht hervorgehoben wird. Eine Umsetzung in leichter Sprache oder
Gebéardensprache wird nicht angeboten. Auf den folgenden Seiten und Unterseiten ist dies dagegen gut
umgesetzt. Die Mindestkontrastanforderung von 4,5:1 fir Texte und 3:1 fir Bedienelemente sind weitestgehend
erfullt. Bilder sind mit Alternativtexten ausgestattet. Einige dieser Bilder (bspw. auf der Startseite) umfassen
jedoch eine Verlinkung auf weitere Seiten. Hier gibt der Alternativtext ebenfalls eine Beschreibung des Bildes,
sollten jedoch auch Informationen uber die Verlinkung beinhalten.

Zum Jahresende 2020 ist die Uberarbeitung der VMS-Internetseite vorgesehen. Die anstehende Uberarbeitung
muss die Aspekte der barrierefreien Nutzung berlcksichtigen, wobei der einfachen und versténdlichen Bedienung
grofRe Bedeutung beigemessen werden soll.
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Abbildung 14: Verteilung der Vertriebsstellen im Gebiet des VMS (Stand Marz 2020)

Abbildung 14 zeigt die 16 Servicezentren des VMS und seiner Partnerunternehmen. In diesen erhalten die
Kunden zuséatzlich zur Mdglichkeit des Fahrausweiserwerbs umfassende Beratungsleistungen zum OPNV im
Verbundraum. VMS-weit gibt es 79 stationdre Fahrausweisautomaten sowie 103 personenbediente
Fahrausweisverkaufsstellen bei Vertriebspartnern des VMS. In Anlage 5.1 und 5.2 sind die aktuellen Standorte
gelistet. Eine Erweiterung Fahrausweiserwerbsmaoglichkeiten, insbesondere an Haltepunkten und Bahnhofen des
SPNYV sollte angestrebt werden.
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2 Verkehrsprognose

Die Erstellung von Verkehrsprognosen ist notwendig, um die Anforderungen an ein zukunftiges Verkehrssystem
festzulegen. Sie geben also eine Orientierung, wie sich die Nachfrage in den nachsten Jahren entwickelt und
prasentieren darliber hinaus Ansatze wie es darauf am besten zu reagieren gilt. Eine aussagekraftige Prognose
stellt somit einen wesentlichen Grundsatz zur Erstellung eines Nahverkehrsplans, als Grundlage der Mittel- bis
langfristigen Planung des OPNV-Systems im Bereich des Aufgabentragers dar.

Von groRer Bedeutung ist auch die Zielsetzung der Prognose, denn es wird zwischen der an bestimmte
EinflussgroBen gebundenen indikativen Vorausschatzung und der von einem Zielwert ausgehenden
Zielprojektion unterschieden. Die Verkehrsprognose im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir
den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau ist somit eine indikative Vorausschatzung im Rahmen einer qualitativen
Expertenprognose.

Diese Verkehrsprognose basiert auf dem Landesverkehrsplan Sachsen 2030 (Stand Januar 2019), der
Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des BMVI (Stand Juni 2014) und eigenen Daten aus Erhebungen und
Schatzungen (Stand 2020).

Der Landesverkehrsplan des Freistaats geht, aufgrund des durch zukiinftigen Bevdélkerungsriuckgang sinkenden
Gesamtverkehrsaufkommens, von einem insgesamt nur geringen Anstieg der Fahrten im OPNV um 20 Millionen
bis 2030 in Sachsen aus. Jedoch wird der Modal-Split-Anteil 6ffentlicher Verkehrsmittel aufgrund der wachsenden
Bevoilkerung in den GroRstadten des Freistaats weiter steigen, auch wird der OPNV aufgrund des zunehmenden
Umweltbewusstseins in der Bevolkerung Nutzer des MIV gewinnen kénnen.

Diese Tendenz ist auch auf die Nahverkehrsregion des Verkehrsverbundes Mittelsachsen denkbar: Wahrend im
Einzugsgebiet der gréRBeren Stadte wie Chemnitz oder Zwickau aufgrund der positiven soziokonomischen
Entwicklung ein durchschnittlicher Fahrgastzuwachs zu erwarten ist, wird in den tbrigen Gebieten auRerhalb der
Ballungsrdume ein kontinuierlicher Ruckgang prognostiziert. Dieser Rickgang ist grotenteils bedingt durch
regionale und altersstrukturelle Differenziertheit der sozidkonomischen Entwicklung im landlichen Raum. Im
Gegensatz zu den Verdichtungsraumen kann ein Fahrgastriickgang dort auch nicht durch die getatigten bzw.
geplanten Angebotsverbesserungen im OPNV ausgeglichen werden. Vielmehr gilt es darauf mit neuen
innovativen Verkehrslésungen wie Plus- oder RufBus zu reagieren, so kann das Angebot stets der Nachfrage
angepasst und auch in Zukunft ein hoher Standard im OPNV bewahrt werden.

Die heutigen Einsteigerzahlen kénnen unter Zugrundelegung folgender Faktoren fir die Aufgabentrdger im
Verbundraum fortgeschrieben werden:

Tabelle 12: Prognosegrundlage fir die Verkehrsprognose

Chemnitz, Erzgebirgs- Landkreis Landkreis Zwickau,

Stadt kreis Mittelsachsen Zwickau Stadt

Entwicklung der OPNV-Fahrtenzahlen gemé&R Verkehrsprognose aus dem LVP Sachsen 2030

3,8% (sachsenweiter Schnitt)

Anteilige Bevolkerungsentwicklung 2014 bis 2030

-2% -9% -8% -10% -7%

Ergebnis: Gemittelte OPNV-Einsteigerentwicklung bis 2025

0,5% -1% -1% -1% 0,5%

% 6. Regionalisierte Bevélkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030, Var.1 ; detaillierteren Ausfiihrungen
zur Bevolkerungsentwicklung erfolgt in den Teilplanen der Aufgabentrager
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3 Ziele und Leitbild

Umweltvertraglichkeit Synergien
Effizienz Dial
- ialog . R
Initiative Qualitit Tarlfgestal’[ung MObllltat
Kommunikation
Einnahmeaufteilung
Kooperation = Barrierefreiheit
Vernetzung Ws o
Schiilerbeférderuna I Nachhaltigkeit
chlerbeférderung VERKEHRSVERBUND
Mediation MITTELSACHSEN
attraktiver OPNV Verbundweites Marketing
Innovationen
Fahrzeuge Wirtschaftlichkeit
Zusammenarbeit E—
Wettbewerb M

Die Ziele des VMS lassen sich wie folgt zusammenfassen:
e die Realisierung eines integrierten OPNV-Systems auf StraRe und Schiene

e die Sicherung von Zusammenarbeit und Abstimmung der Aufgabentrager bei der Planung, Organisation
und Ausgestaltung des Kreisgrenzen iiberschreitenden OPNV im Verbundgebiet und mit Nachbar-
Verkehrsverbunden/-Aufgabentragern

e die Wahrnehmung von hoheitlichen Aufgaben gemaR OPNVG in der jeweils giiltigen Fassung durch den
ZVMS

e die Erarbeitung und Fortschreibung eines NVP fiir den Verbundraum unter Mitwirkung der von den
Aufgabentragern aufgestellten NVP

e die Wahrnehmung der Aufgabentrégerschaft fir den SPNV im Verbundgebiet
e die Gestaltung und Weiterentwicklung des Verbundtarifes

e die Verbesserung der Verkehrsverteilung zugunsten des OPNV sowie die Unterstiitzung der
kommunalen Gebietskdrperschaften bei der Raumordnungsplanung und -entwicklung durch
ErschlieRung mit OPNV

Folgende weitere Aspekte sind Teil des Leitbildes des Verkehrsverbundes Mittelsachsen:

Daseinsvorsorge

Die Ausgestaltung und Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
OPNV sind Aufgabe und Ziel des VMS und der Aufgabentrager. Der OPNV soll als die bessere Alternative zum
motorisierten Individualverkehr im Verbundraum wahrgenommen werden.

Unter Beachtung des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit sowie der Sicherung mdglichst gleicher
Lebensbedingungen aller Biirger soll der OPNV so geplant, organisiert und ausgestaltet werden, dass eine
effiziente Leistungserstellung durch die Verkehrsunternehmen erreicht wird.
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Schulerbefdérderung

Hoheitliche Aufgabe des ZVMS ist die notwendige Beférderung der Schiler auf dem Schulweg zum Besuch der
offentlichen Schulen und der staatlich anerkannten Ersatzschulen freier Trager (§ 23 Abs. 3 SachsSchulG) im
Auftrag des Erzgebirgskreises und der Landkreise Mittelsachsen und Zwickau.

Fahrzeuge

GemaR Geschéftsbesorgungsvertrag gehort die Beschaffung von Fahrzeugen fur den SPNV zu den Aufgaben
der VMS GmbH.

Standards im OPNV

Der VMS stellt umfangreiche Bedien- und Qualitatsstandards im OPNV auf. Diese sollen die Erfordernisse eines
hierarchischen und nachfrageabh&ngigen OPNV-Gesamtsystems beriicksichtigen. Zur Harmonisierung innerhalb
des NVR sowie zur Herstellung groRtmaoglicher Transparenz liegt das Ziel in einer aufgabentrageriibergreifenden
Beschreibung dieser Anforderungen und Standards. Mit Gultigkeitsbeginn dieses NVP gelten in den Landkreisen,
bis auf wenige Ausnahmen, einheitliche Bedien- und Qualitatsstandards.

Das OPNV-Gesamtsystem wird so gestaltet, dass Anschliisse zwischen den Verkehrsmitteln gesichert bzw.
hergestellt werden. Dazu sind PlusBus- und TaktBus-Linien in der Flache vorrangig an den Bahnfahrplan
auszurichten. Dariliber hinaus werden die Busfahrplane so koordiniert, dass sie untereinander ebenfalls
Umsteigebeziehungen an Verknipfungspunkten aufweisen. Durch den weiteren Ausbau dieser Verknipfungen
werden Verkehrsbeziehungen in der Flache sowie auch Stadt-Umland-Verbindungen attraktiver.

Die Verknlpfungspunkte in den Landkreisen sollen in die Kategorien 1. und 2. Ordnung eingeordnet werden. Die
konkrete Definition der Kategorien erfolgt in den Teilen B-I bis B-V des Nahverkehrsplans. .

Eigenwirtschaftlichkeit

Der VMS wird den OPNV grundsétzlich nach dem Prinzip der Eigenwirtschaftlichkeit der Verkehrsleistungen
gestalten. Eigenwirtschaftlich sind Verkehrsleistungen, deren Aufwand durch Beforderungserlose,
Ausgleichsleistungen auf der Grundlage von allgemeinen Vorschriften der VO (EG) 1370/2007 (Art. 3, Abs. 2, 3)
und sonstiger Unternehmensertrage im handelsrechtlichen Sinne — soweit diese keine Ausgleichsleistungen fir
die Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen nach Artikel 3 Absatz 1 der VO (EG) 1370/2007 darstellen
und keine ausschlieRlichen Rechte gewahrt werden — gedeckt werden.*

Die Finanzierung des OPNV auf Schiene und StraRe erfolgt grundsatzlich mittels Ausschopfung aller
Finanzierungsmdéglichkeiten. Vorranginge Grundlage des Betriebs und der Weiterentwicklung der
Verkehrsangebote sind die Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit.

Intermodalitat

Die SPNV- und OSPV-Netze und -angebote werden unter Beriicksichtigung ihrer vorrangigen Verbindungs- oder
FlachenerschlieRungsfunktion im Sinne der Integration des OPNV-Systems in das Gesamtsystem
Personenverkehr hierarchisch weiterentwickelt. Konkurrierende Uberlagerungsverkehre sind zu untersuchen und
gof. auszuschlieen.

Kooperation

Als Zusammenschluss gleichberechtigter Aufgabentrager fur den OPNV sieht sich der ZVMS verpflichtet, durch
die rechtskonforme, verkehrspolitische Kooperation der Gebietskdrperschaften eine  koordinierte
Weiterentwicklung und Ausgestaltung des OPNV auf Schiene und StraRe im gesamten NVR und (iber dessen
Grenzen hinaus voranzubringen.

% PRefG § 8 Abs. 4

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 48 von 121



Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung (2021 — 2025)
Teil A — Allgemeine Rahmenbedingungen Beschlussfassung 18.06. 2021
Abschnitt 3 — Ziele und Leitbild

Fahrgastinteressen

Im Sinne der Daseinsvorsorge und der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen setzt sich der VMS das Ziel, die
allgemeinen Interessen der Birger bzw. OPNV-Kunden zu vertreten. Die Transparenz des
Nahverkehrsangebotes hat fur den Birger Prioritdt. Dies betrifft vor allem die Verkehrsleistung sowie die
verstandliche Ausgestaltung des Tarifs.

Der VMS hat das Format Fahrgastbeirat in regelméRige Veranstaltungen "Fahrgastforen” weiterentwickelt. Diese
finden Ooffentlich an verschiedenen Orten zu verschiedenen Themen statt und erreichen deutlich mehr
interessierte Fahrgaste.

Innovation

Das Erreichen der verkehrspolitischen Ziele wird stets durch Innovationen gestitzt. Diese umfassen
organisatorische, planerische und technische Entwicklungen die zusétzliche Potenziale erschlieRen und nutzbar
machen. Dies reicht von der Erprobung neuer umweltfreundlicher Technologien Uber den Ausbau der
Echtzeitinformation bis hin zur Implementierung elektronischer Fahrgeldmanagementsysteme.

Barrierefreiheit

Der Verkehrsverbund und die Aufgabentrager bekennen sich zur Barrierefreiheit, den Inhalten der
entsprechenden Gesetzesnovelle und deren Umsetzung.

Standortfaktoren Region Chemnitz/ Zwickau

Eine gute Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln in der Region ist ein wichtiger Faktor fur einen
attraktiven Wirtschaftsstandort an dem Menschen ihren Lebensmittelpunkt setzen sollen. Mit einem gleichsam
attraktiven OPNV-Angebot an Wochenenden und in den Ferien wird ebenso die touristische Erschlielung des
NVRs unterstitzt. Dabei soll der Anteil von Verkehren fiir Touristen oder im Rahmen von Freizeitaktivitaten stetig
verbessert werden.

Im Hinblick auf die Vorbereitungen der Kulturhauptstadt Chemnitz 2025 sollen konkrete Malinahmen im Zuge der
operativen Planung und im Rahmen der Mdglichkeiten bestehender Verkehrsvertrage geplant und umgesetzt
werden.

Standortfaktor UNESCO-Welterbe Montanregion Erzgebirge/ KruSnohofi

Der UNESCO-Welterbe-Titel bietet besonders fiir den Tourismus in der Region Erzgebirge eine groRe Chance.
Die Montanregion erstreckt sich mit 22 Teilgebieten (davon 17 auf deutscher Seite) von der Bergbaulandschaft
Freiberg Uber Annaberg-Frohnau bis in den Westen des Verbundgebietes nach Eibenstock. Insofern besteht fur
den OPNV ein Potenzial durch wachsende Touristenzahlen, sowohl durch Tagestouristen als auch durch
Ubernachtungsgéste. Nétig ist ein gut vernetztes Angebot, um Ausfliglern die Erkundung der Montanregion
mittels OPNV zu ermdglichen. Dafir sind saisonale, anlassbezogene aber auch dauerhafte Anbindung
touristischer Attraktionen an den OSPV (wie z. B. Bergwerk Reiche Zeche an Stadtlinie D in Freiberg) in Betracht
zu ziehen.

3.1 Nachhaltigkeit

Ziel des VMS ist es, das OPNV-Angebot im NVR langfristig und nachhaltig fortzuschreiben. Dies umfasst die
Entwicklung und Anwendung von L&sungen, die den gesellschaftlichen und sozialen, ©kologischen sowie
6konomischen Herausforderungen gegeniberstehen und deren Auswirkungen mindern kénnen.

Gesellschaftliche und soziale Perspektive

Die gesellschaftlichen Herausforderungen bei der Gestaltung eines nachhaltigen OPNV-Angebots liegen in der
Bereitstellung eines adaquaten Angebots fiir alle Einwohner des NVRs. Dies ist vor allem aufgrund der
unterschiedlichen demografischen Entwicklung in den TeilrAumen eine immense Herausforderung.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 49 von 121



Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung (2021 — 2025)
Teil A — Allgemeine Rahmenbedingungen Beschlussfassung 18.06. 2021
Abschnitt 3 — Ziele und Leitbild

Die Schaffung dahingehender innovativer wie auch intermodaler Verkehrsangebote muss dabei zudem unter
Beriicksichtigung der Aspekte Mobilitat fiir alle — vollstandige Barrierefreiheit fiir alle Nutzer — sowie Gesundheit
und Verkehrssicherheit erfolgen.

Die Implementierung des Chemnitzer Modells in seinen jeweiligen Stufen wird es schaffen, ein Umdenken
hinsichtlich der Auffassung von Mobilitdt und den Zugang zu selbiger zu erreichen. Jedoch muss auch der
Rahmen - flankierende MafRnahmen — abseits der Mobilitat erarbeitet und umgesetzt werden.
Anschlussverkehre, aber auch Themen wie Flexibilisierung der Arbeitszeit und der Kinderbetreuung, sind in
diesem Zusammenhang gesamtgesellschaftlich zu betrachten.

Die o¢ffentlichen Verkehrsmittel missen Mobilitdt garantieren und sollen grof3ere Unabhéngigkeit schaffen. Die
Qualitat des OPNV beeinflusst Entscheidungen dariiber, wo man arbeitet, lebt oder einkauft. Er tragt zu mehr
Sicherheit im Verkehr, einer besseren Umwelt und einer bezahlbaren Mobilitéat bei — und wirkt sich damit positiv
auf die Lebensqualitat aus.

Okologische Perspektive

Die 0©kologische Perspektive kann sich nicht langer auf die klassischen Aspekte wie Schadstoff- bzw.
Larmemissionen oder den Kraftstoffverbrauch von Fahrzeugen beschranken. Aspekte wie Flachenverbrauch,
Stadtvertraglichkeit oder die Beeintrachtigung des Naturraumpotenzials durch die Zerschneidung der Landschaft
gehoren ebenfalls in diese Kategorie. Generell missen der Verbrauch aller Ressourcen — d. h. Flache, Rohstoffe
und Energie — sowie die daraus global resultierenden Boden-, Gewdasser- und Luftbelastungen systematisch
betrachtet werden.*°

Nichtsdestotrotz bzw. gerade aus diesem Grund sollten im Rahmen eines Umweltverbunds Schutzziele definiert
werden, um die Belastungen turnusmafig zu prifen und deren Entwicklung nachzuverfolgen. Natirlich sollten
ressourcenschonende Fahrzeuge mit alternativen Antriebsmdglichkeiten entwickelt, beschafft sowie benutzt
werden, eine diesbezigliche Umristung von Fahrzeugen stellt auch Ressourceneffizienz dar.

Aber auch diese Alternativen missen sich am Leitbild der Nachhaltigkeit messen lassen. Der Umweltbericht zum
NVP greift diese Ziele und die damit einhergehenden MaRnahmen bei Betrachtung ihrer Wirkung auf die
Schutzguter (Klima, Luft, Wasser, Boden, Biologische Vielfalt und Mensch) noch einmal auf.

Okonomische Perspektive

Die 6konomische Perspektive stellt sich ambivalent dar. Auf der einen Seite steht der betriebswirtschaftliche
Aspekt der Verkehrsunternehmen. Die Unternehmen stehen vor der Herausforderung, auf die sténdig steigenden
Anforderungen an das Angebot sowie an die Fahrzeuge reagieren zu missen. Dies jedoch vor dem Hintergrund
knapper offentlicher Haushalte und bestandiger Kiirzungen der Mittelzuweisungen.

Dagegen steht der volkswirtschaftliche Nutzen eines gut ausgebauten OPNV-Systems auf der anderen Seite. Der
Nutzen umfasst z. B. die Vermeidung von Investitionen in StraRenbau und Parkpléatze, geringere Mobilitdtskosten
fur Einwohner oder vermiedene Unfall- und Klimaschdden. Diesen Nutzen monetér beschreibend, kann
zumindest fiir den Ballungsraum Chemnitz-Zwickau, ein Verhdltnis von 1 zu 5 angenommen werden. Ein Euro
Steuergeld kann zu bis zu fiinf Euro Nutzen fir die Allgemeinheit fiihren.**

Die Zielstellung liegt darin, zukunftsfahige Geschéaftsmodelle zu entwickeln, die effizient und effektiv arbeiten.
Diese sollen zum einen verantwortungsbewusst mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln arbeiten, zum anderen
den gestellten Anspriichen an ein OPNV-System entsprechen.

40 Tagungsbericht: Nachhaltige Mobilitat im Spannungsfeld 6konomischer, 6kologischer und sozialer Anforderungen. 1999
4 VCD-Vortrag: Der volkswirtschaftliche Nutzen des OPNV. 2013.; Beispiel Ballungsraum Niirnberg
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3.2 Interoperabilitat

Durch die Aufstellung und Anwendung einheitlicher Standards schafft der VMS, die Aufgabentrager und die
Unternehmen eine Grundlage fiir die Interoperabilitat und zur Verwirklichung eines ,nahtlosen* OPNV.

Interoperabilitdt — im Sinne der Zusammenarbeit von verschiedenen Organisationen, Systemen und Techniken —
ist ein Ubergeordnetes Ziel und der Grundgedanke der Verbundarbeit. Dies betrifft alle Aufgabenbereiche des
VMS, angefangen beim Verbundtarif tiber die Koordinierung des integrierten OPNV-Systems bis hin zum Betrieb
des verbundweiten Betriebsleitsystems (ITCS Mittelsachsen).

Telematik

Durch den Einsatz moderner Technologien aus den Bereichen Informatik und Telekommunikation zielen die
Akteure im VMS darauf ab, die Attraktivitat des OPNV zu steigern und das Zusammenwirken im OPNV-System
zu verbessern. Die Telematik unterstitzt diese Absicht durch die effizientere Gestaltung von Verkehrsabléufen,
die Verringerung der Umweltbelastung, die Optimierung betrieblicher Ablaufe und die Generierung von
Echtzeitdaten fur eine realitdtsnahe Fahrplanauskunft und Anschlusssicherung..

Der Ausbau des verbundweiten Telematiksystems erfolgt fortlaufend. Anstehende Projektschritte sind die
vollstandige Inbetriebnahme des ITCS Mittelsachsen sowie der verbundweiten Echtzeitauskunft uber alle
Verkehrstrager des OPNV. Zukiinftig wird es moglich sein, die Anschliisse zwischen Eisenbahnen und dem
Busverkehr im Verbundgebiet automatisch zu sichern. Nach der Inbetriebnahme des ITCS Mittelsachsen wird
der verbundweite Ausbau dynamischer Fahrgastinformationsanlagen an betrieblich bedeutenden Haltestellen
vorangetrieben.

Elektronisches Fahrgeldmanagement

Neben der seit 2007 umgesetzten Teilnahme am Handyticket Deutschland (HTD) plant der VMS ab Oktober 2020
die Einbindung des VMS-Tarifs in den DB Navigator und auf bahn.de. Der weitere Ausbau elektronischer
Vertriebswege wird weiter forciert. Weiterhin werden Anbindungen und damit ergdnzende Nutzungsmdglichkeiten
an Car- und Bike-Sharing-Anbieter, touristische Partner und Universitaten gepriift.

Besonders die EFM-Anwendungen der Nachbarverbinde und Aufgabentrdger sind bei der Vorplanung zu
berlicksichtigen um einen grenziiberschreitenden Vertrieb zu ermdglichen.
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4 Rahmenplanung

4.1 Barrierefreiheit im OSPV

Der Verkehrsverbund Mittelsachsen bekennt sich zur Barrierefreiheit und begrii3t ausdriicklich einen Ausbau der
Infrastruktur, um den OPNV fur mobilitatseingeschrénkte Personen besser nutzbar zu machen. Er wird als Tréager
offentlicher Belange bei Anhérungen zu BaumaRBnahmen an StraBen mit Haltestellen sowie bei kommunalen
Entwicklungskonzepten auf die gesetzlich geforderte Herstellung der Barrierefreiheit hinweisen. Insbesondere in
Hinblick auf den demographischen Wandel wird das Thema Barrierefreiheit zunehmend an Bedeutung gewinnen,
da durch die barrierefreie Gestaltung auch fir nicht explizit darauf angewiesene Fahrgastgruppen eine
vereinfachte OPNV-Nutzung erméglicht wird.

Auf Grund des hohen finanziellen sowie planerischen Aufwands ist der Ausbau in den vergangenen Jahren vor
allem im Rahmen anstehender Sanierungs- und UmbaumafRnahmen erfolgt. Es ist auch weiterhin das Ziel,
BaumaRnahmen mdéglichst miteinander zu verknipfen und im Rahmen von Modernisierungsarbeiten, soweit
baulich sinnvoll, ohne Ausnahmen eine barrierefreie Gestaltung der umzubauenden Anlagen zu gewahrleisten.
Dariiber hinaus sind einzelne MalRnahmen mit hoher Prioritdt zu untersuchen, welche kurzfristig umzusetzen
sind, um beispielsweise an wichtigen Verkniipfungspunkten einen Umstieg fir mobilitdtseingeschrénkte Personen
zu ermdglichen.

In den folgenden Abschnitten wird die Herangehensweise zur mittelfristigen Sicherstellung eines barrierefreien
OPNV dargelegt, um eine Gesamtiibersicht der hierfiir relevanten Planungen aufzuzeigen. Die Zustandigkeit der
Umsetzung der Barrierefreiheit im OSPV liegt dabei bei den jeweiligen Aufgabentragern bzw. Kommunen als
Baulasttragern. In den weiteren Teilen des vorliegenden NVP wird daher auf die in diesem Teil dargelegten
Festlegungen verwiesen und auf die jeweiligen aufgabentragerspezifischen Abweichungen bzw. Erweiterungen
eingegangen. Die rechtliche Verantwortlichkeit fiir die Aspekte der Barrierefreiheit im OSPV liegt nicht beim VMS.
Dem VMS kommt hierbei jedoch eine koordinierende Rolle zu, um einen méglichst homogenen und aufeinander
abgestimmten Ausbau der Barrierefreiheit im Gebiet des VMS in Abstimmung mit den jeweiligen Landkreisen und
Kommunen sicherzustellen. Hierzu gehort in erster Linie zunéchst die erforderliche Uberprifung und
Bestandsaufnahme aller Bereiche des OPNV-Systems (Fahrzeuge, Haltestelleninfrastruktur,
Informationsvermittlung sowie Verkehrsdurchfiihrung). Eine aussagekréftige Bestandserhebung ist bis dato nicht
fur alle Bereiche im Gebiet des Verkehrsverbunds erfolgt und ist daher zeitnah umzusetzen.

Die baulichen Anlagen im Bereich des OSPV in der Stadt Chemnitz, welche zum Chemnitzer Modell gehoren,
sind in der Verantwortung der CVAG, der VMS bestellt dort Leistungen im SPNV unter Beachtung der BOStrab.
Hier ist die Abstimmung beim weiteren barrierefreien Ausbau zwischen den Aufgabentragern VMS und der Stadt
Chemnitz notwendig.

411 Novellierung PBefG

Mit der Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) vom 01.01.2013 hat der Gesetzgeber das
gesellschaftspolitische Ziel eines barrierefreien offentlichen Personenverkehrs anerkannt. So hat gemanl
§ 8 Abs. 3 PBefG ,der Nahverkehrsplan (...) die Belange der in ihrer Mobilitéat oder sensorisch eingeschrénkten
Menschen mit dem Ziel zu berucksichtigen, fir die Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum
1. Januar 2022 eine vollstédndige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in
dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRBnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frihzeitig zu beteiligen; soweit vorhanden sind
Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrankten
Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu
bericksichtigen.”

Die in der Novelle des PBefG gefassten Regelungen gelten grundsétzlich fiir alle Verkehrsmittel des OPNV,
soweit sie in 8§ 8 Abs.1 PBefG definiert wurden, wie Busse und auch Schienen- oder leitungsgebundene
Fahrzeuge. Weiterhin umfasst die Regelung auch die im NVP enthaltenen Aussagen zu flexiblen Bedienformen,
wie in § 8 Abs. 2 PBefG benannt, da diese den regelméaRigen Linienverkehr in Schwachverkehrszeiten ersetzen
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oder ergénzen bzw. in Raumen geringer Nachfrage den Verkehr verdichten, inkl. nach § 42 PBefG genehmigte
Birgerbusse. Nicht abgedeckt sind die Angebote des SPNV, da fiir diese bereits mit der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO) entsprechende Verpflichtungen festgelegt sind.

Die Verkehrsangebote auRerhalb des NVP, z. B. freigestellter Schiilerverkehr oder liniengenehmigungsfreie und
somit nicht in der rechtlichen Verantwortung der Aufgabentrager verkehrende Birgerbusse, brauchen
dementsprechend nicht hinsichtlich der Schaffung von vollsténdiger Barrierefreiheit berucksichtigt werden. Der
VMS begrifdt jedoch ausdrucklich Bestrebungen der jeweils zustandigen Stellen, auch diese Verkehre im Sinne
eines zeitgeméaflen Angebots moglichst barrierefrei zu gestalten.

Der OPNV ist nicht nur fiir Menschen mit Behinderung, sondern allgemein fiir die Nutzergruppe der Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigung barrierefrei zu gestalten.

MOBILITATSEINGESCHRANKTE MENSCHEN

Mobilitatsbehindertim engeren Sinne Mobilitdtsbehindertim weiteren Sinne

Korperbehinderte Menschen Gehbehinderte Menschen reisebedingt Fahrgéste mit Gepack
Rollstuhlnutzende Menschen Fahrgéste mit Kinderwagen
Arm- und handbehinderte Fahrgéaste mit Fahrréddern
Menschen
Fahrgéaste mit Einkaufs-/
Sehgeschadigte Menschen Sehbehinderte Menschen Gepickwagen
Blinde Menschen Fahrgéste mit Hunden
Horbehinderte Menschen Schwerhdrige Menschen Werdende Miitter
Gehorlose Menschen Ubergewichtige Menschen
Sprachbehinderte Menschen Ortsunkundige Menschen
Menschen mit kognitiven Lernbehinderte Menschen Menschen mit temporéren
Entwicklungs- Einschrankungen
beeintrachtigungen Geistig behinderte Menschen
Menschen mit Allergien
Psychisch behinderte
Menschen Sprachunkundige Menschen
altersbedingt Altere Menschen

Kleinkinder

Quelle: Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen e V.

Abbildung 15: Ubersicht Mobilitatseinschrankungen

Zu dieser Nutzergruppe gehéren zum einen die mobilitdtseingeschrankten Menschen in engerem Sinne —
kérperbehinderte, seh- und hérgeschadigte sowie sprachbehinderte Menschen; ebenso Menschen mit kognitiven
Entwicklungsbeeintrachtigungen und psychisch behinderte Menschen. Die Menschen mit Mobilitatsbehinderung
i. e. S. umfassen einen Anteil von 19 % der Bevdlkerung im Freistaat Sachsen® | das ist ein Anstieg um 13 %
gegenuber 2013. Zum anderen umfasst Mobilitdtsbeeintrachtigung im weiteren Sinne auch die Gruppe der reise-
und altersbedingt mobilitatseingeschrankten Personen (siehe Abbildung 15).

“2 6. Behindertenbericht des Freistaat Sachsen 2019
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4.1.2 Voraussetzungen und Zielstellungen

Im Giltigkeitszeitraum des NVP fur den NVR Chemnitz/Zwickau 2021-2025 muss eine umfangreiche Analyse des
Status quo sowie eine weiterflihrende Bestandsaufnahme der Fahrzeugausstattung, der Haltestelleninfrastruktur
sowie der Informationsvermittlung vorgenommen werden. Hierzu liegen in einigen Landkreisen bereits teilweise
Daten vor, diese sind jedoch derzeit noch unstrukturiert und in den meisten Fallen nicht in der notwendigen
Detailiertheit vorhanden, um hieraus konkrete Zeitplane des barrierefreien Ausbaus abzuleiten. Auszunehmen ist
hierbei die Stadt Chemnitz, fir die im Nachgang des vorangegangenen NVP (2016-2020) ein umfassendes
“Programm zur Schaffung eines barrierefreien OPNV in Chemnitz* entwickelt worden ist, welches sich aktuell in
der Umsetzungsphase befindet. Korrespondierend dazu hat die Stadt Chemnitz “Regelbauweisen zum
barrierefreien Bauen im offentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen® erstellt. Beide Vorschriften haben
verbindlichen Charakter und wurden in Abstimmung mit den értlichen Verbénden zur Umsetzung des PBefG und
der VO (EG) 1370 geschaffen.

Fur die laufende, umfassende Bestandsaufnahme ist in der NVP-Giltigkeitsdauer 2021-2025 mit einem
gesteigerten  Finanzierungsbedarf zur zeitnahen Erstellung eines umfassenden, verbundweiten
Haltestellenkatasters zu rechnen. Die konkreten Bestandteile der Bestandsaufnahme werden im Folgenden naher
dargestellt.

Vollstindige Barrierefreiheit
Zielbestimmungen gemal PBefG
und Definition ortlicher Standards

l

Bestandsaufnahme
Infrastruktur/ Fahrzeuge/ Information/ Betrieb/
Haltestellen -ausstattung Kommunikation Dienstleistung

!

Prioritaten-
bildung

Ausnahmen <

v

MaBnahmenpaket —
inkl. Kostenkalkulation

Iy

Abbildung 16: Beriicksichtigung der Barrierefreiheit bei Aufstellung des Nahverkehrsplanes®

Fahrzeuge/ Informationsvermittlung im Betrieb

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde fiir die einzelnen Landkreise bzw. Stadte bereits eine Ubersicht der
derzeit eingesetzten Fahrzeuge erstellt. Den verflugbaren Daten zufolge erfullt bereits heute ein GrofRteil der

43 BAG OPNV — Barrierefreiheit im OPNV
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Flotten die Anforderungen an ein barrierefreies Fahrzeug. Modernisierungs- bzw. Neubeschaffungsbedarf ergibt
sich vornehmilich firr einige StraRenbahnfahrzeuge und Uberlandbusse.

Bei Busverkehren sind im Stadtverkehr grundséatzlich Niederflurbusse vorzusehen. Im landlichen Raum kdnnen
darliber hinaus auch Low-Entry-Busse sowie in begriindeten Ausnahmeféllen Hochflurbusse mit Hubliften
eingesetzt werden. Soweit moglich sollten die Busse Uber eine Kneeling-Funktion verfigen, mit Hilfe derer der
Spalt zwischen Bus und Bussteigkante bei passgenauem Anfahren auf ein Minimum reduziert werden kann.

Um eine barrierefreie Nutzung von Stralenbahnen zu gewdhrleisten, mussen die Fahrzeuge mindestens in
Teilen niederflurig sein. Bei der Strallenbahn kommt dem Zusammenspiel von Fahrzeug und Bahnsteigkanten
eine besonders grof3e Rolle zu. Diese miissen so aufeinander abgestimmt sein, dass minimale Reststufen bzw.
Restkanten gewdhrleistet werden. Hierbei ist auf den Bewegungsbereich der Tiren zu achten, um eine
Beruihrung von Bahn und Bahnsteig zu vermeiden.

Sollte ein Restspalt von mehr als 5 cm in horizontaler oder vertikaler Richtung auftreten, ist, ebenso wie im
Busverkehr, zwingend eine fahrzeuggebundene Rampe bzw. ein Hublift vorzuhalten, die bzw. der im Bedarfsfall
durch das Fahrpersonal bedient wird.

Sowohl in Bussen als auch in StraRenbahnen sind ausreichend dimensionierte Sondernutzungsflachen fir
Rollstuhlnutzer, aber auch fir Personen mit Kinderwagen oder Rollator vorzusehen. Haltewunschtasten sollten
gleichmé&Big im gesamten Fahrzeug verteilt sein. Spezielle Haltewunschtasten fur mobilitatseingeschrénkte
Personen kénnen hilfreich sein, wenn an der Haltestelle kein eigenstandiger barrierefreier Ausstieg méglich ist
und das Fahrpersonal behilflich sein muss.

Tiren sowie Haltestangen und -griffe sind so zu gestalten, dass sie sich kontraststark von der weiteren
Innenausstattung des Fahrzeugs abheben. Dies kann auch fiir das FahrzeugauRere im Tirbereich angewendet
werden, um das Auffinden des Einstiegs durch sehbehinderte Fahrgéste zu erleichtern.

Ein Einsatz von Bussen ohne Rampe, Hublift oder andere Zustiegsmdglichkeiten fir gehbehinderte Menschen ist
ab 2022 im Regelbetrieb innerhalb des Gebietes des VMS grundsétzlich nicht mehr vorzusehen. Ebenso sollen
ab 2022 alle Fahrzeuge mit einer kontraststarken Innenausstattung versehen werden. Ausnahmen konnen
Notersatzverkehre oder andere ad-hoc-Verkehre darstellen, Eine entsprechende Kontrolle des
Fahrzeugeinsatzes ist durch die jeweiligen Aufgabentrager des OSPV sicherzustellen. Durch Restlaufzeiten
bestehender Verkehrsvertrage kdnnen Abweichungen zuldssig sein. Im Stral3enbahnverkehr ist auf eine zeitnahe
Modernisierung der Flotten hin zu vollstandig barrierefreien Fahrzeugen hinzuarbeiten.

Haltestelleninfrastruktur

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen ist Aufgabe der jeweils zustandigen StraRenbaulasttrager. Im Zuge von
StraRenbaumaflnahmen ist auch stets der barrierefreie Ausbau der jeweils im Bauabschnitt befindlichen
Haltestellen vorzunehmen, insofern diese noch nicht den Anforderungen der Barrierefreiheit gentigen.

Ein groBes Defizit im Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau ist die fehlende flachendeckende Kenntnis zum
Ausbauzustand der Haltestellen. Dieses wéare zu beheben durch den Aufbau eines Haltestellenkatasters mittels
einer verbundweit einheitlichen Erhebung durch die jeweiligen Aufgabentrager in Zusammenarbeit mit den
Kommunen in ihrem Aufgabentragerbereich. Die inhaltlichen Details eines dafir zu verwendenden
Erhebungsbogens sind in Anlage 6 aufgefuhrt. Neben baulichen Aspekten soll die Ausstattung der Haltestellen
mit Einrichtungen der Informationsvermittlung wie z. B. dynamische Fahrgastinformationssysteme aufgenommen
werden. Nach Vorliegen einer abschlieRenden Bestandsaufnahme und Aufarbeitung im Kataster erfolgt die
Priorisierung der Haltestellen zum barrierefreien Ausbau.

Bisher existiert allerdings — trotz der eindeutigen Empfehlung der OPNV-Strategiekommission — keine finanzielle
Grundlage, z. B. in Form eines Sonderférderprogramms, fir einen umfassenden barrierefreien Ausbau von
Haltestellen. Vor diesem Hintergrund besteht aktuell ein hohes Risiko der Obsoletisierung der aufgenommenen
Daten noch weit vor einem mdglichen Baubeginn. Die Erstellung eines umfassenden Haltestellenkatasters und
eine im Ergebnis vorzunehmende Priorisierung des Haltestellenausbaus sollte deshalb mdglichst wenig zeitlichen
Vorlauf zu einer absehbaren Bereitstellung entsprechender Fordermittel in relevantem Umfang aufweisen.

Fir den Ausbau von SPNV-Anlagen gelten u. a. die Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO) sowie die
Festlegungen der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit — Zugéanglichkeit fir Menschen mit
Behinderung und Menschen mit eingeschréankter Mobilitat (TSI PRM). Die baulichen Anlagen im Bereich des
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OSPV sollten unter Beachtung von BOStrab, BOKraft sowie Empfehlungen fiir Anlagen des offentlichen
Personenverkehrs (EAO) errichtet werden. Des Weiteren sind die Inhalte der DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen —
Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum, der DIN 32984 - Bodenindikatoren® im
offentlichen Raum, der DIN 32975 — Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien
Nutzung sowie der DIN 32981 Zusatzeinrichtung fir Blinde und Sehbehinderte an StralBenverkehrs-
Signalanlagen (SVA) — Anforderungen in ihrer jeweils aktuellsten®  Form verpflichtend anzuwenden.
Kernelemente hierbei sind ausreichend Bewegungsfreiheit fur Menschen mit Rollstiihlen bzw. Gehhilfen, ein
Blindenleitsystem sowie ein ausreichend hohes Haltestellenbord. Durch letzteres muss sichergestellt werden,
dass der Spalt zwischen Bord und Fahrzeug maximal 5 cm in horizontaler wie vertikaler Richtung betrégt oder
dass im Falle der Nutzung einer Busrampe46 die maximale Steigung dieser nicht Uberschritten wird.
Ubergangsstellen sollten grundsatzlich barrierefrei gestaltet sein. Haltestellen mit besonderem Bedarf an
Barrierefreiheit werden in Zusammenarbeit mit den Behindertenbeauftragten der Aufgabentrager bestimmt. Dies
konnen z. B. Haltestellen an zentralen Handels- oder Kultureinrichtungen, an bedeutenden Sportstatten oder
auch an medizinischen Einrichtungen (z. B. Krankenh&auser, Reha-Zentren, Behindertenwerkstatten) sein.

Aufgrund des zunéchst zu erstellenden Haltestellenkatasters und fehlender finanzieller Mittel ist ein vollstandiger
Ausbau bis 2022 als unrealistisch anzusehen. Bereits vor dem Aufbau des Katasters sollten durch die jeweiligen
Aufgabentrager in Zusammenarbeit mit den einzelnen Baulasttrdgern jedoch Vorbereitungen fiir einen Ausbau
der Haltestellen mit hoher Dringlichkeit begonnen werden, um zeitnah die wichtigsten Haltestellen des Netzes —
idealerweise im Zusammenhang mit StraenausbaumalRnahmen — barrierefrei zu gestalten. Die Identifizierung
dieser Haltestellen obliegt den jeweiligen Aufgabentrdgern auf Vorschlag der Verkehrsunternehmen in
Abstimmung mit den einzelnen Kommunen, welche als Baulasttrager den Ausbau finanzieren und planerisch
ausfuhren missen.

Vor allem fur den landlichen Raum kann angenommen werden, dass im Zuge der Priorisierung hier
verhaltnisméaRig viele Haltestellen mit geringer Dringlichkeit ermittelt werden. Daher sollte mit dem Ausbau vor
allem entlang wichtiger Achsen begonnen werden, sodass jede bediente Siedlung mindestens eine barrierefreie
Zugangstelle hat. Diese Haltestelle ist je nach verkehrlichen und stadtebaulichen Gegebenheiten vor Ort so zu
wahlen, dass eine rasche Umsetzung einer gut erreichbaren Haltestelle innerhalb der Siedlung gewahrleistet
werden kann.

Unter Beriicksichtigung der planerischen und baulichen Vorlaufzeiten wird ein durchgehend barrierefreier
Ausbauzustand nach den gesetzlichen Vorgaben und Normen der Haltestellen des OSPV bis spatestens 2030
angestrebt. Mindestens das durch die OPNV-Strategiekommission des Freistaates Sachsen formulierte Ziel, in
den Stadten 60-70 % und im landlichen Raum mehr als 50 % der Haltestellen barrierefrei ausgebaut zu haben,
soll erreicht werden. Voraussetzung ist eine ausreichende Bereitstellung von Fordermitteln durch den Freistaat
Sachsen, wie sie im Abschlussbericht der OPNV-Strategiekommission dargestellt ist. Durch den jeweiligen
Baulasttrager sind die entsprechenden Fordermittel zu beantragen und die Baumafinahmen durchzufiihren.

4 Bodenindikatoren erleichtern Blinden und Sehbehinderten die Orientierung im StraRenverkehr, auf Bahnhofen und vielen
anderen offentlichen Wegen und Platzen. Die Oberflachenstrukturen der Bodenindikatoren einer Bushaltestelle und einer
StraBenliberquerung mussen sich unverwechselbar absetzen. Deshalb werden an Haltestellen Rippenprofile nach DIN
32984:2020-12, Pkt. 5.4 Bus- und StralRenbahnhaltestellen eingesetzt

“® Stand Juli 2020: DIN 18040-3:2014-12; DIN 32984:2020-12; DIN 32981:2018-06; DIN 32975:2009-12

s Durch eine Dienstanweisung muss sichergestellt werden, dass das Fahrpersonal bei der Bedienung und — falls erforderlich —
bei der Befahrung der Rampe behilflich ist.
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Abbildung 17: Kriterien zur Prioritatenbildung beim Haltestellenausbau®’

Priorisierung des Ausbaus

Um den Prozess des barrierefreien Ausbaus des OPNV im VMS effizient und bedarfsgerecht zu gestalten, wird
nach Erstellung des Haltestellenkatasters fur jeden Landkreis einzeln eine Haltestellenpriorisierung
vorgenommen. Die Zustandigkeit fir den barrierefreien Ausbau liegt bei den Kommunen als Straenbaulasttrager
in enger Zusammenarbeit mit den jeweiligen Landkreisen als Aufgabentrager des OSPV. Gleichzeitig ist eine
Abstimmung zwischen den einzelnen Aufgabentrdgern sowie dem VMS dahingehend zielfihrend, dass
verbundweit einheitlich am Ausbau der Barrierefreiheit gearbeitet wird und fir die darauf angewiesenen Kunden
Uber Verwaltungsgrenzen hinweg im gesamten VMS ein héheres Maf3 an Mobilitat erreicht werden kann.

Ziel der Priorisierung ist es, die Haltestellen auf Landkreisebene in einer absteigenden Reihenfolge gemaR der
jeweiligen Dringlichkeit eines barrierefreien Ausbaus zu sortieren. Hierfiir werden den einzelnen Zugangspunkten
auf Grundlage verschiedener Kriterien Punkte vergeben, aus denen sich anschlieRend Dringlichkeitskategorien
ableiten lassen. Unabhangig von der durchgefiihrten Kategorisierung ist zukinftig jedoch bei einer an Haltestellen
durchgefiihrten Baumalnahme stets der Aspekt der Barrierefreiheit mit zu betrachten und in der gestalterischen
Planung der Steige zu beriicksichtigen.

Die fiir die Priorisierung relevanten Kriterien sind in Abbildung 17 dargestellt.

Fir jede Kategorie werden Punktwerte je Haltestelle vergeben. Aus der Summe der Punkte je Kategorie ergibt
sich die Bewertung einer Haltestelle. Aus dem Vergleich der Bewertung der einzelnen Haltestellen resultiert die
Rangfolge der Dringlichkeit eines barrierefreien Ausbaus der zugehoérigen Steige. In Anlage 7 werden die
Kriterien zur Prioritdtenbildung und deren Wertung erlautert.

4" BAG OPNV — Barrierefreiheit im OPNV
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Informationsvermittiung

Die Fahrzeuge und Haltestellen betreffende barrierefreie Informationsvermittiung soll wie oben beschrieben
erhoben werden.

Fur die Informationsvermittlung sind vor allem die Servicestellen des Verkehrsverbundes sowie des
Verkehrsunternehmens zusténdig. Diese sollten zur Erreichung eines hohen Standards mit geschultem Personal
besetzt werden.

Die Evaluierung der barrierefreien Informationsvermittiung im Internet erfordert eine gesonderte Betrachtung.
Diese sollte ebenfalls durch eine Bestandsaufnahme sowie eine anschlieBende Analyse und etwaige
MafRnahmenplanung erfolgen.

Einer entsprechenden Erhebung und Evaluierung vorangestellt muss jedoch ein zugrunde zu legender Standard
bestimmt werden.

International anerkannt sind die Standards ,Web Content Accessibility Guidelines 2.1 (WCAG) der Web
Accessibility Initiative (WAI) aus dem Jahr 2018. Auf nationaler Ebene kann auf die Verordnung zur Schaffung
barrierefreier Informationstechnik nach dem Behindertengleichstellungsgesetz (Barrierefreie-Informationstechnik-
Verordnung — BITV 2.0) aus 2019 verwiesen werden. Diese orientiert sich in ihren Anforderungen an den o. g.
internationalen Standards.

Die Struktur der Webseiten muss einfach und Ubersichtlich sein. Shortcuts zur Startseite bzw. an den
Seitenanfang sollten Verwendung finden. Besonders wichtig ist eine kontrastreiche Gestaltung. Zum Download
bereitgestellte Dokumente (z. B. PDF-Dateien) werden als Text-PDF mit Tags versehen, so dass sie ohne
Probleme von den Betroffenen gelesen werden kdnnen. Fur Bilder ist ein Alternativtext zu hinterlegen, sodass
sehbehinderte Personen den jeweiligen Inhalt der Abbildung erfassen kénnen.

Fir sehbehinderte Smartphonenutzer sind Apps (iOS und Android) niitzliche Hilfsmittel im OPNV. Dabei kommen
Screenreader zur Anwendung. Als Beispiele fiir vielfach genutzte Apps werden der DB Navigator oder der
Abfahrtsmonitor von den Betroffenen genannt. Die Apps informieren Uber die Abfahrtsmdglichkeiten,
Abfahrtszeiten, Verbindungsmdoglichkeiten oder Verspatungen. Die Apps sollten barrierefrei und somit
kontrastreich und leicht bedienbar sein.

4.2 PlusBus und TaktBus

Nicht alle regional bedeutsamen Orte und Ziele im VMS-Gebiet sowie in angrenzenden Verkehrsrdumen kdnnen
durch den SPNV erreicht bzw. miteinander verbunden werden. Dabei spielen u.a. die besonderen
topographischen Verhéltnisse des Mittelgebirges eine nicht vernachlassigbare Rolle.

Um die Attraktivitit des Gesamtsystems OPNV zu sichern, wird in Ergdnzung des SPNV ein PlusBus-Netz
entwickelt und implementiert.

In der OPNVFinVO vom 6. Juli 2019 sind Vorgaben zur Einrichtung von Plus- und TaktBus-Linien enthalten.
Der PlusBus Standard gemaf sachsischer OPNVFinVO vom 06.07.2019 umfasst folgendes Mindestangebot:
e  Mo-Fr: 15 Fahrten pro Richtung im 1-h-Takt
e Sa: 6 Fahrten pro Richtung

e So+Feiertag: 4 Fahrten pro Richtung

Der TaktBus Standard gemaR sachsischer OPNVFinVO vom 06.07.2019 umfasst folgendes Mindestangebot::
e  Mo-Fr: 7 Fahrten pro Richtung im 2-h-Takt
e Sa: 4 Fahrten pro Richtung

e So+Feiertag: keine Vorgabe
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Zwischenzeitlich wurde durch den VMS mit dem Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) ein
Markenlizenzvertrag Uber die Nutzung der Marken "PlusBus" und "TaktBus" abgeschlossen. Dieser Vertrag
enthalt eine Kriterienliste (vgl. auch Anlage 8a), die detaillierter ist als die Mindestvorgaben der OPNVFinVO vom
06.07.2019.

Nach Verhandlungen mit den Aufgabentrdgern und dem SMWA gelten hinsichtlich einer Bezuschussung von
Plus- und TaktBus-Leistungen durch den Freistaat Sachsen ab 01.01.2021 die Kriterien in Anlehnung an den
Lizenzvertrag. Die Anlage 6 der OPNVFinVO soll dementsprechend angepasst werden.

Mit den drei grofRen Busunternehmen (RBM - vorrangig Landkreis Mittelsachsen, RVE - vorrangig
Erzgebirgskreis und RVW - vorrangig Landkreis Zwickau) wurden Unterlizenzvertrage abgeschlossen, in denen
diese Kriterien zur Anwendung kommen.

Die jeweiligen Produktmerkmale sind im Kapitel der OPNV-Netzebenen 4.3.1.2 (Regio-Netz — PlusBus-Linien)
und 4.3.1.3 (Regio-Netz — TaktBus-Linien) beschrieben.
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4.3 Bedienstandards im Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau

Im Verbundraum des VMS werden Mindeststandards fiir die Gestaltung des OPNV festgelegt. Eine Zielstellung
im Rahmen der Fortschreibung des NVPs fir den NVR Chemnitz/Zwickau ist es, verbundweite,
aufgabentrageribergreifende Anforderungen und Standards fur verschiedene Bereiche des Nahverkehrssystems
zu implementieren. Diese Vorgaben ermdglichen es, das Verkehrsangebot in seiner komplexen Vielschichtigkeit
einheitlich nach dessen Angebotsqualitét zu bewerten, und zwar nicht nur durch fachkundige Personen, sondern
auch fir die Trager 6ffentlicher Belange sowie Bewohner des Verbundraumes, die Nutzer des Angebots.

Aufgrund der unterschiedlichen Komplexitat der Verkehrsangebote wurden die Rahmenbedingungen nicht gleich
dimensioniert. Sie wurden nach folgenden Kriterien differenziert erarbeitet:

e verbundweit nach Verkehrstrager — SPNV (VMS) und OSPV (Aufgabentriger) — sowie
e auf Ebene der Aufgabentrager nach Landkreis oder Stadt.

Die Mindestvorgaben ausschlief3lich der Reisezeiten sind einzuhalten. Die Angaben zu Reisezeiten werden als
Orientierungswerte definiert.

Eine Spezifizierung einhergehend mit héherwertiger Ausgestaltung des OPNV ist jederzeit méglich. Etwaige
diesbezigliche Darlegungen bzw. Ausnahmeregelungen der folgenden Anforderungen und Standards kénnen
dem jeweiligen aufgabentragerspezifischen NVP enthommen werden. Die Aufgabentrédger haben sich in erster
Linie an den Vorgaben in den entsprechenden Teil-Nahverkehrsplénen zu orientieren. Nachgeordnet wird auf die
tabellarisch zusammengefassten Bedienstandards des VMS verwiesen

Die Bedienstandards und Anforderungen gelten im gesamten Verkehrsverbund ausschlieRlich der Oberzentren
Chemnitz und Zwickau. Die Ausfuihrungen zu den Bedienstandards der Stadt Chemnitz sind dem Teilplan B-I und
der Stadt Zwickau dem Teilplan B-V zu entnehmen.

4.3.1 OPNV-Netzebenen

Die OPNV-Netzebenen bilden die Grundlage des OPNV-Systems. Im VMS soll folgende Netzhierarchie gelten:

SPNV-Netz OSPV-Netz

Regionalverkehrsnetz Stadtverkehrsnetz

Express-Linien
(Oberzentren
verbindend)

Regio-Netz - vertaktet Stadtverkehr

PlusBus-Linien

Oberzentren
S-Bahn .
ahnliche TaktBus-Linien
Linien
Regionallinien - Landkreise -
vertaktet vertaktet
Regionale Ergdnzungsnetz
Erschliefungs-
linien Regionallinien Landkreise -
erganzend

Schdlerlinien

Abbildung 18: OPNV-Netzebenen im NVR Chemnitz/Zwickau
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Fur das SPNV-Zielkonzept dieses NVP wurden entsprechend ihrer Funktion drei Linienkategorien festgelegt.
Folgend sind die Linien im ZVMS diesen Kategorien zugeordnet sowie mit entsprechenden Angebotsqualitaten
unterlegt.

e hochwertige Direktverbindungen zwischen den Oberzentren im 60-min bzw. 120-min-Takt

e Beschleunigung durch die Bedienung ausgewahlter Systemhalte

e Zwischenhalte werden durch parallele S-Bahn bzw. S-Bahn-&hnliche Linien bedient

Linie KBS Laufweg Takt

RE 3 510 (Dresden —) Freiberg — Chemnitz — Zwickau (—Hof) 60" tagl
RE 6 525 Chemnitz — Burgstadt (— Leipzig) 60 tagl

S 5X 501.5 (Leipzig —) Werdau — Zwickau*® 60" tag|
RE 1TH 540 Glauchau (- Gera — Erfurt — Gottingen) 120 tagl*®

S-Bahn- und S-Bahn-ahnliche Linien

e Anbindung der Mittelzentren an ihr jeweiliges Oberzentrum im 60-min-Takt,
mit nachfrageorientierter Verdichtung auf 30-min-Takt

e Halt auf allen Stationen

Linie KBS Laufweg Takt
RB 30/ 510 . . .
S 3 (DD) (Dresden —) Freiberg — Chemnitz — Zwickau
RB 30 (Dresden —) Freiberg — Chemnitz — Zwickau 60°tagl.
RB 30V Chemnitz — Zwickau 60‘ Mo-Fr in der HVZ
S 3 (DD) (Dresden —) Freiberg 60° Mo-Fr in der HVZ
522 . 50 Mo-Fr: 30/
c11 Chemnitz Hbf — Stollberg Sa: 307 SofFtg: 60°
525 Aue — Thalheim — Chemnitz-Technopark — -
c13 Chemnitz Hbf — Burgstadt 60" tagl
Thalheim — Chemnitz-Technopark — Chemnitz ¢ s
ci4 520 Hbf — Mittweida 60" tagl
Cc15 516 Chemnitz-Technopark — Chemnitz Hbf — 60" tagl.

“8 Anderungen ab 2025 durch Neuvergabe MDSB25+: Fliigelung in Werdau nach Zwickau / Plauen
49 zwischen Glauchau (Sachs) und GoRnitz Uberlagerung RE 1 TH mit RB 37 zum stiindlichen Angebot
% mit Umsetzung Chemnitzer Modell Stufe 5 bis St. Egidien — Glauchau als C11; vsl. ab 2025
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Hainichen

(Chemnitz-Technopark — Zentralhaltestelle)

(60° nur werktags)

. . . . . Mo-Fr: 60°/
RB 45 520 ngerrrlvry;zrdl:;;)f — Mittweida — Débeln (- Riesa — Sa, SolFtg: 120'+
Verdichter
. . Mo-Fr: 60’/
RB 81 519 Chemnitz Hbf — Olbernhau-Grunthal Sa, SolFtg: 120"
RB 80 517 Chemnitz Hbf — Annaberg-Buchholz —
Cranzahl
Chemnitz Hbf — Annaberg-Buchholz 60° tagl.
Bedarfsorientiert auf
Annaberg-Buchholz — Cranzahl Anschlusse
Fichtelbergbahn
S5(L) 501.5 (Leipzig —) Werdau — Zwickau®* 120° tagl.

Regionale ErschlieBungslinien

e Bedarfsorientiertes Angebot / Halt auf allen Stationen

Linie KBS Laufweg Takt

RB 37% 540 Glauchau (- G6Rnitz) 120 tagl.*®

RB 83 . 60’ tagl./

(ehem FEG) 514 Freiberg — Holzhau Ferien 120°

RB 92> ,

(ehem. 523 Stollberg — Oelsnitz — Glauchau glg_';:;/?:? /_ 120

CB 523) » SO

RB 95 535 Zwickau — Aue — Johanngeorgenstadt 60’ tagl.

55 A - i Mo-Fr: 60’/

RB 110 506 (Leipzig —) Leisnig — Débeln Sa, SolFtg: 120°
Zwickau-Zentrum — Irfersgriin (— Falkenstein .

RB 1 539 — Klingenthal — Kraslice) 60" tagl

56

RB 2 544 Zwickau-Zentrum — Zwickau Hbf — Werdau 60’ taal
(- Plauen — Hof / Adorf (- Cheb)) gl

FBB%’ 518 Cranzahl — Kurort Oberwiesenthal saisonal differenziert

(Schmalspurbahn)

5 Anderungen ab 2025 durch Neuvergabe MDSB25+: Fliigelung in GoRnitz nach Glauchau / Zwickau
%2 Anderungen ab 2025 durch Neuvergabe MDSB25+: RB 37 geht in MDSB S 5 auf
%% zwischen Glauchau (Sachs) und G6Rnitz Uberlagerung RB 37 mit RE 1 TH zum stiindlichen Angebot
* mit Umsetzung Chemnitzer Modell Stufe 5 als C11; vsl. ab 2025

%% Anderungen ab 2025 durch Neuvergabe MDSB25+: RB 110 geht in MDSB S 1 auf
% Anderungen ab 2025 durch Neuvergabe MDSB25+: RB 1 nach Zwickau und Plauen wird durch S 5X ersetzt

¥ Fichtelbergbahn (Schmalspurbahn)
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Produktmerkmale

Linien, die als ,PlusBus“ vermarktet werden, mussen auf ihrem Stammlinienabschnitt alle nachfolgend

aufgefiihrten Angebotskriterien erfillen.

Tabelle 13: Angebotskriterien PlusBus

Kriterium Mindestvorgabe

tolerierte Abweichungen

Die nachfolgend beschriebenen
Abweichungen dirfen je Linie bei
maximal drei Kriterien auftreten.

15 Fahrtenpaare

Mo-Fr: (FP) im Zeitraum zw.
Grundangebot auf 5 und 21 Uhr
Stammlinienweg: Sa: 6 FP

So: 4 FP

Mo-Fr ist je eine Taktliicke im Zeitraum
9-12 Uhr und 18-21 Uhr zugelassen;
dabei miissen mindestens 13
Fahrtenpaare angeboten werden.

direkter und konstanter Linienweg
Linienweg ohne Abweichungen innerhalb
der Verkehrstage Mo-Fr/Sa/SoF

Mo-Fr max. 2 Fahrten mit betrieblich
bedingt abweichendem Linienweg
zugelassen.

Zusétzlich moglich:

e sachlich begriindete Abweichungen
zur Bedienung von Schulen,
Freizeitzielen und Einkaufszentren
(d. h. Orte, bei denen keine ganztégige
Bedienung sinnvoll erscheint)

exakter Takt ohne Abweichungen
innerhalb der Verkehrstage Mo-
Fr/Sa/SoF, dabei ist Mo-Fr ein
60-min-Takt anzubieten

Exakter Takt Unkritisch ist ein 2. Fahrzeitprofil
ab 18 Uhr oder ein Taktsprung,
soweit dieser aus den
Verkehrsstrémen/der
Hauptumsteigerichtung resultiert.

Mo-Fr max. 2 Fahrten mit
abweichendem Takt zugelassen.
Zusatzlich moglich:
e Abweichungen bei abweichenden
Zugabfahrten (Anschlussgewéhrung)
e Abweichungen durch die zusatzliche
Bedienung von Schulen, Freizeitzielen
und Einkaufszentren (max. 5 Minuten)

Gleicher Fahrplan an
Schul- und
Ferientagen

Gleicher Fahrplan an Schul- und
Ferientagen ohne Abweichungen

Mo-Fr: max. 4 Fahrten abweichend

Einheitliche Einheitliche Abfahrtsminuten am
Abfahrtsminuten am Wochenende ohne - entféllt -
Wochenende Abweichungen

. Bedienung bedeutender
Bedienung Verknipfun nkte (z. B
bedeutender erknupfungspunkte (z. B. - entfallt -

. Bahnhof, Busbahnhof) muss

Verknipfungspunkte

gegeben sein.
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tolerierte Abweichungen

Die nachfolgend beschriebenen
Abweichungen durfen je Linie bei
maximal drei Kriterien auftreten.

Kriterium Mindestvorgabe

zeitlich glinstige

Verknipfung in

Haupt- max. 10 Min. Wartezeit bei
umsteigerichtung Taktlagen

(nach Abzug von

Wegezeiten)

max. 15 Min. Wartezeit bei Taktlagen

RufBus im Grundangebot nicht
zugelassen

Rufbus-Einsatz - entfallt -

Die genannten Kriterien gelten ausdrucklich nicht fiir Fahrten, die ergdnzend zum Grundangebot verkehren.

Abbildung 19: PlusBus
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Fahrgastinformation und Kommunikation

Die Anwendung der Marke PlusBus umfasst mindestens folgende Kriterien:
Kriterium Vorgabe

Zielmatrix und/ oder Busbeklebung

Kennzeichnung PlusBus am Fahrzeug Uber Zielmatrix: Abbildung des grafischen Logos oder in
der Darstellung mit Sonderzeichen ,+*

Publikationen zur Fahrplankommunikation Fahrplanbuch und/ oder Linienflyer, Fahrplantabelle

Anwendung in Aushangfahrplénen

Anwendung in digitalen Medien Verbindungsauskunft

Kennzeichnung von Haltestellen Signet der Busmarke PlusBus

PlusBus-Linien

Tabelle 14: PlusBus-Linien

Linie a7 Linienverlauf gemar32((')')2FE)l/\I2\6|;ian058 bzw. Fahrplan (Ums:tlgjr?;:stand ..(Bzgfaizsirgg
Fahrplan 2020/2021) OPNVFinVO™)

105 LKZ Glauchau — Meerane X

116 LKZ Hohenstein-Ernstthal — Gersdorf — Oelsnitz X

129 LKZ Zwickau — Werdau — Zwickau X X

Zwickau — Wilkau-Haflau — Kirchberg — Barenwalde

136 LK Z (= Rothenkirchen) x
Zwickau — Wilkau-HaRlau — Kirchberg — Barenwalde X
152/ LK 7 Zwickau — Mulsen St. Jacob — Lichtenstein — "
251 Oberlungwitz — Mittelbach — Chemnitz-Schénau
Chemnitz — Gornau — Zschopau — Marienberg X
207 ERZ
Chemnitz — Zschopau — Marienberg — Olbernhau X
210/411: Chemnitz — Burkhardtsdorf — Thum —
Ehrenfriederdorf — Schénfeld — Annaberg-Buchholz — X
210 Béarenstein — Kurort Oberwiesenthal
und ERZ
411 210: Chemnitz — Thum — Annaberg-Buchholz X
411: Annaberg-Buchholz — Bérenstein — Kurort Linie verkehrt
Oberwiesenthal als TaktBus®
Chemnitz-Schénau — Chemnitz-Rabenstein —
253 LKz Limbach-Oberfrohna X
342 ERZ Schwarzenberg — Beierfeld — Griinhain — Zwonitz — X

Stollberg

%8 PNVFInVO Sachsen mit Fassung vom 06.07.2019; derzeit erfolgt Evaluation (Stand 04/2021)
% BPNVFinVO Sachsen mit Fassung vom 06.07.2019; derzeit erfolgt Evaluation (Stand 04/2021)
% Linie 411 verkehrt im TaktBus Standard; mit der Evaluation der OPNVFInVO (Stand 04/2021) wird die Linie demgemaR als TaktBus gefiihrt
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.. i A : 58 PlusBus PlusBus
AT Linienverlauf gemarszc())zFE)l/\lz\élzlanO bzw. Fahrplan (Umsetzungsstand (Bestand in
Fahrplan 2020/2021) OPNVFinvO®)

Schwarzenberg — Beierfeld — Griinhain — Zwonitz X

Chemnitz — BAB 72 — Aue — Schneeberg /
383 ERZ Schwarzenberg (Expressbus) X X
415 ERZ Annaberg-Buchholz — (Crottendorf —) Schlettau — X

Scheibenberg — Raschau — Schwarzenberg — Aue

Annaberg-Buchholz — Mildenau — Grof3riickerswalde X

—Marienberg — Olbernhau
490 ERZ vehrt al

. . Linie verkehrt als

Annaberg-Buchholz — Mildenau — Marienberg TaktBus
526 ZVMS Chemnitz — BAB 4 — Limbach-Oberfrohna X X
650 MSN Penig — Mihlau — Hartmannsdorf — Chemnitz X X
657 MSN Mittweida — Burgstadt — Limbach-Oberfrohna X

Mittweida — Frankenberg "

(April — Okt WE-Leistung in 642 ,Zschopautaler*)
675 MSN -

Mittweida — Seifersbach — Frankenberg Linie verkehrt als

TaktBus
ini X
682 MSN  Mittweida — Erlau — Rochlitz Linie ‘verkehrt als TaktBus
ab 01.06.2021 als PlusBus

Freiberg — Siebenlehn — Nossen — Ro3wein —
750 MSN Débeln X X

MeiRen — Lommatzsch X X

416°" MEI
Lommatzsch — Dobeln X

In den Teilplanen der Aufgabentrager werden die PlusBus-Linien und ggf. weiterfiihrende Prufauftrage benannt.

Produktmerkmale

Linien, die als TaktBus vermarktet werden, missen auf ihrem Stammlinienabschnitt alle nachfolgend aufgefuhrten
Angebotskriterien erfiillen:

tolerierte Abweichungen

Die nachfolgend beschriebenen
Abweichungen durfen je Linie bei maximal
drei Kriterien auftreten.

Kriterium Mindestvorgabe

Mo-Fr: 7 Fahrtenpaare (FP)

Grundangebot auf

L ] Sa: 4 FP - entfallt -
Stammlinienweg:

So: keine Vorgabe

8% Aufnahme ZVMS in OPNVFinVO wenn Evaluation abgeschlossen
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tolerierte Abweichungen

Die nachfolgend beschriebenen
Abweichungen durfen je Linie bei maximal
drei Kriterien auftreten.

Kriterium Mindestvorgabe

Mo-Fr max. 2 Fahrten mit betrieblich
bedingt abweichendem Linienweg
zugelassen.

direkter und konstanter Zusatzlich moglich:

Linienwe Linienweg ohne Abweichungen ° sachlich begriindete Abweichungen
9 innerhalb der Verkehrstage Mo- zur Bedienung von Schulen,
Fr/Sa/SoF Freizeitzielen und Einkaufszentren
(d. h. Orte, bei denen keine
ganztagige Bedienung sinnvoll
erscheint)
Mo-Fr max. 2 Fahrten mit abweichendem
exakter Takt ohne Takt zugelassen.
Abweichungen innerhalb der Zusatzlich méglich:
Verkghrstage Mo.-Fr/Sa/S_OF, e  Abweichungen bei abweichenden
Exakter Takt dabei ist Mo-Fr ein 120-min-Takt Zugabfahrten (Anschlussgewahrung)
anzubieten
° Abweichungen durch die zusétzliche
Unkritisch ist ein 2. Fahrzeitprofil Bedienung von Schulen,
ab 18 Uhr Freizeitzielen und Einkaufszentren
(max. 5 Minuten)
Gleicher Fahrplan an Gleicher Fahrplan an Schul- und
Schul-und Ferientagen ohne Mo-Fr: max. 4 Fahrten abweichend
Ferientagen Abweichungen
Einheitliche Einheitliche Abfahrtsminuten am
Abfahrtsminuten am Wochenende ohne - entféllt -
Wochenende Abweichungen
. Bedienung bedeutender
Bedienung Verkniipfungspunkte (z. B
bedeutender pungsp - - entfallt -
. Bahnhof, Busbahnhof) muss
Verkniipfungspunkte

gegeben sein.

zeitlich glinstige

Verknipfung in

Haupt- max. 10 Min. Wartezeit bei
umsteigerichtung Taktlagen

(nach Abzug von

Wegezeiten)

max. 15 Min. Wartezeit bei Taktlagen

RufBus Mo-Fr im Grundangebot

. - entféllt -
nicht zugelassen

Rufbus-Einsatz

Die genannten Kriterien gelten ausdricklich nicht fur Fahrten, die erganzend zum Grundangebot verkehren.
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Beschlussfassung 18.06. 2021

Fahrgastinformation und Kommunikation

Die Anwendung der Marke TaktBus umfasst mindestens folgende Kriterien:
Kriterium Vorgabe

Zielmatrix und/ oder Busbekle

bung

Kennzeichnung TaktBus am Bus e Uber Zielmatrix: Abbildung des grafischen Logos,
sofern technisch realisierbar

Publikationen zur Fahrplankommunikation

Fahrplanbuch und/ oder Linienflyer, Fahrplantabelle

Anwendung in Aushangfahrplénen

Signet der Busmarke TaktBus

Anwendung in digitalen Medien Verbindungsauskunft

Kennzeichnung von Haltestellen

Signet der Busmarke TaktBus

TaktBus-Linien

Tabelle 15: TaktBus-Linien

Linie

AT

Linienverlauf gemaR OPNVFinVO®? bzw. Fahrplan

2020/2021

TaktBus

(Umsetzungs-stand

TaktBus
Bestand in

Fahrplan 2020/2021)  OPNVFinvO®
137 LKZ Wilkau-Haflau — Cainsdorf X
148 LKZ Wilkau-Haflau — Culitzsch X
156 LKZ Wilkau-Haflau — SilberstralRe X
Wilkau-Haflau Stadtz. — Haara — Rosenthal —
137 LKZ Gewerbegebiet — Stadtz./ Wilkau-Haflau Stadtz. — X
SilberstralBe — Stadtz. — Culitzsch — Wilkau-HaRlau Stadtz.
138 LKZ Milsen St. Jacob — Ortmannsdorf — Marienau X
140 LKZ Mulsen St. Jacob — Stangendorf — Thurm X
26 LKZ  igenbrand - HohensiemEmsthal x
411% ERz Annaberg-Buchholz — Barenstein — Kurort Oberwiesenthal X
490 ERz Annaberg-Buchholz — Mildenau — Marienberg X
675 MSN Mittweida — Seifersbach — Frankenberg X
61 2ZVV [Rodewisch — Auerbach —] Schénheide-Ost X x>
64 ZVV [Rodewisch — Rothenkirchen —] Schénheide-Ost X x%
Schmiedeberg —Hartmannsdorf — Frauenstein X
365 LK SSOE Schmiedeberg —Hartmannsdorf — Frauenstein — N

Rechenberg-Bienenmiihle

62 HPNVFinVO Sachsen mit Fassung vom 06.07.2019; derzeit erfolgt Evaluation (Stand 04/2021)
5 HPNVFinVO Sachsen mit Fassung vom 06.07.2019; derzeit erfolgt Evaluation (Stand 04/2021)
5 Linie 411 verkehrt im TaktBus Standard; mit der Evaluation der OPNVFinVO (Stand 04/2021) wird die Linie demgemaR als TaktBus gefihrt
% Aufnahme ZVMS in OPNVFIinVO wenn Evaluation abgeschlossen

% dito

57 Aufnahme ZVMS in OPNVFInVO mit Verlangerung bis Rechenberg-Bienenmiihle wenn Evaluation abgeschlossen
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TaktBus TaktBus
(Umsetzungs-stand Bestand in
Fahrplan 2020/2021)  OPNVFinvO®

Linienverlauf geman OPNVFinVO® bzw. Fahrplan

Hie A1 2020/2021

809°® LK NSN  Débeln — Migeln X

Die zum Region-Netz gehdérenden TaktBus-Linien und ggf. weiterfihrende Priifauftrage werden in den Teilplanen
benannt.

In der Anlage 8a und b sind alle Kriterien und Produktsignets fiir den Plus- und TaktBus enthalten.

Der VMS empfiehlt Prifauftrage /Optionen zur Integration in das Regio-Netz fir folgende Orte bzw Relationen
besonders auch hinsichtlich touristischer Verkehre:

e Meerane — Crimmitschau

e  Eibenstock — Aue

e Aue - Stollberg

e  Schwarzenberg — Oberwiesenthal

e Seiffen — Neuhausen — Olbernhau

e Seiffen — Neuhausen — Freiberg

e Olbernhau — Rechenberg-Bienenmiihle

e Freiberg — Hainichen — Mittweida

e Hainichen — RoRBwein

e  Rochlitz — Waldheim

e Narsdorf — Penig — Glauchau / Penig — Rochlitz
e Waldheim — D&beln / Waldheim — Leisnig

Diese Strecken/ Relationen sollten auf Aufnahme in das PlusBus- bzw. TaktBus-Netz oder auch hinsichtlich
Umwidmung insbesondere auch wegen der Finanzierung geprift werden. Die Standards gemaf 4.3.1 kdnnen
durch die Aufgabentrager nur mit entsprechender finanzieller Beteiligung des Freistaates Sachsen gesichert
werden.

e Erganzung zum PlusBus-und TaktBus-Netz

e umfasstim Takt verkehrende Regionalverkehrslinien

e verbindet kleinere Orte mit dem nachsten Zentrum.

e bietet gute Anschliisse zu weiterfilhrenden Linien

% Linie 809 entfallt in OPNVFinVO wenn Evaluation abgeschlossen
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Diese Angebote sind i.d.R. nicht vertaktet und richten sich nach den ortlichen Gegebenheiten (z. B.
Schulzeiten). Dazu gehdren auch bedarfsorientierte Betriebsformen in nachfrageschwachen Zeiten und Raumen,
die das Uibergeordnete Netz erganzen.

Erganzungsnetz — Regionallinien

e erganzende bedarfsorientierte Buslinien, Sonderverkehre und erganzende Angebote

Erganzungsnetz — Schilerlinien

e vorrangig nachfrageorientierte Schiilerlinien

Stadtverkehre in den Oberzentren Chemnitz und Zwickau

e Verkehrsangebote im Stadtgebiet der Oberzentren

e hochwertiger Taktverkehr mit regelmafig verkehrenden Linien

e Verkehrsangebot umfasst StraRenbahn- und Busverkehre

Stadtbussysteme in den Landkreisen

e vorrangige ErschlieBungsfunktion im stédtischen Bereich der Klein- und Mittelstadte

e Linien, die werktags mit mind. 60-min-Takt verkehren, ansonsten nach Bedarf

Erganzende Stadtbuslinien in den Landkreisen

e Linien mit erganzendem Angebot mit Einzelfahrten oder ggf. auch Vertaktung

Die Linienzuordnung kann den jeweiligen Anlagen der Teilplane entnommen werden.
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4.3.2 Bedienzeitraume

Montags bis freitags wird in Haupt-, Neben- und Schwachverkehrszeiten unterschieden. Diese werden
entsprechend der Netzebene festgelegt (siehe Tabelle Bedienstandards OPNV). Am Wochenende und feiertags
erfolgt dazu keine Unterscheidung.

Tabelle 16: Bedienzeitraume im Verkehrsverbund

Verkehrszeit Erlauterung

Hauptverkehrszeit e gekennzeichnet durch Berufs-, Aushildungs-, Einkaufs- und
(HVZ) Versorgungsverkehr, hohe Nachfrage sowie einen hohen Anteil
spontaner Wege

e aufgrund der erforderlichen hohen zeitlichen Flexibilitdt und der hohen
Kapazitatsanforderungen ist ein dichter Takt wichtig

Nebenverkehrszeit e reduziertes Angebot kann vorgehalten werden

(Nv2) e gekennzeichnet durch Besorgungsverkehr in den Vormittagsstunden

und spéaten Berufsverkehr sowie Wege, die gezielt auf bestimmte Orte
und Zeiten ausgerichtet sind

e aufgrund der geringeren Nachfrage ist eine niedrigere Taktdichte als
in der Hauptverkehrszeit ausreichend

e regelmalige Abweichungen von der Ublichen Linienfiihrung und/oder
Bedienung von Haltestellen auf3erhalb der tblichen Linienfiihrung auf
Anforderung sind maglich

Schwachverkehrszeit e umfasst die friihen Morgenstunden und/ oder Ubergénge zu den
(SVvz) Nachtstunden

e gekennzeichnet durch geringe Nachfrage, beschreibt im Wesentlichen
sowohl spontanen Freizeitverkehr (z. B. im Anschluss an
Kulturveranstaltungen) als auch frihmorgendlichen und abendlichen
Berufsverkehr

e regelmafige Abweichungen von der Ublichen Linienfiihrung und/oder
Bedienung von Haltestellen auf3erhalb der tblichen Linienfiihrung auf
Anforderung sind maglich

e st bedarfsorientiert, ggf. auch bedarfsgesteuert, zu gestalten

Samstag, Sonntag und e gekennzeichnet durch geringere Nachfrage, beschreibt im

Feiertage Wesentlichen von witterungsbedingt teilweise erheblichen
Schwankungen unterliegenden Tourismus- und Freizeitverkehr,
Ausflugsverkehr als auch geringen Anteil Berufsverkehr

e regelmafige Abweichungen von der Ublichen Linienfihrung und/oder
Bedienung von Haltestellen au3erhalb der tblichen Linienfiihrung auf
Anforderung sind maglich
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4.3.3 Mindestbedienstandards

Mindestbedienhaufigkeit
Mo-F Sa; So/Fg
HVZ NVZ S\74

Verkehrszeit 06:00 - 20:00 4:00 - 6:00 20:00 - 24:00 06:00 - 22:00

Express-Linien

(e L ) mind. 120-min-Takt nach Bedarf 120-min-Takt

mind. 60-min-Takt

mit nachfrageorientierter Verdichtung nach Bedarf 60-min-Takt

SPNV-Netz S-Bahn &hnliche Linien

Regionale ErschlieBungslinien nach Bedarf (60-min bzw. 120-min-Takt) nach Bedarf nach Bedarf

05:00 - 21:00 4:00 - 5:00 21:00 - 22:00 mindestens

60-min-Takt (15 Fahrtenpaare) Sa: 6 Fahrtenpaare

PEES-LGE (beachte Produktmerkmale. 4.3.1.2 Regio-Netz - PlusBus-Linien) R B So/Ftg: 4 Fahrtenpaare
. - 120-min-Takt (7 Fahrtenpaare) Sa: 4 Fahrtenpaare
Regicgiets Vel Ui (beachte Produktmerkmale. 4.3.1.3 Regio-Netz - TaktBus-Linien) R B So/Ftg: nach Bedarf
Regionallinien, vertaktet mind. 5 Fahrtenpaare mind. 2 Fahrtenpaare nach Bedarf nach Bedarf

06:00 - 09:00 12:00 - 16:00 09:00 - 12:00 16:00 - 18:00 18:00 -20:00 nach Bedarf

Regionallinien 3 Fahrtenpaare nach Bedarf nach Bedarf nach Bedarf

06:00 - 08:00 12:00 - 16:00 08:00 - 12:00 16:00 - 18:00 -

L Schulfahrten/ -
Sentlertinen Nachfrageabhangig Nachrageabhangio VIAZ

Datenlieferung ausstehend

Ergéanzungsnetz

Oberzentren siehe aufgabentragerspezfische Teilplane
06:00 - 18:00 4:00 - 6:00 18:00 - 20:00 nach Bedarf
Stadtverkehr 60 min-Takt nach Bedarf nach Bedarf
Landkreise
06:00 - 09:00 14:00 - 16:00 09:00 - 14:00 16:00 - 18:00 18:00 -20:00 nach Bedarf
. einzelne Fahrten;
erganzend i Tl nach Bedarf nach Bedarf
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4.3.4 MindesterschlieBung
Eine ausreichende und regelmafige Verkehrsbedienung mit offentlichen Verkehrsmitteln ist im Gebiet des
Verkehrsverbundes Mittelsachsen® erforderlich, wenn Siedlungs-, Gewerbegebiete und sonstige Standorte
e mehr als 200 Einwohner oder
e mehr als 200 Berufspendler bzw. Auszubildende aufweisen oder

e eine vergleichbare verkehrserzeugende Wirkung haben (z.B. Offentliche Einrichtungen,
Gewerbegebiete, Einzelhandelsstandorte, nachfragestarke Freizeitziele)

Ein Gebiet gilt als erschlossen, wenn 80 % der Personen innerhalb der Einzugsbereiche von Haltestellen
offentlicher Verkehrsmittel wohnen bzw. tatig sind. Fur diese Personen soll der Weg zum néchsten Standort einer
Haltestelle nicht langer sein als in nachfolgender Tabelle 17 beschrieben.

Tabelle 17: Haltestelleneinzugsbereiche’ nach zentralortlicher Gliederung und Netzebenen

Oberzentren”* SPNV Strab Busnetz
Kernzone: zentrales Gebiet der Stadt 600 300 300
Kernrandzone: an.dle Kernzone 600 400 400
angrenzendes Gebiet

Aullenzone: stadtisch strukturiertes

AuRengebiet mit Uberwiegend offener 1000 600 600

Bebauung

SPNV/ Ergéanzungs- Stadtbus-
netz linien

Mittelzentren Regio-Netz
PlusBus 9

Kernzone: zentrales Gebiet der Stadt 400 400 400 300

Aulenzone: stadtisch strukturiertes
AuRengebiet mit iberwiegend offener 1000 600 600 400
Bebauung

Ortsteile: isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und - 1000 1000 600
auRerhalb der Stadtgrenzen

Ergénzungs- Stadtbus-
netz linien

Grundzentren Regio-Netz

Zentraler Bereich: weitgehend
geschlossenes Siedlungsgebiet mit zum 800 600 600 400
Teil stadtischem Charakter

Ortsteile: isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und 1000 1000 1000 600
auBerhalb des zentralen Bereichs

% ausgenommen Stadt Chemnitz; ErschlieRungsvorgaben im NVP Teil B | - Stadt Chemnitz
0 FuBwegung muss zumutbar sein unter besonderer Beachtung der Sicherheit
ausgenommen Stadt Chemnitz
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Gemeinden Regio-Netz Erganzungs- Stadtbus-
netz linien

mit besonderer Funktion 1200 1000 1000 -

Sonstige Gemeinde - 1000 1000 -

Die Einzugsbereiche von Haltestellen im landlichen Raum sollen sich auch an den Gegebenheiten vor Ort
orientieren. Es ist dabei besonders darauf zu achten, dass der FuBweg zumutbar ist, insbesondere bei fehlender
lockerer oder geschlossener Bebauung ohne Beleuchtung und separaten FulRweg. Ggf. sind die Einzugsbereiche
geringer anzunehmen.

4.3.5 Verbindungsqualitat

Eine direkte Beforderung der Fahrgaste ist prinzipiell die beste Verbindung zu ihren Zielen. Ausdruck der
Verbindungsqualitat ist die zeitliche Erreichbarkeit des nachstgelegenen Ortes hoherer Zentralitat. Im NVR
Chemnitz/Zwickau ist aufgrund der im Zuge der Kreisreform erfolgten Zusammenlegung und daraus
resultierenden rdumlichen Umstrukturierung der Verwaltungsstandorte die Verbindung zwischen den
Mittelzentren ebenfalls von Bedeutung.

Die Verbindungsqualitat wird generell relationsbezogen und nicht linienbezogen betrachtet, sie wird dabei u. a.
bestimmt durch

e die Haufigkeit, mit der eine Verbindung angeboten wird sowie
e den fur die Fahrt erforderlichen Zeitbedarf einschlieRlich Ubergangszeiten.

Tabelle 18: Verbindungsqualitat im Verkehrsverbund

Relation Bedienungshaufigkeit Beférderungszeit’

15 Fahrtenpaare
Mittelzentrum — Oberzentrum 60 Minuten
(60-min-Takt)

10 Fahrtenpaare
Mittelzentrum — Mittelzentrum 60 Minuten
(120-min-Takt)

7 Fahrtenpaare
Grundzentrum — Oberzentrum 90 Minuten
(120-min-Takt)

7 Fahrtenpaare
Grundzentrum — Mittelzentrum 45 Minuten
(120-min-Takt)

Zur Sicherung der Verbindungsqualitéat sind Anschlisse u. a. an Verknipfungspunkten im Fahrplan auszuweisen.
Im Rahmen der jahrlichen Fahrplanung werden die vor- und nachrangig zu sichernden Anschliisse durch den
Aufgabentrager im Rahmen von Vereinbarungen mit den durchfiihrenden Unternehmen festgelegt und ihre
Einhaltung kontrolliert.

2 angelehnt an RIN 2008
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Die Ubergangszeit fiir geplante Anschliisse umfasst die Zeitdauer zwischen Ankunft eines Verkehrsmittels und
Abfahrt des Anschluss-Verkehrsmittels und beinhaltet u. a. Wege und Wartezeiten am Haltepunkt bzw. an der
Haltestelle sowie ggf. Reserven bei Verspatung.

Die maximal zulassige Ubergangszeit fiir geplante Anschliisse soll 15 Minuten nicht (ibersteigen. In der
Ubergangszeit enthalten ist die Wegezeit (Zeit fir den Weg vom eintreffenden zum abfahrenden Fahrzeug). Im
Regelfall betragt die Wegezeit 3-5 Minuten.

Durch die Entstehung von groRflachigen Landkreisen im Zuge der Kreisgebietsreform im Freistaat Sachsen
bestehen nach wie vor Mangel bei der Erreichbarkeit der Kreisstadte bzw. Orte mit relevanten Institutionen
(Arbeitsagentur, Finanzamt, Gesundheitsamt, Flhrerschein-/Zulassungsstelle, Polizei, etc.). Alle Aufgabentrager
sollen insbesondere eine gute Erreichbarkeit dieser Verwaltungsstandorte bei den Planungen beriicksichtigen, da
eine Anbindung fur die Bewohner unabdingbar ist. Neben der aufgefiihrten Verbindungsqualitat zwischen den
zentralen Orten gibt es vor allem bei Ortschaften in Randlage einen Verbesserungsbedarf bei der Anbindung an
die Behdrden.

4.3.6 Qualitatsanforderungen fiir die Durchfithrung von
Verkehrsangeboten

Die Qualitatsanforderungen fiir die Durchfiihrung von Verkehrsangeboten im SPNV sind gesondert im jeweiligen
Verkehrsvertrag durch den ZVMS geregelt.

Die allgemeinen Mindestanforderungen an die Durchfilhrung von OSPV-Leistungen in Aufgabentragerschaft der
Stadte sind in den jeweiligen Teilplanen — Stadt Chemnitz und Stadt Zwickau — dargelegt.

Im Folgenden sind die allgemeinen Mindestanforderungen an die Durchfiihrung von OSPV-Leistungen in den
Landkreisen zusammengefasst aufgefuihrt, diese stellen die Mindestanforderungen an die Qualitat der
Leistungserbringung dar. Enger gefasste Anforderungen werden in den NVP-Teilplanen der jeweiligen Landkreise
zusatzlich dokumentiert. Weitere Anforderungen an die OSPV-Leistungsdurchfithrung werden in den jeweiligen
Betrauungs- bzw. Offentlichen Dienstleistungsauftragen der Landkreise aufgefiihrt.

Anforderungsbereich Fahrzeuge:

Anforderungs-

eigenschatt Anforderung

Flottendurchschnittsalter wahrend der Laufzeit des Verkehrsvertrages héchstens

12 Jahre;
Technische Ausnahmen sind dem Aufgabentrdger anzuzeigen und nachvollziehbar zu begriinden
Standards

Fahrzeuge missen betriebssicher sowie technisch und optisch in einwandfreiem

Zustand entsprechend PBefG, BO-Kraft und StVZO sein.

Bereitstellung ausreichender Platzkapazitaten im Linienbetrieb.

Fahrten mit Einsatz von Kleinfahrzeugen missen eindeutig entsprechend der
Fahrgast- Kapazitaten gekennzeichnet sein
komfort/ e Kleinbusse mit Stehmdglichkeiten und Stellplatz Kinderwagen/Rollstuhl (i.d.R.
Barrierefreiheit Fahrzeuge > 9 Sitzplatze) = Kennzeichnung als MidiBusse oder MiniBusse

e Kleinbusse bzw. Taxi (i.d.R.< 9 Sitzplatze) = Kennzeichnung als Kleinbusse oder
Taxi
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Anforderungs-

eigenschaft Anforderung

Von der jahrlich erbrachten Verkehrsleistung missen 50 % mit folgenden Standards
durchgefihrt werden:
e 100 % Niederflurigkeit

e Bereitstellung von Platzkapazitéten zur Beférderung von mind. 1 Rollstuhl/
Kinderwagen sowie

e gesondert gekennzeichnete Platze fir mobilitats- und sensorisch eingeschrankte
Fahrgaste.

Fahrzeuge mit Kneeling sind — wenn nicht bereits vorhanden — mit technischer
Einstiegshilfe (z. B. portable Rampen) zur Erleichterung des Ein- und Ausstiegs fir
mobilitdtseingeschrankte Menschen auszustatten.”

Betriebsleitsystem ITCS Mittelsachsen zur standigen Verbindung zwischen den
Fahrzeugen und der Leitstelle der jeweiligen Verkehrsunternehmen via Voice-over-IP
bzw. in der Rickfallebene klassische GSM-Telefonie

Betriebliche
Kommunikation

Vollmatrixanzeige

Elektronische Zielanzeige Front- und Einstiegsseite

Fahrgast-
information Liniennummer Front-, Einstiegs- und Heckseite

Im Fahrzeug:
Akustische — mdglichst elektronische — und optische Haltestellenankiindigung

Neufahrzeuge mussen bzgl. ihrer Ausstattungsmerkmale den Anforderungen der
glltigen gesetzlichen Festlegungen und Normen entsprechen. Insbesondere die
Ausstattungsdetails
e Niederflur mit Kneeling und Rampe (fest installiert oder portabel),
e digitale HST-Anzeige sowie Ansage,
e VDV-gerechter Rollstuhlstellplatz (mind. 2) sowie kindgerechte Haltestangen
und -griffe sind dabei zu beriicksichtigen.

Fahrzeug-
beschaffung

Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen dem Stand der Technik bzgl.
Abgasemissionen, Fahrverhalten, Fahrsicherheit und Energieverbrauch zum Zeitpunkt
der Fahrzeugerstzulassung.

Umwelt-

. Bei Beschaffung von Gebrauchtfahrzeugen sind mindestens die Anforderungen der
eigenschaften

Schadstoffklasse Euro 4 zu erfillen.

Bei Busneubeschaffung ist die jeweils gliltige gesetzliche Norm zur Anwendung zu

bringen.
Verbund- Auf allen im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugen ist auf die Zugehdrigkeit zum VMS
zugehdrigkeit deutlich sichtbar hinzuweisen, z. B. durch einen Aufkleber am vorderen Einstieg.

Der Verkehrsunternehmer hat fiir die Fahrzeuge einen angemessenen

Versicherun .
9 Versicherungsschutz vorzuhalten.

™ Konsens, bis zur Erreichung einer vollstandigen Barrierefreiheit.
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Anforderungs-

s Et Anforderung

Werbung fir Dritte, insbesondere AuRenwerbung auf den Fahrzeugen, ist grundsatzlich

gestattet. Die Werbeinhalte dirrfen nicht gegen die Interessen des Auftraggebers oder

gegen die allgemein anerkannten Normen von Moral und Ethik versto3en. Werbung fiir

politische Parteien und Verbande, Spielhallen, Spirituosen und Tabakwaren sowie
Werbung jugendgefahrdende Werbung ist nicht zulassig.

Bei AuRenwerbung an den Fahrzeugen dirfen max. 30 % der gesamten
Fahrzeugscheibenflache und méglichst nicht die Sichtbereiche der Fahrgéste verdeckt
werden.

Anforderungsbereich Fahrpersonal:

';gfsr::s:;?tgs_ Anforderung
Erscheinungs- Gepflegtes und seriéses Erscheinungsbild.
bild ZweckmaRige, saubere Kleidung (Dienstkleidung).
Glltige Fiuhrerscheinklasse sowie giiltige Genehmigung zur Personenbeférderung.
Tarif- und Beférderungsbestimmungen-, Fahrplan- und Orts- sowie
Kompetenz Vorschriftenkenntnis.
Kenntnisse der Fahrzeug-, Abfertigungs- und Kommunikationstechnik
Sichere Anwendung der deutschen Sprache in Wort und Schrift.
Hilfsbereit, hoflich, besonnen, kundenorientiert; auch in Konfliktsituationen.
Verhalten Unterstiitzung von mobilitats- oder sensorisch eingeschréankten Fahrgésten beim Ein-
und Ausstieg, soweit es die verkehrliche Lage zulasst.
Schulung/ Regelmafige Aus- und WeiterbildungsmaRnahmen sowie dokumentierte
Weiterbildung Fahrzeugfiihrerschulung gemaf Berufskraftfahrerqualifizierungsgesetz.

Anforderungsbereich Kundenbetreuung:

Anforderungs-

. Anforderun

eigenschaft 9

Kunden- Erfolgt vorrangig im Fahrzeug; das Personal und das Fahrzeug bestimmen das

betreuung Unternehmens- und OPNV-Bild des Kunden.

Senvice- Eine Kundentelefonnummer ist an den Aushangfahrplanen und im Fahrzeug zu
veroffentlichen. Diese ist entsprechend der in der Betrauungsvereinbarung oder im

Telefon . .
Verkehrsvertrag festzulegenden Betriebszeiten zu besetzen.
An den Haltestellen sind die Fahrplane und Informationen aller hier verkehrenden Linien
in ansprechender, lesbarer und sauberer Weise sichtbar zu machen.

Informations-

. In den Fahrplanen sind barrierefreie Haltestellen und Fahrten auszuweisen.
bereitstellung

Die Verdéffentlichungen haben den gangigen Festlegungen und Normen sowie den
Anforderungen an einen barrierefreien Zugang zum OPNV Rechnung zu tragen.
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In den Fahrzeugen sind ein aktueller Liniennetzplan sowie die wichtigsten
Tarifinformationen vorzuhalten.

Fahrplane, Tarif, Fahrplandnderungen und ggf. weitere Informationen sind im Internet
und Uber den Verkehrsverbund zu veréffentlichen.

Die Kundentelefonnummer fur Voranmeldungen von alternativen
Beforderungsangeboten ist in Fahrplanen, an Haltestellenaushéngen und in der
Fahrplanauskunft zu veréffentlichen.

Fahrplane fir Fahrten, die vorrangig der Schillerbeférderung dienen, sind mit den
Schultragern abzustimmen.

Schiilerverkehr Fiir 6ffentlich zugéngliche Schilerlinien nach § 43 PBefG ist der Fahrplan mindestens
Uiber die Online-Fahrplanauskunft des VMS zu veréffentlichen.

Die Einbeziehung in die dynamische Fahrplanauskunft ist anzustreben.

Der Fahrausweisvertrieb im VMS-Gebiet ist Uber folgende Kanéle sicherzustellen:
e Fahrausweisdrucker beim Fahrer,
Ticketvertrieb . R . .
e Vorverkaufsstellen — Verkauf Giber private oder 6ffentliche Vertriebsstellen und

e Fahrausweisautomaten an ausgewahlten Platzen.

Annahme und Bearbeitung von Kundenresonanzen liegt im Verantwortungsbereich der
Verkehrsunternehmen. Kundenresonanzen umfassen alle eingehenden schriftlichen,
telefonischen und miindlichen Beschwerden und Hinweise.

Fur die Annahme sind grundsatzlich alle Mitarbeiter des Verkehrsunternehmens
Beschwerde- zustandig, soweit bzw. sobald es die Verkehrslage zulasst (z. B. Weitergabe bzw.
management Annahme von Vordrucken).

Eingegangene und aufgenommene Kundenresonanzen sind zu dokumentieren.

Reaktion auf Kundenresonanzen spatestens innerhalb von 7 Tagen mittels
Beantwortung oder Zwischenbescheid. Abschluss der Bearbeitung spéatestens nach 14
Tagen.
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Anforderungsbereich Verkehrsdurchfihrung:

Anforderungs-
. ung Anforderung
eigenschaft
Einsatz- Zum Betriebsbeginn miissen das Fahrzeug sowie dessen Ausstattungsmerkmale
bereitschaft vollstandig funktionstichtig sein.

Alle im Fahrplan ausgewiesenen Fahrten sind so zu planen, dass sie plnktlich
verkehren jedoch mind. 90 % Piinktlichkeit erreicht wird"™*

Pinktlich ist die erste Sekunde der Abfahrtsminute. Verfriilhungen sind nicht zulassig.
Als punktlich gilt weiterhin eine Karenzzeit von 3 Minuten im Stadtverkehr und 5 Minuten
im Regionalverkehr”®

Die Verkehrsunternehmen haben eine statistisch reprasentative Punktlichkeitsstatistik
zu fuhren. Als Messpunkte gelten die vertraglichen Vereinbarungen der Aufgabentrager
mit den verkehrsdurchfiihrenden Unternehmen.

Plnktlichkeit

Verspéatungen aufgrund von vereinbarten Wartepflichten zur Anschlusssicherung
werden nicht zu Lasten des Verkehrsunternehmens gewertet.

Wird auf einzelnen Linien ein Punktlichkeitsgrad von weniger als 85 % im Quartal
erreicht, ist der Aufgabentrager zu informieren’®,

Unverzigliche Gewahrleistung von Ersatzverkehren bei ungeplanten Betriebs-
unterbrechungen zur Aufrechterhaltung einer mdéglichst ausreichenden Verkehrs-
bedienung. Ein Ersatzfahrzeug soll im Regionalverkehr nach max. 60 Minuten und im
Stadtverkehr nach max. 15 Minuten am Ausfallort sein. Erfolgt die darauffolgende Fahrt
Stoérungs- friher gilt diese als Ersatz. Werden in den Stadten mit Stadtverkehrsangeboten keine
management Betriebshofe vorgehalten, gelten die Ausfallregelungen des Regionalverkehrs.

Unverzlgliche Information der Fahrgéste Uber eingetretene bzw. absehbare Stérungen,
Fahrplanabweichungen und Fahrtausfalle (mindestens durch das Fahrpersonal).

Fortlaufender Kontakt mit der Betriebsleitstelle.

Saubere Fahrzeuge sind das der Offentlichkeit zuerst sichtbar werdende Erscheinungs-
bild des OPNV. Die Fahrzeuge miissen bei Betriebsbeginn innen wie aulzen einem
optisch sauberen und gepflegt wirkenden Zustand entsprechen. Ggf. ist in den
Wendepausen grober Miill zu beseitigen.

Das Verkehrsunternehmen hat taglich fur die Sauberkeit der Fahrzeuge Sorge zu
tragen:

Sauberkeit e taglich Innenreinigung (besenrein) und
e mindestens zweimal wéchentlich auen wie innen Unterhaltsreinigung.

Bei trockenen Witterungsperioden sind langere Aul3enreinigungszyklen mdglich, aber
mindestens wdchentlich, ebenso ist der Reinigungszyklus bei starker Verschmutzung
Zu intensivieren.

Unverzigliche Beseitigung von groben Verunreinigungen und groben
Vandalismusschaden, ggf. durch Fahrzeugwechsel.

" Landkreis Zwickau: 95%

® Landkreis Zwickau: 2 Minuten — keine Unterscheidung zwischen Stadt- oder Regionalverkehr

"% Landkreis Zwickau: Information des Aufgabentragers bei Unterschreitung 95% tiber alle Verkehrsleistungen iber einen Zeitraum von mehr als
einem Monat
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Das Verkehrsunternehmen bt in seinen Fahrzeugen Hausrecht aus. Es hat geeignete
Sicherheit MaRnahmen vorzusehen, die Sicherheit der Fahrgaste vom Betreten bis zum Verlassen
des Fahrzeuges zu gewahrleisten.

4.3.7 Kommunikation/ Information

Die Kommunikation des VMS mit seinen Kunden und potenziellen OPNV-Nutzern stiitzt sich neben den
schriftichen Medien auch vermehrt auf digitale Produkte. Smartphones sowie Tablets erméglichen den
Fahrgasten und potenziellen Neukunden aller Altersgruppen weitreichenden Onlinezugang im Verbundgebiet.

Ziel ist es, den Menschen den OPNV bekannter und nutzbarer zu machen. Die Mdglichkeiten der Nutzer
innerhalb des Mobilitatsverbunds sind deutlich und zielgerichtet zu kommunizieren. Davon hangt auch der Erfolg
der Verbundvorhaben ab, denn das umfangreiche Spektrum der Multimodalitat und deren Vernetzung sind langst
nicht allen potenziellen Nutzern bekannt. In Zusammenarbeit mit touristischen Einrichtungen sollen weitere
MarketingmalRnahmen erarbeitet und eingefiihrt werden, um die Vorteile der OPNV-Nutzung auch im
Freizeitbereich noch bekannter zu machen und Nutzungshemmnisse weiter abzubauen. Die
Nahverkehrsangebote sollen zu den Blrgern gebracht werden.

Um den Stellenwert des Tourismus innerhalb des OPNV zu starken sollten folgende Schwerpunkte in die
Zusammenarbeit mit den Wirtschafts- und Tourismusverbanden sowie Kommunen einflie3en und gepriift werden:

- Initiativen der Tourismusverbande und Kommunen sollen unterstiitzt werden

- Die Kommunikation der OPNV-Aufgabentrager und der Tourismusverbéande soll zur Abstimmung von
Aktivitdten und Verantwortlichkeiten weiter verbessert werden.

- Schulungen zu Fahrplan- und Tarifinformationen

- Verbesserung der Verlinkung zur Fahrplanauskunft etc. aller touristischen Auskunftsstellen
- Prifung zur Nutzung vorhandener Gastekarten im OSPV
- Entwicklung von touristisch gepragten OPNV-Angeboten (z.B. Wander-, Fahrrad-, Ski- Kammbus)

- ErschlieBung der Sachsisch-b6hmischen Silberstralie als Leitprodukt der Welterbe-Region

Der VMS entwickelt aktuell eine Pilotphase zur Erweiterung von Kurkarten um die lokale OPNV-Nutzung in
verschiedenen Gemeinden mit entsprechendem Angebot

Gegenwartig wird neben den Printprodukten zur Fahrgastinformation insbesondere die Online-Fahrplanauskunft
des VMS von einer breiten Schicht der Fahrgaste genutzt. Bisher sind dort Fahrplaninformationen zum SPNV,
zum StraRenbahnverkehr und zum Verkehr mit Kraftomnibussen gemafl § 42 PBefG abrufbar. Zukunftig sollen
dartiber hinaus auch alle Schulerverkehre nach § 43 PBefG in die Echtzeitfahrplanauskunft aufgenommen
werden. Insbesondere in den landlichen Regionen koénnen diese Verkehre das OPNV-Angebot quantitativ
verbessern bzw. ist fiir einzelne Ortsteile damit iberhaupt erst ein OPNV-Angebot méglich.

Mit dem aktuell in der Implementierung befindlichen ITCS arbeiten kiinftig alle Unternehmen auf dem gleichen
technischen Stand, um die Fahrten ihrer Busse und Bahnen zu uberwachen und bei Bedarf zu reagieren. Eine
automatische, unternehmensibergreifende Anschlusssicherung informiert Fahrer und Disponenten, wenn sich
eine vorherige Fahrt verzogert.

Das System schafft eine stabile Datengrundlage fur eine verbundweit einheitliche und standardisierte
Echtzeitauskunft: Es werden ca. 1000 Busse und 100 Straenbahnen im VMS mit neuen Bordrechnern und der
entsprechenden Software ausgerustet, die eine umfassende Kommunikation mit Fahrern und Fahrgasten sowie
den steten Datenaustausch gewadhrleistet. Fir den Fahrausweisverkauf werden die Busse mit neuer
Verkaufstechnik ausgeristet, die sowohl bargeldloses Zahlen (u. a. mit EC-Karte) ermdglicht als auch das
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Fahrgeldmanagement vereinfacht und beschleunigt. Eine spatere Einflihrung des E-Ticketings ist hardwareseitig
bereits vorgesehen.

Den Fahrgésten stehen mit diesem System aktuelle Informationen z. B. uber das Erreichen von Anschlussen zur
Verfiigung, was insbhesondere im regionalen Busverkehr, wo es bisher im Stérungsfall nur wenig
Informationsmdglichkeiten gibt, von groRer Bedeutung ist. Die Fahrplandaten der Fahrzeuge koénnen die
Fahrgaste unterwegs von internetfahigen Handys abrufen oder sich schon im Voraus iber die tatsachlichen
Abfahrtszeiten informieren.

In einer weiteren Entwicklungsstufe wird das bei der Chemnitzer Verkehrs-AG verwendete Intermodal Transport
Control System (ITCS) mit dem ITCS Mittelsachsen verknupft, so dass dann auch fur Verknipfungen zwischen
dem Regionalverkehr und dem StraRenbahn- und Stadtbusverkehr der Stadt Chemnitz Echtzeitdaten fur
Anschlusssicherung und Kundeninformation zur Verfiigung stehen. Das ITCS der CVAG wird daftir entsprechend
angepasst und erweitert.

4.3.8 Ausblick Digitalisierung

Die multimodale Mobilitat und weitere erganzende Mobilitatsdienstleistungen im OPNV werden in den néchsten
Jahren immer weiter in den Fokus ricken. Viele der bestehenden aber auch zukinftigen Angebote und
Dienstleistungen sind erst durch die Digitalisierung und die weite Verbreitung von Smartphones mdoglich
geworden. Der ZVMS respektive die VMS GmbH werden diesem Trend folgen und eine Digitalisierung des OPNV
im Verbandsgebiet unterstiitzen und weiter voranbringen, Langfristige Zielstellung ist ein Gesamtsystem ,Smart
Mobility“ mit einem leistungsstarken OPNV als Riickgrat und Anbieter ergéanzender Dienstleistungen. Erste
Schritte sind beispielsweise mit der Einfihrung des modernen, verbundweiten ITCS, dem Handy-Ticket-
Deutschland oder der Integration in den DB Navigator bereits gelungen.

Die Mdglichkeit der Nutzung intermodaler Reiseketten macht die Mobilitat der Fahrgéste flexibler und
komfortabler. Der zu starkende OPNV soll einen moglichst hohen Anteil an diesen Reiseketten erreichen. Der
Ausbau digital gestitzter Mobilitatsdienstleistungen unter dem Leitgedanken ,mobility as a service* (MaaS) ist
Teil der zukinftigen Planungen des ZVMS. In Kooperation mit weiteren Partnern kdnnen wirtschaftliche und
attraktive Mobilitdtsangebote geschaffen werden. Dazu kénnen Mitfahrsysteme (Taxi, Ridepooling, Birgerbusse,
autonome Shuttle-Fahrzeuge), Fahrzeugleihsysteme (Mietwagen, Carsharing, Fahrradverleihsysteme) und
weitere Dienstleistungen (Informieren, Buchen, Bezahlen, Abrechnen, Laden von E-Fahrzeugen, Begleitservice,
Gepackservice, Lieferservice) gehodren.

Ein Beispiel hierfur sind flexible, nachfragegerechte Verkehrsangebote (On-Demand-Verkehre), welche auf
Kundenwunsch verkehren. Ein weiteres Ziel sind durchgangige Informations-, Buchungs- und Serviceketten, um
den Zugang auch fir potenzielle Kunden zu vereinfachen. Eine kundenorientierte, Grenzen Uberschreitende
Vernetzung der Angebote soll durch offene Daten oder Schnittstellen erméglicht werden. Zukunftsthemen wie
automatisiertes Fahren, kinstliche Intelligenz oder digitalgestiitztes Energiemanagement werden durch den
Z\VMS unterstitzt und bei Erlangen der Marktreife ggf. zum Einsatz gebracht.

Die entstehende Fille an digitalen Daten, sog. Big Data, aus den Planungs- und Betriebssoftwaresystemen
ermdglichen anhand von Analysetools wichtige Entscheidungsgrundlagen sowie eine effiziente Planung und
Umsetzung von Mobilitétsdienstleistungen. Auf3erdem wird die sinnvolle Bereitstellung von Open Data durch den
Z\VMS gepruft.

Das Voranschreiten der Digitalisierung im OPNV ist u. a. durch folgende Rahmenbedingungen beeinflusst,
welche sich je nach Auspragung und Ausgestaltung positiv wie auch negativ darauf auswirken kénnen.

e Gesetzgebung und Geschéaftsmodelle miissen sich dem Wandel stetig anpassen
e Kommunen sind bei Initiierung, Integration und Kontrolle neuer Angebote gefordert
e  Anderungen von Konsumgewohnheiten und Einstellung der Gesellschaft zum Mobilitatswandel

e Tempo des technologischen Fortschritts und Vielzahl von Mdéglichkeiten, Anbietern und
Dienstleistungen

e Volkswirtschaftliche Bewertung, Férdermdglichkeiten und Nutzen-Kosten-Betrachtungen missen neu
gedacht werden
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Den Rahmenbedingungen miissen die Akteure des OPNV im positiven Sinne gerecht werden. Der Antrieb der
Digitalisierung muss stets sein, Vorteile hinsichtlich Energieverbrauch, Emission, Sicherheit und Kosten fiir den
OPNV erzielen zu kénnen.

4.3.9 Erganzende Verkehrsangebote im VMS

Die Einfiihrung oder Umsetzung erganzender Verkehrsangebote obliegt den Aufgabentragern.

Flexible Bedienformen werden auf Grund kleinteiliger Verkehrsstrome fir den OPNV immer wichtiger. Wichtige
Voraussetzungen fir die verbesserte Nutzung erganzender Angebote sind:

e Die Weiterentwicklung der Digitalisierung sollte zur Verbesserung der Zugangsmaéglichkeiten in
verkehrsschwachen Raumen oder Zeiten fiihren, indem vermehrt Bedarfsbedienungen angeboten
werden.

e Die Kundentelefonnummer fiir Voranmeldungen von alternativen Befdérderungsangeboten ist in
Fahrplanen, an Haltestellenaushangen und in der Fahrplanauskunft zu verdéffentlichen.

e  Stichfahrten und Umwege sind auf Machbarkeit zu prifen und es sind Rahmenvorgaben fiir die Erfillung
festzulegen.

Die nachfolgend aufgefilhrten erganzenden Angebote sollen der Ubersicht dienen sowie die Aufgabentrager
anregen, diese Angebotsmadglichkeiten verstarkt anzunehmen und zu unterstiitzen.

Der Rufbus ist ein Verkehrsangebot im Bedarfslinienbetrieb. Es ergénzt die regulére Linienfihrung des Stadt- und
Regionalbusangebots abschnittsweise in verkehrsschwachen Raumen oder zu Zeiten sehr geringer Nachfrage.
Die Linienfihrung ist an Fahrplan und Haltestellen gebunden. Bedient werden meist nur die Haltestellen, fur die
ein Bedienungswunsch vorliegt.

Die Bedienung des Angebots ist an eine vorherige Anmeldung gebunden. Nachfragebedingt erfolgt die
Durchfiihrung mit Klein- oder Standardbus durch das Verkehrsunternehmen. Bei geringerer Nachfrage kann ein
Taxiunternehmen beauftragt werden.

Ein Anruflinientaxi (ALiTa) ist ein Verkehrsangebot im Bedarfslinienbetrieb. Es ergénzt das regulére
Linienverkehrsangebot des Stadt- und Regionalbusverkehrs in verkehrsschwachen Raumen oder zu Zeiten sehr
geringer Nachfrage mit einem zusétzlichen abschnittsweisen Fahrtenangebot. Die Linienflihrung ist an Fahrplan
und Haltestellen gebunden.

Die Bedienung des Angebots erfolgt ausschlieBlich nach vorheriger Anmeldung. Nachfragebedingt erfolgt die
Durchfiihrung mit Klein- oder Standardbus durch das Verkehrsunternehmen. Bei geringerer Nachfrage kann ein
Taxiunternehmen beauftragt werden.

Als Beférderungsentgelt fallt zuséatzlich zum regularen OPNV-Tarif ein fahrtbezogener Mobilitdtszuschlag an.

Die Nachfrage nach Alternativen zum Auto ist in den letzten Jahren nicht nur aus 6kologischen und sozialen
Griinden gestiegen, sondern auch Ausdruck von Wabhlfreiheit und dem Interesse der Bevolkerung. Des Weiteren
verandern sich im Zuge des demografischen Wandels die qualitativen Anforderungen: Zugénglichkeit, Komfort
und die Nutzbarkeit fir unterschiedliche Alltags- und Freizeitwege werden wichtiger.

" Grundlagenpapier, Birgerbusse und Gemeinschaftsverkehre, 2015
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GroRRe Linienbusse sind immer dann im Vorteil, wenn viele Personen in kurzer Zeit auf denselben Strecken
beférdert werden mussen. Eine solche Nachfragebiindelung ist in der Flache aber oft nicht oder nur zeitweise zu
finden. Daher sind traditionelle OPNV-Angebote oft schlecht ausgelastet und/oder auf die noch am ehesten
aufkommensstarken Zeiten und Strecken begrenzt. Ein dadurch oft reduziertes Angebot hat jedoch zur Folge,
dass es fir viele Verkehrsbedirfnisse unattraktiv oder ungeeignet ist, so dass weitere potenzielle Nachfrage
verloren geht.

Der offentliche Verkehr muss sein Angebotsspektrum erweitern, will er seine Rolle als Mobilitatsanbieter erhalten
und ausbauen. Eine groRere Bandbreite an Konzepten ist erforderlich, um besser auf diese vielfaltigen Wiinsche
reagieren zu kénnen. Es sind aber vor allem solche Ideen gefragt, die es ermdglichen, vom Umfang her kleinere
Verkehrsstrome in Stadtrandbereichen, in kleineren Gemeinden und in landlichen Regionen, abseits der
regionalen Achsen, besser zu bedienen.

Neben den o.g. ergdnzenden Angeboten kdnnen weitere ergdnzende Angebote zum Einsatz kommen.

Birgerbus

Ein Birgerbus-Angebot basiert auf dem ehrenamtlichen Einsatz des Fahrpersonals und einer vertrauensvollen
Kooperation mit dem Verkehrsunternehmen. Das Engagement der Birger vor Ort ist Voraussetzung fir die
Entwicklung und Umsetzung von Biirgerbussen. Besondere Herausforderung ist dabei, die Anzahl der Fahrer
stabil zu halten und auszubauen. Eine knappe Verflgbarkeit von ehrenamtlichen Mitstreitern kann zu
Angebotsanpassungen und Fahrtausfallen fuhren, was mdglichst zu vermeiden ist.

Die Strecken und Fahrplankonzepte werden vor Ort entwickelt und orientieren sich an den Bedurfnissen und
Maoglichkeiten der Birger vor Ort. Biirgerbusse oder Burgerrufautos werden meist im Nahbereich innerhalb einer
Ortschaft oder fur die Verbindung zwischen benachbarten Gemeinden eingesetzt. In manchen Orten kann der
Birgerbus die Aufgabe des Stadtbusses ibernehmen, der die verschiedenen Wohngebiete erschlie3t und z. B.
mit dem Zentrum und dem Bahnhof verbindet. Dabei spielt auch die Abstimmung mit dem sonstigen Busangebot
eine wichtige Rolle. Meist sind die Fahrpl&ne auf Einkaufs- und Erledigungswege sowie Freizeitfahrten unter der
Woche ausgerichtet. Die Blrgerbusse haben neben der Verkehrsfunktion auch eine grof3e soziale Bedeutung:
Seniorinnen und Senioren sind eine wichtige Kundengruppe — oft gibt es Hilfe beim Ein- und Ausstieg gratis
dazu.”

Ein Burgerbusangebot ist bei Interesse und Bereitschaft ehrenamtlicher Fahrer unter Sicherstellung der
Kostenbeteiligung in Regionen mit Lucken im Verkehrsangebot zu prifen.

Birgerrufautos

Beim Buirgerauto hingegen ist der Einsatz von kleineren Fahrzeuge, Pkw mit max. funf Fahrgastplatzen,
charakteristisch. Das Angebot ist zeitlich und auf ein bestimmtes Bedienungsgebiet (z. B. eine Gemeinde)
begrenzt und bedarf vorheriger Bestellung meist in einem eher begrenzten Zeitfenster. Die Fahrtenplanung wird
anschlieBend manuell durchgefiihrt. Meist wird Haus-zu-Haus-Bedienung angeboten, auch Hilfe beim Ein-
/Ausstieg u. &. sind mdglich. Um eine direkte Konkurrenz zu bestehenden Linienverkehren zu vermeiden, nehmen
Burgerrufautos keine Auftrdge an, die in zeitlich und raumlich engem Abstand (z. B. bis einer Stunde vor/nach
Linienbusfahrten) liegen wirden. Fahrgéste werden dann auf den Bus verwiesen und ggf. mit dem Rufauto bis
zur Bushaltestelle gebracht. Fiur Menschen mit Behinderungen sind Ausnahmen moglich, um ihnen den
Fahrzeugwechsel zu ersparen.

Ein Burgerrufauto kann durch einen eigens gegriundeten Verein, aber auch durch andere Gruppierungen wie
ortliche Seniorenrate oder andere Vereine getragen werden. Oft ibernehmen auch Kommunen die Funktion des
Rechtstragers. In diesem Fall werden die ehrenamtlichen Fahrpersonale rechtlich als Erflullungsgehilfen der
Kommune tatig.

8 Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg Kompetenzzentrum neue OPNV-Angebotsformen
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On Demand-Verkehre als Erganzung im OPNV”®

Ein On-Demand-Verkehr ist eine Art Shuttleservice flir mehrere Personen. Der Fahrgast &uflert seinen
Fahrtwunsch via Smartphone-App, gibt seinen Standort an und bucht die Fahrt.

Die Aufgabentrager sollen den Einsatz von On-Demand-Verkehren in ihren Regionen priifen.
Einsatzgebiete dieser Bedarfsverkehre kénnen sein:

e Kleine Stadtverkehre

e  Ersatz Linienbusse im landlichen Raum in Ferien und Schwachlastzeiten

e Bedienung von bisher nicht erschlossenen Orten und Ortsteilen, insbesondere auch Bereiche, die mit
dem OPNV nicht bedient werden kénnen (keine DurchfahrtsstraRen fiir Standardbusse)

Der Unterschied zum Linienbus bzw. Anrufverkehr ist die Direktabholung bzw. der Direktausstieg anstelle einer
festen Haltestelle, keine feste Fahrplanzeit, sondern ein Bedienungsrahmen und die rdumliche Begrenzung (z. B.
ca. 5-10 km).

Erwartungen der Kunden hinsichtlich Buchung und Bestellung:
e  Buchung im Wesentlichen via App, aber auch telefonisch
e klare Verortung der Zustiegspunkte
e Darstellung des Fahrzeugs wahrend der Fahrt auf Karte zum Abschéatzen der Wartezeit
e Bezahlverfahren: Barzahlung, Lastschrift, Kreditkarte, Paypal
e Integration ins Tarifsystem
Erwartungen der Kunden hinsichtlich Ausstattung:
e Platz fur Gepack, die Moglichkeit der Mitnahme von Kinderwagen oder ggf. Fahrrad
o Barrierefreiheit bei Einstieg und Ausstieg
e nicht zu enger Innenraum, mit Freiraum zum Ein- und Aussteigen
e 4-12 Sitzplatze, bequem
e  Sauberkeit
e umweltfreundlicher Antrieb
Die Durchfuhrung dieser Verkehre umfasst folgende Kennzeichen:
e Teil des OPNV Angebotes.

e Neben der klassischen Haltestelle sollte der Halt mdglichst wohnortnah sein, insbesondere abends, bei
gréRerem Gepéck und fir Kinder.

e Angebot als Erganzung fiir die Anbindung des landlichen Raums an zentrale OPNV-Knotenpunkte.
e Anschlusssicherheit hat Vorrang.

e Schwache Anbindung oder schwache Takte aufwerten.

e  Gute Verfugbarkeit, ohne lange Wartezeiten.

o Die Flexibilitat des Angebotes an sich wird geschétzt, aber sollte nicht zu extremen
Fahrzeitverlangerungen fuhren.

79

Quelle:
https://www.einsteigenundmitreden.de/sites/default/files/downloads/prasentation_auswertung_einsteigen_und_mitreden_mein_
bus_auf_bestellung.pdf
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4.4 Schiillerbeférderung

Die Rahmenvorgaben fir die Beférderung von Schiilern sind in der Schiilerbeférderungssatzung 2018 des ZVMS
geregelt. Dieser ist seit dem 1. Januar 2011 Aufgabentrager der Schilerbeférderung. Ausgenommen davon ist
die Stadt Chemnitz, die die Aufgabe der Schilerbeférderung nach wie vor selbst wahrnimmt. Zu den Aufgaben
gehdren unter anderem die Prufung der Anspruchsberechtigung, die Entscheidung Uber die Erstattung der
notwendigen Beforderungskosten sowie die Organisation der Beforderungsleistungen fir Fahrten zwischen
Wohnung und Schule mit &ffentlichen und vertragsgebundenen Verkehrsmitteln. Fir die Schiler von Chemnitzer
Schulen ist das Schulverwaltungsamt Chemnitz Ansprechpartner fiir die Belange der Schilerbeférderung.

Die zuklinftige Planung der Schiilerbeférderung sollte im Hinblick auf ein nachhaltiges Verkehrsangebot folgende
Punkte nicht auBer Acht lassen.

Zum einen ist es das Ziel, eine gréfRtmogliche Abdeckung der Schiilerbeférderung mit Linienverkehr nach §8 42
und 43 PBefG, unter Einhaltung der Rahmenvorgaben der Schilerbeférderungssatzung, zu erreichen. Dies
impliziert eine weitest gehende Vermeidung des Bedarfs an freigestelltem Schulerverkehr durch Integration der
erforderlichen Leistungen in die jeweiligen Linienverkehrsangebote. Des Weiteren sollen Linien nach § 43 PBefG,
soweit die Platzkapazitaten dies zulassen, fiir die Offentlichkeit zuganglich gemacht werden. Dies beinhaltet eine
Darstellung der Linien in der VMS-Verbindungsauskunft.

Durch den Schulnetzplanungstrager soll bei der Erstellung der Schulnetzplane auch eine Anhorung des
Aufgabentragers Verkehr erfolgen. Dessen Einbeziehung in den Planungsverlauf soll die Aufrechterhaltung der
Schiilerbeférderung im Linienverkehr sichern bzw. diese ggf. herstellen. Eine gesetzliche Verpflichtung zur
Anhdrung besteht jedoch nicht.

Entsprechend der Analyse kann fiir den Grofteil der Fahrschiller im VMS der Schulweg mit dem OPNV
abgesichert werden (vgl. 1.3.4 Schiiler). Insbesondere fiir Relationen im Spezialverkehr/FSV ist eine Prifung von
Alternativen zur freigestellten Beférderung sinnvoll.
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4.5 SPNV-Konzeption und MaBRnahmen

4.5.1 Ubergeordnete Vorgaben der Regionalplanung zum
SPNV

In den glltigen Regionalplanen des NVR Chemnitz/ Zwickau (Chemnitz-Erzgebirge 2008, Sudwestsachsen 2008
und Regionalplan Westsachsen (Raum Dgbeln) 2008) sind unter landes- und regionalplanerischen
Gesichtspunkten relevante Rahmenbedingungen zur Weiterentwicklung des SPNV im Nahverkehrsraum
dargestellt. Die fiir die Nahverkehrsplanung im Bereich des SPNV wesentlichen Rahmen setzenden Grundsétze
und Ziele werden folgend zusammengefasst dargelegt.

Der OPNV soll so gestaltet werden, dass die zentralen Orte und die Freizeit- und Erholungsschwerpunkte in
einem zumutbaren Zeitaufwand erreichbar sind. Dazu ist der OPNV im Bereich der Achsen auszubauen. Im
Einzugsbereich des SPNV soll durch diesen die Verbindung innerhalb der Verkehrsachsen und zu den zentralen
Orten bevorzugt realisiert werden .

Die Umsetzung des umsteigefreien Stadt-Umland-Verkehrs der regionalen Stadtbahn nach dem ,Chemnitzer
Modell* ist entsprechend den geplanten Ausbaustufen fortzufiihren®*.

Laut Regionalplan sind Bahnstrecken des regionalen Netzes als Vorranggebiete fir die Zweckbestimmung des
offentlichen Bahnverkehrs und damit verbundenen bedarfsabhangigen AusbaumaRnahmen zu sichern®.
Bahnhofe und Haltepunkte im SPNV sollen hinsichtlich ihrer Lage zu Wohn-, Arbeits- und Freizeitstatten Gberprift
und bei Bedarf angepasst werden. Sie sollen fuRlaufig oder durch Zubringerverkehre gut erreichbar sein®.

Die NVP sind kreis- und regionsubergreifend zu koordinieren. Bei Fortschreibung der NVP ist zu berucksichtigen,
dass die Potenziale des SPNV, sofern wirtschatftlich sinnvoll, genutzt werden. Schienen- und strallengebundener
OPNV missen optimal verkniipft werden und Uber entsprechende Schnittstellen erreichbar sein. Die
Uberlagerung von Verkehrsangeboten soll vermieden werden. Der OPNYV ist durch einen bedarfsgerechten Neu-
und Ausbau von P+R- sowie B+R-Anlagen zu stérken. Fahrplane des SPNV sollen auf den Schienenfernverkehr
sowie zwischen SPNV und OSPV abgestimmt werden®.

Entsprechend dem Entwurf des Regionalplanes der Region Chemnitz soll die Anbindung des Mittelzentrums
Débeln an den SPNV bedarfsgerecht sichergestellt und in die Linienfihrung des Chemnitzer Modells
eingebunden werden. Auch ein Ziel im Entwurf des Regionalplanes der Region Chemnitz ist es, bei der
Fortschreibung der Nahverkehrsplane fur die Nahverkehrsraume Chemnitz/Zwickau und Vogtland
Parallelverkehre zwischen schienen- und straRengebundenem OPNV zu vermeiden und eine bestmégliche
Verkniipfung des schienen- und straBengebundenen OPNV zu erreichen. Eine enge Kooperation der jeweiligen
Verkehrstrager ist anzustreben. Zwischen den NahverkehrsrAumen Chemnitz/Zwickau und Vogtland sowie mit
den angrenzenden Nahverkehrsraumen sollen Ubergangs- und Anschlusstarife zur Sicherung attraktiver
durchgehender Verkehrsangebote geschaffen werden.

Die vorab dargelegten regionalplanerischen Vorgaben bedingen eine langfristige Konzeption des SPNV-Angebots
und — dem inneliegend — des SPNV-Netzes. In den Anlagen 9 bis 12 sind die Entwicklungen des Netzes
dargestellt (Anlage 9: Fahrplanjahr 2020, Anlage 10: Netzentwicklung ab 2021, Anlage 11: Netzentwicklung ab
2025 und Anlage 12: Netzentwicklung ab 2030).

Nachfolgend wird die Rahmenplanung des SPNV im NVR Chemnitz/ Zwickau bis 2025 streckenweise mit
Angebot und Infrastrukturausbau dargelegt.

% RP Siidwestsachsen 2008, Grundsatz 3.1.1.6

8 RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Ziel 8.2.6 und im weiteren Entwurf RP Region Chemnitz, Ziel 3.1.2.7
8 RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Ziel 8.2.7

* RP Siidwestsachsen 2008, Grundsatz 3.1.1.9

8 RP Suidwestsachsen 2008, Grundsatz 3.1.1.11
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4.5.2 Chemnitzer Modell - Innovation, Investition,
Wettbewerb

Das Chemnitzer Modell verknupft die vorhandene regionale Schieneninfrastruktur mit dem Chemnitzer
StralRenbahnnetz und ermdglicht so die Anbindung des Umlandes an das Oberzentrum Chemnitz und kann die
FeinerschlieBung des Oberzentrums ergénzen. Dieses integrierte Verkehrssystem stellt eines der wichtigsten
OPNV-Projekte im Freistaat Sachsen dar und ermdglicht schnelle und direkte Verbindungen zwischen den
Mittelzentren in der Region und der GroRRstadt Chemnitz. Das langfristig angelegte Projekt wird sukzessive weiter
entwickelt und die erforderliche Infrastruktur ausgebaut. Die bereits eingetretenen Erfolge stitzen den ZVMS in
diesem Vorhaben schon heute.

Der Nahverkehrsraum Chemnitz-Zwickau mit dem grof3ten zusammenhangenden Verdichtungsraum der neuen
Bundeslander (aulierhalb Berlin), dem am dichtesten besiedelten Mittelgebirge Europas und dem einzigen
hochverdichteten Landkreis (Zwickau) der neuen Bundesléander wird durch ein modernes Verkehrssystem
verbunden. Weitere Ziele sind die Verknlipfung von Bus und Bahn sowie die barrierefreie Gestaltung von
Fahrzeugen und Bahnsteigen. Durch die weitest gehende Nutzung vorhandener Strecken mit nur wenigen
Netzergéanzungen erreicht das Chemnitzer Modell eine hohe Wirtschaftlichkeit bzw. einen hohen Nutzen-Kosten-
Faktor.

Das ,Chemnitzer Modell* wird schrittweise gemaR der folgenden Grafik umgesetzt. Die Rahmenplanung der
einzelnen Projektstufen wird anschlieBend beschrieben.

seit 2002 seit 2015 ab 2021 ab 2025 ab 2030 ab 2035

Abbildung 20: Aktuelle Zeitschiene der schrittweisen Umsetzung des Chemnitzer Modell
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An den nachfolgenden Verkniipfungsstellen des Chemnitzer Modells wird im Zielzustand (Endausbau) der
Systemiibergang zwischen Eisenbahn (EBO) und Stadtbahn bzw. StraRenbahn (BOStrab) erfolgen:

e Altchemnitz

e  Chemnitz Hauptbahnhof
e  Bahnhof Hilbersdorf

e Technopark

e nordlich des Chemnitz-Centers in Richtung Limbach-Oberfrohna

Die Stufe 0 ist als Pilotstrecke seit 2002 in Betrieb und verlauft auf der Relation Chemnitz Hbf — Zentralhaltestelle
— Altchemnitz — Stollberg auf einer Lange von 23 Kilometern. Neben den gesetzlichen Vorgaben zur
Barrierefreiheit wird hier auch auf Grund des Einsatzes neuer Fahrzeuge mittelfristig die bauliche Anpassung der
Bahnsteige erforderlich, mit der der barrierefreie Ausbau einhergehen muss.

Mit dem Umbau sowie der Offnung der Bahnsteighalle und des Querbahnsteiggebaudes wurden bis zum Jahr
2015 die wichtigsten Voraussetzungen geschaffen, um die Zuge in das Chemnitzer StraRenbahnnetz integrieren
zu koénnen. Dies wird auch in den ndchsten Jahren die Grundlage fiir die Durchbindung der Eisenbahnlinien in
den Stadtverkehr Chemnitz sein. Eine Weiterfihrung der Chemnitzer Models bis Doébeln wird mit der
Verflugbarkeit weiterer Fahrzeuge vollzogen.

Infrastrukturmafnahmen Stufe 1

Die Elektrifizierung der Strecke nach Hainichen soll bis 2025 umgesetzt werden. Dies ermdglicht den Einsatz rein
elektrischer Zweisystemfahrzeuge. Um auf allen Strecken vollsténdig elektrisch zu fahren, ist es ndtig, am
Hauptbahnhof Chemnitz die elektrische Systemtrennstelle 750 V / 15 kV nachzurilisten. Diese war 2012 im
Rahmen der Stufe 1 bereits Teil der Planfeststellung. Es kann damit zukinftig bei der Beschaffung weiterer
Fahrzeuge auf Dieselantrieb verzichtet und ein Pool von klassischen rein-elektrischen Zweisystemfahrzeugen
beschafft werden. Die vorhandenen 12 Citylinks k&dmen dann auf den nicht elektrifizierten Strecken nach
Annaberg-Buchholz, Olbernhau und Aue zum Einsatz.

Die Stufe 2 des Chemnitzer Modells umfasst den Ausbau der Strecke vom Bahnhof Chemnitz Sid bis nach Aue.
Kernstlick der Planungen ist der Neubau einer zweigleisigen Strafenbahntrasse zwischen Bernsdorfer StralRe
Uber Reichenhainer StraBe/ TU-Campus bis zur Anbindung an das Eisenbahnnetz nérdlich der Werner-
Seelenbinder-Strae. Der Teilabschnitt StraRenbahn entlang der Reichenhainer Straf3e tber den TU Campus bis
zum Technopark konnte am 8. Dezember 2017 in Betrieb genommen werden.

Der Teilabschnitt Eisenbahn befindet sich aktuell in der Bauphase. Die Verbindungsgleise zwischen der Endstelle
Technopark in Chemnitz und der Eisenbahnstrecke nach Aue werden neu gebaut. Von dort aus wird die
Eisenbahnstrecke bis Thalheim und Aue ausgebaut. Ziele des Vorhabens sind die direkte, umsteigefreie und
bequeme Verbindung des Stadtzentrums Chemnitz mit der Siedlungsachse Zwonitztal und die bessere
ErschlieBung der Technischen Universitat Chemnitz aus Richtung Stadt und Umland.
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Mit der Inbetriebnahme des Teilabschnittes Eisenbahn werden die Linien C13 und C14 aus Burgstadt und
Mittweida nach Thalheim/Aue verlangert. Dann verkehrt

e die Linie C 13 Aue — Thalheim — Chemnitz Technopark — Burgstadt taglich im 60-min-Takt von den
frihen Morgen- bis in die spaten Abendstunden,

e die Linie C 14 Thalheim — Chemnitz Technopark — Mittweida montags bis freitags sowie an Samstagen
zwischen Vor- und Nachmittag verkehrt zusatzlich die Linie C14 stiindlich von Mittweida nach Thalheim
und

e die Linie C 15 Chemnitz Technopark — Hainichen im 60-min-Takt
(Chemnitz Technopark — Zentralhaltestelle nur werktags)

Die Linien C 13 und C 14 erganzen sich somit montags bis samstags zu einem Halbstundentakt auf der Relation
Chemnitz - Thalheim. An Sonntagen verkehrt die Linie C 13 im Stundentakt nach Thalheim und Aue, wahrend die
Linie C 14 in Chemnitz endet.

Das vollstandige Betriebskonzept sieht eine Durchbindung Aue — Thalheim — Technopark — Zentralhaltestelle —
Hauptbahnhof —Sachsen-Allee — Niederwiesa —Olbernhau / Annaberg-Buchholz vor und soll im Zielzustand der
Stufe 3 (Betrieb ab 2035), dann vsl. mit den Linien C 16 und C 17 umgesetzt werden.

Infrastrukturmafnahmen fir die Stufe 2

Um den beschriebenen dichteren Takt anbieten zu kdnnen, wird eine leistungsféhigere Strecke benétigt. Im
Einzelnen werden folgende bauliche Maf3nahmen im Teilabschnitt Eisenbahn umgesetzt:

e zweigleisiger Ausbau des Abschnitts zwischen der Verknlpfungsstelle und dem Haltepunkt Reichenhain

e neue OPNV-Verknipfungsstellen an den Bahnhofen Einsiedel und Meinersdorf sowie am Haltepunkt
Reichenhain

e neue Kreuzungsbahnhdfe in Dittersdorf, Meinersdorf und Zwonitz

e funf neue Haltepunkte in Chemnitz (Erfenschlag Ost), Einsiedel (Gymnasium, August-Bebel-Platz,
Brauerei) und Thalheim (Mitte)

e Nachriistung aktueller Leit- und Sicherungstechnik zwischen dem Bahnhof Chemnitz Sitid und dem
Bahnhof Aue

Abschnitt 1 in Betrieb

Abschnitt 2 in Betrieb

Abschnitt 3 Anbindung an
des Eisenbahnnetz bis
Aue derzeit im Bau
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Abbildung 21: Anbindung an das Eisenbahnnetz
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Abbildung 22:Streckenibersicht Stufe 2 Chemnitzer Modell
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Abbildung 23: Chemnitzer Modell — Stufe 3 — einbezogene Linien

Die Stufe 3 zielt auf die Einbindung der SPNV-Linien aus Richtung Annaberg-Buchholz/Cranzahl und Olbernhau
Uber Niederwiesa direkt in das Chemnitzer Stadtzentrum ab. Auerdem ist die Anbindung und Neuerschliel3ung
des Einkaufszentrums Sachsen-Allee und mehrerer Wohngebiete im Stadtgebiet Chemnitz vorgesehen. Dies
verspricht eine signifikante Steigerung des Fahrgastaufkommens und |8st betriebliche Kapazitatsprobleme im
Knoten Chemnitz und auf der Sachsen-Franken-Magistrale.

Die Linie C 15 aus Hainichen soll zur ErschlieBung weiterer Fahrgastpotenziale im Bereich Sachsen-Allee und
August-Bebel-StralRe ebenfalls die Streckenfihrung der Stufe 3 genutzt werden.

Die SPNV-Linien aus Annaberg-Buchholz und Olbernhau werden in Niederwiesa auf dem Streckenabschnitt
Sachsen-Allee — Hbf — Zentralhaltestelle — Technische Universitat zu einem kongruenten SPNV-Angebot
gebiindelt. Durch diese Linienliberlagerung wird im Kernabschnitt Chemnitz-Hilbersdorf — Technische Universitat
ein dichtes SPNV-Taktangebot erreicht. Die Weiterfihrung dieses Angebotes auf dem Abschnitt Technische
Universitat — Aue erfolgt im 30-Minuten-Takt bis Thalheim und im Ein-Stunden-Takt bis Aue. Ergédnzend und in
Abstimmung mit der Stadt Chemnitz sind zusatzlich Anpassungen im Busnetz vorzunehmen.

Die Planung fir den Ausbau in Richtung Niederwiesa, Annaberg-Buchholz/Cranzahl und Olbernhau ruht derzeit.
Die Ausbaustufe 3 wird als letzte Stufe des Chemnitzer Modells realisiert.
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Die Linie RB 80 Chemnitz — Annaberg-Buchholz — Cranzahl wird bis zur Umsetzung der Stufe 3 (Ausbau
Chemnitz — Niederwiesa) die Linienleistungen im Status quo erbringen. Das umfasst allgemein einen Ein-
Stunden-Takt montags — freitags zwischen Chemnitz und Annaberg-Buchholz bzw. sechs Fahrtenpaare nach
Cranzahl.

Die Linie RB 81 Chemnitz — Olbernhau-Griinthal wird bis zur Umsetzung der Stufe 3 (Ausbau Chemnitz —
Niederwiesa) die Linienleistungen ebenfalls im Status quo erbringen. Das umfasst einen Ein-Stunden-Takt
montags — freitags bzw. Zwei-Stunden-Takt am Wochenende.

Malnahmen — Stufe 3

Die Vorzugslésung der Stufe 3 des Chemnitzer Modells aus dem Jahr 2010 sieht eine Stral3enbahnstrecke in
Verlangerung der StralBe der Nationen Uber die August-Bebel-StralRe, das Einkaufszentrum "Sachsen-Allee" und
weiter entlang der Frankenberger Straf3e bis nach Hilbersdorf vor. Von dort aus soll die Eisenbahnstrecke entlang
des stillgelegten Abschnittes bahnlinks als drittes Gleis bis nach Niederwiesa einschlie3lich niveaugleicher
Einbindung in die Hauptstrecke Dresden — Werdau erfolgen. Die Planung der Stufe 3 (Ausbau Chemnitz —
Niederwiesa) sieht die folgenden MalRnahmen vor:

e Bau StraRenbahn- bzw. Eisenbahnstrecke,
e Neubau zweigleisige Stral3enbahnstrecke,
e Aus- und Neubau eingleisiges Eisenbahngleis,

e Neubau zweier Haltepunkte SPNV (Chemnitz — Helmholtzstrae und Séchs. Eisenbahnmuseum
(,Schauplatz Eisenbahn®)),

e  Ausbau zweier Haltepunkte SPNV (Chemnitz-Hilbersdorf und Bf. Niederwiesa) sowie
¢ Neubau von mindestens sechs StralRenbahnhaltestellen und
e systemtechnische Verknupfungsstelle in Chemnitz-Hilbersdorf.

Um Stufe 3 zu gewahrleisten wird die Straenbahn- bzw. Eisenbahnstrecke teilweise Uber eine ehem.
Guterzugstrecke (Bypass) gefuihrt.

8! Niederwiess

Hbf Chemnitz

Abbildung 24: geplanter Streckenverlauf; Chemnitzer Modell — Stufe 3%

Eine Umsetzung aller MaRnahmen wahrend der Gliltigkeit der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes ist nicht
vorgesehen. Vor dem Hintergrund des erforderlichen Neubaus des Eisenbahnbetriebshofes (vgl Kap. 4.7.1
Neubau Betriebshof) sollen bereits die Planungen fir die Stralenbahnstrecke mindestens bis zur August-Bebel-
StralRe vorangetrieben werden.

% Homepage Chemnitzer Modell (Stand 26.05.2020)
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Abbildung 25: Chemnitzer Modell — Stufe 4

Die Stadt Limbach-Oberfrohna wird eine schnelle und leistungsfahige (Wieder-) Anbindung an das Stadtgebiet
Chemnitz, das Gewerbegebiet Chemnitz Center und an den Uberregionalen Schienenverkehr erhalten. Dies hat
fir den Verdichtungsraum eine sehr hohe Bedeutung, da mit ihr groRe Wohn- und Gewerbegebiete erschlossen
werden. Moderne Fahrzeuge und die vom Individualverkehr unabhangige Trassenfiihrung werden die Fahr- und
Reisezeiten verringern.

Insbesondere die positive Prognose der Arbeitsplatzzahlen verspricht hierbei eine gute Nachfrage. Dem soll
durch ein Angebot im 30-Minuten-Takt Rechnung getragen werden.

Infrastrukturmafnahmen — Stufe 4

Die Stufe 4 ist mit einer 16 Kilometer langen Neubaustrecke die umfangreichste aller Ausbaustufen des
Chemnitzer Modells. Ein kleiner Teil der zu planenden Strecke beinhaltet die Nutzung der ehemaligen
Eisenbahntrasse nach Limbach-Oberfrohna. Es ist vorgesehen, eine neue Strallenbahnstrecke vom Chemnitzer
Stadtzentrum aus Uber die Briicken- und Theaterstral3e, die HartmannstraRe und entlang der Leipziger Straf3e bis
ins Chemnitz Center an der Bundesautobahn 4 zu errichten. Dazu, wie anschlieRend von dort aus die frihere
Trasse nach Limbach-Oberfrohna erreicht werden kann, wurden bereits verschiedene Varianten untersucht.

Die Gesamtstrecke ist in flinf Planfeststellungsabschnitte unterteilt. Die Planung fir den Ausbau in Richtung
Leipziger Strale und nach Limbach-Oberfrohna wurde im Jahr 2020 wieder aufgenommen. In Abstimmung mit
der Planfeststellungsbehérde und der Stadt Chemnitz ist vereinbart, dass Planfeststellung, Bauarbeiten und
Inbetriebnahme abschnittsweise erfolgen.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 93 von 121



Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung (2021 — 2025)
Teil A — Allgemeine Rahmenbedingungen Beschlussfassung 18.06 2021

Abschnitt 4 - Rahmenplanung

PF-Abschnitt1 ===  Brlickenstrale, Theaterstrae, Hartmannstralle bis Leipziger Strale
PF-Abschnitt2 === |eipziger StraRe von HartmannstralRe bis Wittgensdorfer Strale
PF-Abschnitt3 === | eipziger Strae von Wittgensdorfer Stralle bis Chemnitz-Center
PF-Abschnitt4 ===  Chemnitz-Center bis Einbindepunkt Eisenbahnstrecke

PF-Abschnitt 5 Eisenbahnstrecke von Einbindepunktbis HainstralRe Limbach-Oberfrohna

Abbildung 26: Planfeststellungsabschnitte Chemnitzer Modell — Stufe 4

Der erste Planfeststellungsabschnitt (PFA 1) beinhaltet den Bereich der zukinftigen StraBenbahntrasse im
Stadtzentrum von Chemnitz. und 2,5 Kilometer zweigleisige Neubaustrecke in der Chemnitzer Innenstadt. Die
geplante Strecke verlauft von der Kreuzung Hartmannstra3e/Leipziger StraRe (Endpunkt PFA 1) entlang der
Hartmannstral3e bis zur Stadthalle. Dort teilt sich die Strecke in der Theaterstral3e, von wo aus zum Falkeplatz
(erstes Einbinden in das vorhandene Gleisnetz) oder Uber die Briickenstral3e bis zur Kreuzung StralRe der
Nationen (zweites Einbinden in das vorhandene Gleisnetz) gefiihrt wird.

Es entsteht unter Einbeziehung der vorhandenen Gleise in der Strale der Nationen, Briicken- und Bahnhofstralle
fur Stralenbahn und Chemnitzer Modell ein City-Ring, der in beide Richtungen befahren werden kann. Die
Planung dieses Planfeststellungsabschnittes 1 begann im Jahr 2020 und soll im 2. Halbjahr 2024 abgeschlossen
werden.

Der zweite Planfeststellungsabschnitt (PFA 2) beinhaltet den Bereich Leipziger Stral3e ab der HartmannstralRe bis
Wittgensdorfer Straf3e.

Als Voraussetzung fur die zukinftige Planung der StralRenbahntrasse in den Planfeststellungsabschnitten PFA 3
(Wittgensdorfer Strafle bis Chemnitz-Center) und PFA 4 (Chemnitz-Center bis Einbindepunkt Eisenbahnstrecke),
im Bereich von der Kreuzung Leipziger Stral3e / Bornaer Stral3e bis zu Einmindung in die aktuell stillgelegte
Eisenbahntrasse von Limbach-Oberfronna nach Hartmannsdorf, wird die Stadt Chemnitz eine
Variantenuntersuchung zur Linienfindung der neu zu bauenden StralRenbahntrasse in diesem Bereich
beauftragen und durchfuihren. Dies wird 2020/2021 durch die Stadt Chemnitz bearbeitet.

Die Stufe 4 (Norderweiterung Limbach-Oberfrohna) umfasst die MalRnahmen:

e Bau StralRenbahn- bzw. Eisenbahnstrecke teilweise Uber eine aktuell stillgelegte Bahnstrecke
(Streckennummer 6636 und 6637),

e 6,1 km Neubau zweigleisige StralRenbahnstrecke,
e 9,6 km Aus- und Neubau eingleisige Eisenbahnstrecke,
e Neu- und Ausbau von sechs SPNV-Halten und

e Neubau von 21 StralRenbahnhaltestellen.
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Mit Fertigstellung der Planfeststellungsverfahren sowie der Variantenuntersuchung im Planabschnitt 3 und 4
mussen die MalRnahmen konkretisiert werden.

4.5.2.7 Chemnitzer Modell - Stufe 5: Ausbau Stollberg — Oelsnitz
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Abbildung 27: Chemnitzer Modell — Stufe 5

Die Stufe 5 soll kiinftig im Bahnhof Stollberg an die im Betrieb befindliche Pilotstrecke des Chemnitzer Modells
(Stufe 0) anschlieBen und diese bis nach Oelsnitz und St. Egidien verlangern. War urspriinglich die 12-km-
Erweiterung von Stollberg bis Oelsnitz geplant, kommen nun weitere zehn Kilometer von Oelsnitz bis St. Egidien
dazu. Moglich und auch sinnvoll wird die Erweiterung durch den Einsatz moderner Zweisystemfahrzeuge.

Ziel dieser Verlangerung ist die Verbesserung der ErschlieBung des dicht bewohnten Siedlungsbandes
Niederdorf — Stollberg — Oelsnitz — St. Egidien (Raumordnungskategorie Verdichtungsraum). Fir die Fahrgaste
wird mit dem Ausbau der Stufe 5 eine schnelle, umsteigefreie und umweltfreundliche Anbindung an das
Oberzentrum Chemnitz geschaffen, welche zum Umstieg in den OPNV motivieren soll.
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Abbildung 28: Bahnhof Stollberg

In Fortsetzung des bewéhrten Fahrplans zwischen Chemnitz und Stollberg werden die Zige auch auf dem
Abschnitt Stollberg — Oelsnitz halbstindlich fahren. Zwischen Oelsnitz und St. Egidien soll ein Stundentakt
angeboten werden. Die stiindliche Einbindung Glauchaus als Endpunkt wird gepriift.

Infrastrukturmafnahmen — Stufe 5
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Abbildung 29: geplanter Streckenverlauf; Chemnitzer Modell — Stufe 5%

% Homepage Chemnitzer Modell (Stand 26.05.2020)
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Die priorisierte Streckenvariante verlauft vom Bahnhof Stollberg in Richtung Siiden und anschlieBend durch das
Gewerbegebiet Stollberger Tor bis zur Anbindung an die Bestandsstrecke Richtung Oelsnitz in Niederwirschnitz.
Es erfolgt der Neubau eines Briickenbauwerks tber die Zwickauer StraRe in Stollberg. Die Auer Stral3e, die durch
das Gewerbegebiet fiihrt, erhalt eine Bahntrasse. Hinter dem Biirgerpark wird eine anspruchsvolle Unterquerung
der Autobahn 72 entstehen.

Auf dem Neubauabschnitt im Stadtgebiet von Stollberg werden durch die vier zusatzlich geplanten Haltepunkte
e  Stollberg Griner Winkel,
e Stollberg Gewerbegebiet,
e Stollberg Kaufland Auer Strafl3e und
e  Stollberg Wohngebiet
die Wohn- und Gewerbegebiete besser erschlossen.

Die Strecke erhalt eine Elektrifizierung und ein elektronisches Stellwerk, um sie mit Zweisystemfahrzeugen und
dem bewahrten Betriebsprogramm befahren zu kénnen. Sie wird aulRerdem mit moderner Sicherungs- und
Kommunikationstechnik ausgestattet. Weiterhin erfolgen die Einrichtung von Schallschutz, umwelttechnische
AusgleichsmaRnahmen und der Ausbau des Bahnhofs in Oelsnitz. Die bestehende Strecke nach Oelsnitz wird in
Richtung Oelsnitz mit einer Kreuzungsstelle und einem elektronischen Stellwerk erganzt.

Optional erfolgt der Bau eines weiteren Haltepunktes in Mitteloelsnitz Wohngebiet.

Nach Abschluss der Uberarbeitung der Entwurfsplanung soll im Jahr 2021 das Planfeststellungsverfahren fiir den
Neubauabschnitt und 2022 das Planrechtsverfahren fir den Ausbauabschnitt eingeleitet werden. Die darauf
aufbauenden Bauzeitraume von zwei Jahren werden nach jetzigem Stand in den Jahren 2023/24 liegen. Im Jahr
2025 kann die neue Strecke ans Netz gehen.

4.5.3 Elektronetz Mittelsachsen

Die auf der Sachsen-Franken-Magistrale verkehrenden SPNV-Leistungen wurden als wesentlicher Bestandteil
des ,Elektronetzes Mittelsachsen® (EMS) im Juni 2015 an die Bayerische Oberlandbahn GmbH, ein Unternehmen
des franzésischen Transportkonzerns Transdev, vergeben. Betriebsstart war am 12. Juni 2016. Zusétzlich zu den
auf der Sachsen-Franken-Magistrale verkehrenden Linien ist die Linie Chemnitz — Elsterwerda Bestandteil des
EMS.

Der Verkehrsvertrag fur das EMS lauft bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2030. Pro Jahr werden unter dem
bekannten Transdev-Markennamen ,Mitteldeutsche Regiobahn® (MRB) 5,624 Mio. Zug-km Angebotsleistung auf
diesen Linien im Gebiet des ZVMS und aller angrenzenden Aufgabentrdger erbracht. Ungefahr 65 % der
Leistungen werden dabei im Gebiet des ZVMS erbracht, im Zweckverband Verkehrsverbund Oberelbe (ZVOE)
etwa 19 %, im Zweckverband OPNV Vogtland (ZVV) etwa 16 %. Weitere geringe Anteile werden auf dem Gebiet
des Freistaates Bayern (RE 3) und im Bereich des Landes Brandenburg (RB 45) erbracht.

In jedem RE-Zug und in 20 % der Regionalbahnen sind Kundenbetreuer zugegen. Auf allen Linien des EMS
werden die Tarife der Deutschen Bahn anerkannt, inkl. Zeitkarten und BahnCards. Im Binnenverkehr der
einzelnen Zweckverbande gelten die Beférderungsbedingungen und Tarifbestimmungen der jeweiligen
Verkehrsverbunde.

Ein ordentliches Kiindigungsrecht gibt es fur den Verkehrsvertrag frihestens ab Dezember 2025, um nach einer
Streckenelektrifizierung Hof — Nirnberg wieder durchgebundene Verkehre von Dresden iber
Chemnitz/Studwestsachsen nach Nirnberg organisieren zu kdnnen.
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Abbildung 30: Ausschnitt Sachsen-Franken-Magistrale im Bereich des ZVMS
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Mit Betriebsaufnahme des EMS im Juni 2016 wurde das Angebot auf der Sachsen-Franken-Magistrale zwischen
Dresden und Hof weiter verbessert. Auf den Linien RE 3 und RB 30 kommen die neuen elektrischen Triebziige
vom Typ ,Coradia Continental“ als Dreiteiler bzw. Finfteiler in Einfach- bzw. Doppeltraktion zum Einsatz, um
insbesondere zu den verkehrsstarken Zeiten der Nachfrage entsprechende Sitzplatzkapazitaten zu ermdéglichen.

Die schnelle Express-Linie RE 3 verkehrt taglich ab ca. 05:00 Uhr im Ein-Stunden-Takt und die Betriebszeit endet
ca. 22:30 Uhr. Aufgrund der verschiedenen Verknipfungen innerhalb des VMS-Gebietes und in die
Nachbarregionen  hinein  bildet diese Linie - auch in Ermangelung eines qualifizierten
Schienenpersonenfernverkehrsangebotes — das Herzstiick des hochwertigen Schienenverkehrs im VMS-Raum.
In den Bahnhéfen Chemnitz Hbf, Zwickau Hbf, Fl6ha, Freiberg (Sachs) und Glauchau sollen Verknupfungen der
auf diese Bahnhofe zulaufenden SPNV-Strecken mit den Linien der ,Sachsen-Franken-Magistrale“ gewahrleistet
werden.

Auch die jeden Halt bedienende Linie RB 30 wird taglich im Ein-Stunden-Takt bedient. Der stiindliche Grundtakt
wird montags bis freitags durch zuséatzliche zZiige (Unterlinie RB 30V) zwischen Chemnitz Hbf und Zwickau Hbf
auf einen Halbstunden-Takt in der Hauptverkehrszeit von ca. 05:30 Uhr bis ca. 08:30 Uhr sowie von ca.
13:30 Uhr bis ca. 18:30 Uhr verdichtet.

In den nachfragestérkeren Wochenend-N&achten von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag wird ein
SPNV-Nachtverkehr mit zwei Zugpaaren zwischen den beiden Oberzentren Chemnitz und Zwickau angeboten.

Neben den Linien des EMS verkehrt auf der Sachsen-Franken-Magistrale die Dresdner S-Bahnlinie 3 (Dresden —
Freiberg) bis in den Verbundraum des VMS. Federfuhrend fiur den hierfir giltigen Verkehrsvertrag mit einer
Laufzeit bis Dezember 2027 ist der ZVOE. Die mittelsédchsische Stadt Freiberg wird dabei durch
Verdichterleistungen (sechs Fahrtenpaare) der S-Bahnlinie an die Landeshauptstadt Dresden angebunden.
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Abbildung 31: Linienverlauf RB 45

Die Leistungen der RB 45 werden wahrend der Laufzeit des Verkehrsvertrages bis 2030 weiter wie im Status quo
erbracht. Die Linie RB 45 verkehrt wochentags im Stundentakt, an Wochenenden wird ein Zwei-Stunden-Takt
angeboten. Mit der ab 2025 geplanten Verlangerung der Linie C 14 bis Dobeln (Einsatz zusétzlicher
Zweisystemfahrzeuge Citylink) ist die Beschleunigung der RB 45 zwischen Mittweida und Dobeln durch die
Auflassung von Unterwegshalten geplant. In Elsterwerda bestehen Umsteigemdglichkeiten zum SPNV in
Richtung Berlin, in Riesa sollen Fernverkehrsanschlisse hergestellt werden.

In diesem Zusammenhang soll das Richtungsgleis Chemnitz — Riesa nach dem Umbau des Haltepunktes
Waldheim am AufRenbahnsteig angeordnet werden.
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4.5.4 Mitteldeutsches S-Bahn-Netz
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Abbildung 32: S5/ S 5X - Einbindung des ZVMS in das MDSB-Netz

Die Anbindung der Stadt Zwickau an das Oberzentrum Leipzig erfolgt Uber das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz mit
den Linien S5 und S5X Zwickau — Leipzig — Flughafen Leipzig/Halle — Halle. Diese Linien binden den
westsachsischen Raum direkt und in dichtem Takt an den Ballungsraum Halle-Leipzig an. Es besteht eine
Direktverbindung sowohl zum ICE-Knoten Leipzig Hbf als auch zum Flughafen Leipzig/Halle. Der Verkehrsvertrag
mit der DB Regio AG wurde unter Beteiligung des ZVMS und weiterer SPNV-Aufgabentréger federfuhrend durch
den ZVNL verhandelt und lauft bis Dezember 2025.

Mit dem ab Dezember 2025 neu zu schlieenden Verkehrsvertrag strebt der ZVMS

e eine stindliche S-Bahn S 5X mit dem Linienverlauf Zwickau — Leipzig — Flughafen Leipzig/Halle — Halle
und einer Flugelung in Werdau mit den Zielen Plauen bzw. Zwickau sowie

e die zweistindliche S 5 Zwickau — Leipzig — Flughafen Leipzig/Halle — Halle mit Fliigelung in GoRnitz mit
den Zielen Glauchau bzw. Zwickau (derzeit Linie RB 37) an.

Der Linienast Werdau — Plauen wird in Abstimmung mit dem ZVV in das MDSB-Netz integriert. Die Verbindungen
nach Leipzig stellen gegenwartig die schnellste Anbindung aus dem Raum Zwickau an den hochwertigen
Fernverkehr dar. Die Fahrzeit Zwickau — Leipzig betrégt mit der Linie S 5X 1:18 Stunden. In G6R3nitz besteht ein
Anschluss zwischen der S 5X Zwickau — G6Rnitz — Leipzig — Halle und dem RE 1TH Glauchau — G6R3nitz — Gera
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— Erfurt — Géttingen, der die Reisekette von Zwickau nach Ostthiringen und in die Landeshauptstadt Erfurt
sicherstellt. Sofern kein gleichwertiger Ersatz geschaffen werden kann, wird dieser Anschluss auch bei einer
Fahrzeitverkirzung der S 5X zwischen Leipzig und Zwickau beibehalten.

MaflRnahmen zur besseren Anschlussgestaltung

Seitens der Aufgabentrager sollten MalRnahmen hinsichtlich der Anschlussgestaltung des OSPV, insbesondere in
Werdau und Crimmitschau, an den SPNV geplant werden. Dabei ist besonders auf die Anbindung von PlusBus-
Linien zu achten, so z. B. die Ausrichtung der PlusBus-Linie 129 an den SPNV in Werdau. Die Linie 160 Werdau
— Crimmitschau kdnnte einen Anschluss in Crimmitschau herstellen.

InfrastrukturmalRnahmen Sachsen-Franken-Magistrale

Als eine der letzten Ausbaustufen des Gesamtprojekts Sachsen-Franken-Magistrale mit den Achsen Dresden —
Hof und Leipzig — Hof ist der Ausbau Markkleeberg-Gaschwitz — Crimmitschau vorgesehen. Zusammen mit
bereits abgeschlossenen Teilprojekten der Sachsen-Franken-Magistrale ist dies die Grundlage zur Umsetzung
des S-Bahn-Verkehrs zwischen Leipzig und Zwickau/Plauen sowie Glauchau.

Ddbeln — Leisnig — Leipzig

Die Linie RB 110 verkehrt bis Dezember 2025 weiter wie im Status quo auf der Relation Débeln — Leisnig —
Grimma — Leipzig. Dies umfasst einen Stundentakt von montags bis freitags und einen Zwei-Stunden-Takt am
Wochenende.

Mit Inbetriebnahme des MDSB2025plus-Netzes ab Dezember 2025 wird die Leistung in die S-Bahn-Linie S 1
Dobeln — Leisnig — Grimma — Leipzig Ubergehen. Ziel ist es, die Verkehrsleistung kinftig, wie auch die Linien S 5
und S 5X, durch den City-Tunnel Leipzig zu fihren. Die S 1 soll ab D6beln gleichfalls im Stundentakt montags bis
freitags und zweistiindlich am Wochenende verkehren. Hierbei ist ein Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben vorgesehen.

InfrastrukturmalBnahme: Elektrifizierung Borsdorf — Grimma — Débeln Zentrum

Der ZVMS unterstutzt die vom ZVNL angestrebte perspektivische Elektrifizierung der Strecke Borsdorf — Grimma
— Dobeln Zentrum. Die Mallnahme wird das zukinftige S-Bahn-Angebot weiter verbessern. Bis zu einer
baulichen Umsetzung wird der Einsatz von Schienenfahrzeugen mit alternativen Antrieben bevorzugt. In diesem
Zusammenhang erfolgt eine Untersuchung des ZVNL zum Betrieb von Schienenfahrzeugen mit alternativen
elektrischen Antrieben, die Voraussetzung fir die Fuhrung der Linie durch den City-Tunnel Leipzig ist.

Glauchau — G6Rnitz

Auf der Strecke Glauchau — G6Rnitz verkehrt die Linie RB 37 taglich im Zwei-Stunden-Takt. Die Leistung wird bis
zum Fahrplanwechsel im Juni 2021 durch die DB Regionetz Verkehrs GmbH (Erzgebirgsbahn) und anschlie3end
bis Dezember 2025 durch die City-Bahn Chemnitz GmbH betrieben. Danach soll die Verkehrsleistung dem
MDSB2025plus-Netz zugeordnet und in die Linie S5 integriert werden. Es ist vorgesehen, die Linie S5 in
GORnitz nach Glauchau und Zwickau zu flugeln . Ein Zwei-Stunden-Takt soll weiterhin bestehen.
Bedarfsabhéngig ist auch ein Stundentakt zu prifen.

Dartiber hinaus wird auch zukinftig die auf dieser Strecke verlaufende, Uberregional bedeutsame Mitte-
Deutschland-Verbindung Chemnitz — Hohenstein-Ernstthal — Glauchau — Gera — Erfurt — Goéttingen zwischen
Glauchau und Géttingen durch den RE 1TH bedient. Diese Leistung wird durch den Freistaat Thiringen bestellt.
In 2020 erfolgte eine Vertragsverlangerung bis 2028.

Nach Fertigstellung der Elektrifizierung zwischen Weimar und Go6Rnitz soll dieser Regionalexpress auch in
elektrischer Traktion bis Chemnitz verkehren. Dies bedingt jedoch die Verflgbarkeit der entsprechenden
finanziellen Ausstattung des ZVMS zur Bestellung dieser zusatzlichen Leistungen.

Die Elektrifizierung des Abschnitts Weimar — Gera — G6R3nitz ist im Bundesverkehrswegeplan als Malinahme des
»vordringlichen Bedarfs* eingestuft. Derzeit befindet sich das Vorhaben in der Vorplanungsphase. Baubeginn ist
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frlihestens im Jahr 2026. Die MalRnahme verbessert die Anbindung auf der Mitte-Deutschland-Verbindung auch
fur den ZVMS erheblich, liegt jedoch nicht in dessen Verbandsgebiet.

4.5.5 Chemnitz - Leipzig
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Abbildung 33: Linienverlauf ABS Chemnitz — Leipzig

Mit der Expresslinie RE 6 ist das Oberzentrum Chemnitz direkt an den ICE-Knoten Leipzig Hbf. angebunden. Die
Fahrzeit Chemnitz — Leipzig betrégt etwa eine Stunde. Der Verkehrsvertrag mit der Transdev Regio Ost GmbH,
die die Leistungen unter der Marke Mitteldeutsche Regiobahn erbringt, lauft mindestens bis zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2023, maximal bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2025.

Der zu bestellende Stundentakt ermdglicht regelméafige Anschlisse in Chemnitz und Geithain. In Chemnitz kann
zum sogenannten ,Halb-Knoten® infaus Richtung Annaberg-Buchholz (— Cranzahl), Freiberg — Dresden, Zwickau,
Mittweida und Stollberg direkt umgestiegen werden. In Geithain besteht Anschluss an die S-Bahn S 6 Uber Borna
nach Leipzig.

Ziel des ZVMS ist der Einsatz hoherwertiger Neufahrzeuge mit elektrischer Traktion. Der jetzige Ausbauzustand
inkl. der fehlenden Elektrifizierung steht einer Realisierung entgegen. Aus diesem Grund hat der ZVMS
gemeinsam mit dem ZVNL batterieelektrische Fahrzeuge vom Typ Alstom Coradia Continental beschafft und wird
diese ab Dezember 2023 zum Einsatz bringen. Diese Fahrzeuge stehen im Eigentum des ZVMS und werden
dem Betreiber fir die Dauer der Verkehrsleistung zur Verfligung gestellt.

Nach dem Ausbau der Strecke soll diese im 30-Minuten-Takt bedient werden. Die Integration bzw. eine
Uberlagerung mit dem ggf. einzufiihrenden Fernverkehrsangebot (Deutschlandtakt) zum 30-Minuten-Takt wird
gepruft. Die Fahrten erfolgen in der Hauptverkehrszeit in Doppeltraktion und bieten so 300 Sitzpléatze. Die
Hoéchstgeschwindigkeit betragt 160 km/h, wodurch die Fahrzeiten deutlich verkirzt und mehr Anschlisse in
Leipzig erreicht werden. Wahrend der Bauphase und der damit einhergehenden Streckensperrungen sollen die
Verkehrsleistungen von Chemnitz Uiber alternative Strecken nach Leipzig umgeleitet werden.
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In Priifung ist eine Verlangerung der Linie in Tagesrandlage von Leipzig bis ins Erzgebirge.

InfrastrukturmalRnahme Ausbau Chemnitz — Bad Lausick — Leipzig

Beim infrastrukturellen Ausbau der Strecke Chemnitz — Bad Lausick — Leipzig bedarf es der durchgangigen
Elektrifizierung der Strecke, einer weitgehenden Zweigleisigkeit und dem Neubau von Begegnungsmadglichkeiten.
Der Ausbau und die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke zwischen Leipzig und Chemnitz wurde als
verkehrspolitisches Ziel des Freistaats Sachsen im LVP Sachsen 2030 verankert und flr den
Bundesverkehrswegeplan (Abschnitt Chemnitz — Geithain als Vorhaben des ,vordringlichen Bedarfs®)
angemeldet. Im Rahmen einer Planungsvereinbarung wird derzeit die Vorplanung von 2015 (berarbeitet.

Ausbau und Elektrifizierung der Strecke schaffen zukiinftig eine Kapazitatserh6hung und somit auch Trassen fir
die Zuge des Fernverkehrs. Die umfangreiche MaRnahme sieht laut DB Netz AG die Erneuerung und den Ausbau
von

e mehreren Bahnhéfen und Haltepunkten,

e 75 Eisenbahniberfuhrungen,

e 13 StralReniberfiihrungen,

e 141 Durchlassen und

e 30 Bahniibergéangen (BU) sowie

e den Neubau von Haltepunkten in Cossen und Herrenhaide (Ortsteil von Burgstadt)

vor. Darliber hinaus soll im Nahverkehr ein 30-Minuten-Takt zwischen Leipzig, Bad Lausick, Geithain und
Burgstadt ermdglicht werden.

Der Abschnitt Geithain — Bad Lausick — Leipzig soll mit Mitteln aus dem Strukturstérkungsgesetz finanziert
werden. Die in Verantwortung der DB AG befindliche MaRnahme soll friihestens im Jahr 2025 begonnen und
zwischen 2026 und 2028 durch Vollsperrungen auf jeweils den Abschnitten Leipzig — Geithain und Geithain —
Chemnitz umgesetzt werden. Die Inbetriebnahme der modernisierten Strecke ist Ende des Jahres 2028 zu
erwarten.

Nur mit Umsetzung der geplanten Infrastrukturmaf3nahmen kdénnen der Einsatz elektrischer Triebwagen und eine
Reisezeit von deutlich unter einer Stunde umgesetzt werden.

4.5.6 Regionale ErschlieBungslinien

Die regionalen ErschlieBungslinien ergdnzen das Angebot auf dem SPNV-Hauptnetz. Dazu gehdren die Linien
gemal nachfolgender Abbildung. Diese sind uberwiegend durch einen bedarfsgerechten Stundentakt montags
bis freitags und einen Zwei-Stundentakt an Wochenenden gekennzeichnet.
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Abbildung 34: Regionale ErschlieBungslinien im ZVMS

Erzgebirgsnetz

Im Juni 2020 beschloss die Verbandsversammlung des ZVMS die Verlangerung des bisherigen Vertrages der
Erzgebirgsbahn. Das 172 Kilometer lange Erzgebirgsnetz wird bis Juni 2024 weiter betrieben. Die Leistungen der
Linien werden weiterhin analog des Status quo wie folgt erbracht.

e Die Linie RB 80 Chemnitz — Annaberg-Buchholz — Cranzahl im Stunden-Takt taglich zwischen Chemnitz
— Annaberg-Buchholz (einzelne Fahrten nur mo - fr) sowie sechs Fahrtenpaare nach Cranzahl.

e Die Linie RB 81 Chemnitz — Olbernhau-Grinthal im Stunden-Takt montags bis freitags bzw. im Zwei-
Stunden-Takt am Wochenende.

e Die Linie RB 95 Zwickau — Aue — Johanngeorgenstadt taglich im Stunden-Takt

Fur die Leistungsvergabe ab Juni 2024 bis zur Umsetzung der Stufe 3 des Chemnitzer Modells (Ausbau
Chemnitz — Niederwiesa) werden verschiedene Moglichkeiten gepriift:

e Direktvergabe
e Europaweite Vergabe
e Integration der Linie RB 95 in einen bestehenden Verkehrsvertrag
Der Leistungsumfang und das Angebot der Linien werden perspektivisch beibehalten.

Mit Umsetzung der Stufe 3 des Chemnitzer Modells werden die Linien RB 80 und RB 81 in das integrierte
Verkehrssystem aufgenommen und erhalten eine direkte Anbindung an das Einkaufszentrum Sachsen-Allee und
das Zentrum in Chemnitz.
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Bei den Ausbauplanungen muss ein Kreuzungspunkt am Bahnhof Thermalbad Wiesenbad vorgesehen werden,
um einen diskriminierungsfreien Zugang zur Streckeninfrastruktur zwischen Wolkenstein und Annaberg-Buchholz
gewahrleisten zu kdnnen.

Eine Durchbindung der RB 95 bis Zwickau Zentrum soll perspektivisch, in Abhangigkeit von der der Umsetzung
des MDSB2025plus-Netzes inklusive des Astes Werdau — Plauen und des damit verbundenen Wegfalls der RB 2
nach Zwickau Zentrum ab 2025, gepriift werden.

Abbildung 35: Bahnhof Schwarzenberg

Freiberg — Holzhau

Die Strecke Freiberg — Holzhau wird an Werktagen (mo - fr) im Stundentakt zwischen Freiberg und Holzhau.
(Taktlicke am Vormittag) bedient. An Samstagen, Sonn- und Feiertagen wird ebenso ein Stundentakt von friih
bis nachmittags angeboten. Nach 15:00 verkehren die Ziige im 2-Stunden-Takt. In Freiberg bestehen Anschlisse
an die Zlge in Richtung Chemnitz und Dresden.

Fir die Vergabe der Leistungen ab Juni 2024 werden verschiedene Mdglichkeiten gepruft:
e Direktvergabe
e Europaweite Vergabe
e Integration der Linie in einen bestehenden Verkehrsvertrag

Der Leistungsumfang und das Angebot der Linie wird perspektivisch beibehalten.

Vogtlandnetz
Das Vogtlandnetz verkehrt auch zukiinftig mit den Linien
e RB 1 Zwickau-Zentrum — Zwickau Hbf — Irfersgriin (— Falkenstein — Klingenthal — Kraslice)
e RB 2 Zwickau-Zentrum — Zwickau Hbf — Werdau — Plauen (— Cheb / Hof))

aufgabentrageribergreifend vom Vogtland nach Zwickau. Gleichzeitig gewahrt die RB 2 die Anbindung an das
MDSB-Netz in Werdau (S 5X) und Lichtentanne (S 5). Beide Linien verkehren weiter im Stundentakt an sieben
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Tagen die Woche. Zwischen Zwickau Hauptbahnhof und Stadthalle bilden RB 1 und RB 2 gemeinsam einen 30-
Minuten-Takt, welcher auch bis Zwickau Zentrum wieder aufgenommen werden soll.

Ab Dezember 2025 sollen die Leistungen der RB 2 in das MDSB2025plus-Netz iibergehen und nicht mehr nach
Zwickau geftuihrt. Die RB 1 verkehrt auf dem Gebiet des ZVMS wie im Status quo bis Dezember 2028 nach
Zwickau Zentrum.

Die Bestellung der beiden Linien und weiterer zum Vogtlandnetz gehérender erfolgt durch den ZVV. Der ZVMS
leistet eine anteilige Finanzierung am Netz.

InfrastrukturmafRnahmen Zwickau Zentrum

Fir die Bedienung der Haltestelle Zwickau Zentrum im 30-Min-Takt durch die Linien RB 1 und RB 2 ist eine
Ertichtigung der Infrastruktur ab Stadthalle fur alle eingesetzten Fahrzeugbaureihen erforderlich. Diese wird im
Jahr 2021 umgesetzt sein. Die auf dem Streckenabschnitt vorhandene Leit-und Sicherungstechnik ist zu
modernisieren.

Fichtelbergbahn — KBS 518

Die Fichtelbergbahn von Cranzahl nach Kurort Oberwiesenthal soll insbesondere zur Unterstiitzung des ,sanften
Tourismus® ins Erzgebirge einen Beitrag leisten. Nicht zuletzt zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit der
Schmalspurbahnstrecke mit dem SPNV ist die anschlussorientierte Bedienung des Streckenabschnitts Annaberg-
Buchholz — Cranzahl fester Bestandteil der Planungen des ZVMS. Dies wird auch bei den Planungen zur
Ausbaustufe 3 des Chemnitzer Modells beriicksichtigt.

Der ZVMS ist neben dem ZVOE Eigentimer der SDG Sé&chsische Dampfeisenbahngesellschaft mbH und
Aufgabentrager der Fichtelbergbahn auf der KBS 518 Cranzahl — Kurort Oberwiesenthal. Der entsprechende
Verkehrsvertrag zwischen der SDG und dem Zweckverband wurde unbefristet abgeschlossen.

Die Fichtelbergbahn bedient taglich die ca. 17,4 km lange Strecke von Cranzahl (654 m) auf den Fichtelberg nach
Kurort Oberwiesenthal (893 m) und zurlick. Die Anzahl der Fahrten variiert saisonbegingt. Zur Hauptsaison wird
die Strecke taglich mit funf Fahrtenpaaren sowie einem Wochenendverstéarker bedient, in der Nebensaison
reduziert sich die Anzahl der taglichen Fahrtenpaare auf drei. Die Anschlussbeziehungen zur KBS 517 im
Bahnhof Cranzahl werden langfristig gesichert. .

Weitere Schmalspurbahnen und andere touristische Bahnen stellen ein exklusives touristisches Potenzial dar. Sie
sind kein Bestandteil des Nahverkehrsplanes.
Saisonverkehr Cranzahl und Vejprty

Auf dem elf Kilometer langen Streckenabschnitt zwischen Cranzahl und Vejprty bestellt der ZVMS gemeinsam mit
dem tschechischen Kreis Usti nad Labem. Der ZVMS ist dabei auf deutscher Seite Besteller fir den Abschnitt
Cranzahl — Bérenstein. Das Angebot wird saisonal von April bis September bereitgestellt. Der
grenzuberschreitende SPNV verbindet damit an Wochenenden nicht nur Cranzahl mit Vejprty, sondern auch
Chemnitz mit der Erzgebirgsregion um Cranzahl, Vejprty und Chomutov Uber eine Bahndistanz von 130
Kilometern. Sonnabends und sonntags gibt es jeweils friih, mittags und nachmittags eine Verbindung mit Umstieg
in Cranzahl zwischen Nordbdhmen und dem Zentrum Mittelsachsens.

4.5.7 Reaktivierung Bahnstrecken

Mehrere nicht mit SPNV bestellte Strecken im Verbandsgebiet sind hinsichtlich ihrer Verbindungsfunktion und
potenziellen Nachfrage mit anderen SPNV-Strecken vergleichbar. Die Verbandversammlung des ZVMS hat im
Juni 2020 einen Grundsatzbeschluss zur Unterstiitzung der Reaktivierung der SPNV-Strecken

e Pockau-Lengefeld — Marienberg,
e Rochlitz — Colditz — GroRRbothen bzw. Narsdorf — Rochlitz ,

e DObeln — Meil3en sowie
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e Holzhau — Moldau (Moldava)

gefasst.

Strecke Pockau-Lengefeld — Marienberg (KBS 519)

Ein Anfang Februar 2020 vorgestelltes Gutachten des Sachsischen Staatsministeriums des Inneren zur
Reaktivierung der Bahnstrecke Pockau-Lengefeld — Marienberg sieht ein Potenzial von 470 Fahrgasten pro
Werktag auf dieser Strecke. Das Gutachten empfiehlt den Bau von vier neuen Haltepunkten:

e an der Marienberger oder Sorgauer Straf3e in Pockau,
e ander Kniebreche in Z6blitz,

e ander Dorfelstral3e in Marienberg sowie

e am Streckenende in Marienberg.

Die zwei bestehenden Zugangsstellen in Zoblitz-Pobershau und am Bahnhof Marienberg wiirden in ihrer
aktuellen Lage entfallen. Die Strecke kénnte durch ein zusétzliches Fahrzeug im Stundentakt bedient werden.
Erganzend ist eine Priifung von Anderungen im Stadtverkehr Marienberg und Anpassungen im Bus-
Regionalverkehr anzustreben.

Anbindung Rochlitz

Die Abschnitte Narsdorf — Rochlitz und Gro3bothen — Colditz — Rochlitz werden hinsichtlich einer Reaktivierung
fir den SPNV untersucht. Eine vom VMS durchgefiihrte Analyse kommt zu dem Ergebnis, dass bei Betrachtung
der Gesamtrelation Narsdorf — Rochlitz — Grof3bothen relevante Potenziale vorhanden sind.

Strecke Dobeln — Meil3en

Die Federfuhrung fur diese Strecke liegt beim ZVOE. Es liegt eine Potenzialanalyse aus dem Jahr 2019 vor. Sie
schlieBt mit einer prognostizierten Querschnittsbelastung von 500 Personen. Voraussetzung dafur ist die
stundliche Durchbindung der Leistung D6beln — Meif3en als Regionalexpress bis Dresden Hbf. Die Betriebskosten
liegen dadurch bei ca. 10 Mio. EUR p.a. Zu den Investitionsbedarfen erfolgt seit Herbst 2019 eine Untersuchung
durch den Infrastrukturbetreiber Nossen-Riesaer Eisenbahn-Compagnie.

Strecke Holzhau — Moldau (Moldava)

Hierflur liegen keine aktuellen Studien vor. Die Betriebskosten wéaren aufgrund des sehr kurzen Abschnittes im
ZVMS in der GréRenordnung von ca. 100 TEUR zu beziffern. Fur alle Reaktivierungsstrecken gibt es aktuell
keine Finanzierung fur die Investition und den Betrieb.

Der VMS will sich an den Gesprachen zur Reaktivierung beteiligen und bei Bedarf Regionalverkehrsangebote
schaffen, um diese Vorhaben und die beteiligten Kommunen sowie Infrastrukturbetreiber nach Moglichkeit zu
unterstiitzen. Er beabsichtigt, unter der Voraussetzung der gesicherten Finanzierung, auf diesen Strecken
Eisenbahnverkehrsleistungen zu bestellen. In Stellungnahmen, Anhdérungen und Prognoserechnungen
gegenuber dem Freistaat Sachsen werden die Mehrbedarfe zukiinftig mit angemeldet.

4.5.8 Fernverkehr - Deutschlandtakt

Im Nahverkehrsraum Mittelsachsen existiert aktuell kein Angebot im Schienenpersonenfernverkehr.

Da SPFV-Angebote eigenwirtschaftlich erbracht werden und die Aufnahme eines solchen Angebotes eine
unternehmerische Entscheidung der Eisenbahnverkehrsunternehmen ist, gibt es — mit Ausnahme politischer
Appelle an die DB AG — keine Einflussmoglichkeiten des ZVMS. Dennoch werden fir die Zukunft im Rahmen des
Méoglichen die Voraussetzungen fiir eine Wiederbelebung des SPFV geschaffen.

Das in 2016 durch das BMVI gegrindete "Zukunftsbiindnis Schiene" verfolgt u. a. das Ziel der Einfihrung eines
republikweiten Deutschlandtakts. Ende Juni 2020 wurde nunmehr der Masterplan Schiene und der dritte
Gutachterentwurf des Zielfahrplans fiir den Deutschlandtakt vorgelegt. Der erarbeitete Zielfahrplan hat gleichwohl

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 107 von 121



Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung (2021 — 2025)

Teil A — Allgemeine Rahmenbedingungen

Abschnitt 4 - Rahmenplanung

Beschlussfassung 18.06 2021

Auswirkungen auf den SPNV im ZVMS-Gebiet. Dies betrifft im Wesentlichen die Strecken mit folgenden,
avisierten Fernverkehrsangeboten (Stand 3. Gutachterentwurf):

e Chemnitz — Bad Lausick — Leipzig = zweistiindlicher Fernverkehr nach Kéin

e  Mitte-Deutschlandverbindung - zweistiindlicher Fernverkehr von Chemnitz tber Gera — Jena — Erfurt

nach Aachen

e Sachsen-Franken-Magistrale > zweistiindlicher Fernverkehr von Dresden tber Chemnitz — Zwickau —
Plauen nach Regensburg und Miinchen

Am vorgestellten Zielfahrplan soll sich der zukiinftige Infrastrukturausbau des Bundes orientieren. Der ZVMS
unterstutzt diesen Entwurf unter der MaRgabe, dass die dargestellten Leistungen als eigenwirtschaftlicher
Fernverkehr (Vorzugslésung) erbracht werden oder eine zusatzliche Finanzierung fir den genannten schnellen
Regionalverkehr, Uber die aktuell verfiigbaren Finanzierungsmittel hinaus, bereitgestellt wird.

Legende

Zugkategorien

FV (Fermverkehr)

FR {F odér schneller Rég
Express (beschleunigter Regionahverkehr)
Nahverkehrsrug (Badienung in der Regel aller Halle)
S-Bahn

kihe) - -

Zug verkehrt saindich
2ug verkehrt alle 2 Stunden

2ug verkehrt nur in der HVZ
* 34] ]

N 132 8A

Schmlin (Thar)

.'.'|Jl 43
4ol is

1
|| ol Go8niz T
[
[
[

i1 Werdau

19 191

" n-bgi i

55|48) 2al 38l Zwickou Hbe

2 e __

R — - o

(LT
49)42

Berga (Elsler)

: |
D) a2

Bama(b Lapesg)

- —
E
[
;
&
&

=
= -
&

:|: 5

=3
0 [47 47 Bu
s | B
P |
|
4 |
|
P IRE
ale =%
w| & 2
01 135 |35 |4
so) 28] 21113

1 Hairachon
"]

L]

& S48C

it

11 Frankenberg (5]
- 1 (5)

Freiberg (Sachs)

i g3z 58
0]

&
‘s
Oalul.r
8| /3] 18) | Wilkau-HaBlsu
Greiz 01 43747 Raschonb(Wob BI
- oo 1v] 18] il
2
o8 =11 Havlasgrin
! - - S
Elstarterg |79 veoigtagnin
53 -

Abbildung 36: Ausschnitt Netzgrafik Deutschlandtakt (Stand 30. Juni 2020, Quelle: BMVI)
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Eine erste Wiederanbindung von Chemnitz an den hochwertigen Eisenbahnfernverkehr wird ab Sommer 2022
umgesetzt. Dann werden taglich zwei Fahrtenpaare zwischen Chemnitz und Berlin Gber Dresden verkehren. Die
Finanzierung erfolgt aus fiir diesen Zweck zusatzlich vom Freistaat Sachsen bereitgestellten Mitteln.
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4.6 Haltestelleninfrastruktur

4.6.1 SPNV-Haltepunkte - Barrierefreier Ausbau

Der barrierefreie Neu- und Ausbau der Haltestelleninfrastruktur im SPNV-Bereich soll unter Einhaltung der
gesetzlichen Vorgaben aus Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) sowie den Grundlagen und Maf3staben
der europaischen TSI PRM und ergédnzend — soweit erforderlich — gemaR nationaler Normen des barrierefreien
Bauens (z. B. DIN 18040, DIN 32981, DIN 32984) erfolgen.

Im NVR Chemnitz/Zwickau, respektive in der Region Mitteldeutschland, wird fir die im SPNV bedienten
Bahnsteige eine einheitliche H6he von 55 cm vorgesehen. Mit dem korrespondierenden Fahrzeugeinsatz wird
das Ziel verfolgt, einen stufenlosen bzw. niveaufreien Zugang zum SPNV zu gewabhrleisten.

Eine umfassende z.B. aufgabentragerkonkrete Aussage Uber Anzahl und Ausbauzustand der SPNV-
Haltestelleninfrastruktur im Verbundraum kann an dieser Stelle nicht getroffen werden, da die unternehmerische
Verantwortung diesbeziiglich bei den Infrastrukturbetreibern bzw. Baulasttragern liegt und diese keine konkreten
Angaben verdffentlicht haben. Einziger Anhaltspunkt ist das Bahnhofsprogramm des BMVI, in welchem
barrierefrei umzubauende Stationen benannt sind. Die Stationen sind darin kategorisiert in kleinere Bahnhofe (bis
zu 1.000 Fahrgaste/Tag) und mittelgrof3e Bahnhéfe (1.000 - 4.000 Fahrgéste/Tag). Ein barrierefreier Umbau ist
bis 2026 vorgesehen.

Fir den barrierefreien Ausbau kleiner Bahnhéfe und Haltepunkte im Zweckverbandsgebiet wurde die folgende
Stationen umfassende Prioritétsliste unter Bericksichtigung des BMVI-Bahnhofsprogramms und von
Einsteigerzahlen aus 2019 erarbeitet. Bei sofortigem Planungsbeginn der MalRnahmen wiirde eine Fertigstellung
bis 2026 zu erwarten sein.

Tabelle 19: Liste des barrierefreien Ausbaus kleiner und mittlerer SPNV-Stationen (Orientierung an

Einsteigerzahlen 2019)

MalRnahmen- Gemeinde/ D
. Projektidee
vorschlag Landkreis
Glauchau Glguchau/ 510 barrierefreier Umbau gemafl BMVI-
Zwickau Programm
Mittweida M?ttwelda/ 520 barrierefreier Umbau gemafl BMVI-
Mittelsachsen Programm
Falkenau Siid Flpha/ 510 barrierefreier Umbau gemafl BMVI-
Mittelsachsen Programm
Flsha Flpha/ 510 Modernisierung und _barrlerefrelef
Mittelsachsen Ausbau der Bahnsteige und Zugénge
; Ddobeln/ 506/ . .
Ddbeln Hbf Mittelsachsen 520 barrierefreier Ausbau
. ) Ni i . .
Niederwiesa |.ederW|esaj 510 barrierefreier Ausbau der Zugange
Mittelsachsen
hemnitz- Kreisfrei . .
C_ emnitz el e.le Stadt 510 barrierefreier Ausbau der Zugange
Siegmar Chemnitz
Chemnitz- Kreisfreie Stadt ) . u
Hilbersdorf Chemnitz 510 barrierefreier Ausbau der Zugange
waldheim Waldhelm/ 520 barrleref.r.eler Ausbau der Bahnsteige
Mittelsachsen und Zugénge
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MaRnahmen-

Gemeinde/

Projektidee

vorschlag

Landkreis

Oberlichtenau Llf:htenau/ 520 barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs
Mittelsachsen und Zugangs

Wittgensdorf Kreisfreie Stadt 505 barrierefreier Ausbau der Bahnsteige

Mitte Chemnitz und Zugénge

Chemnitz- Kreisfreie Stadt barrierefreier Ausbau der Bahnsteige

- 525 R

Borna Hp. Chemnitz und Zugénge

Wittgensdorf Kreisfreie Stadt . . u

ob. Bf Chemnitz 525 barrierefreier Ausbau der Zugénge

Chemnitz- Kreisfreie Stadt 520 barrierefreier Ausbau der Bahnsteige

Kinderwaldstétte Chemnitz und Zugénge

Ottendorf Llf:htenau/ 520 barrleref.r.eler Ausbau der Bahnsteige
Mittelsachsen und Zugénge

Altmittweida AI.tmlttwelda 520 barrleref'r'eler Ausbau der Bahnsteige
Mittelsachsen und Zugénge

Ddbeln Zentrum Dobeln/ 506 barrierefreier Ausbau

Mittelsachsen

Im Zeitraum 2020 — 2023 sollen bereits die Modernisierung und der barrierefreie Ausbau des Bahnhofes Fléha

erfolgen.

Im Gebiet der Erzgebirgsbahn sind rund 60 der 79 Zugangsstellen barrierefrei ausgebaut.

¢
\

Abbildung 37: Bahnhof Mittweida
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Die weiteren, noch nicht barrierefrei ausgebauten Zugangsstellen werden unter Regie und Verantwortung des
jeweiligen Infrastrukturbetreibers den Erfordernissen angepasst.

4.6.2 SPNV-Haltepunkte - Neubaumafinahmen

Im Giltigkeitszeitraum des NVP ist neben den im Kapitel 4.5.2 dargestellten MalBnahmen des Chemnitzer
Modells und den HaltestellenausbaumaBnahmen im Netz des NVR Chemnitz/Zwickau die Einrichtung neuer
SPNV-Zugangsstellen geplant bzw. fir die Umsetzung zu priufen. (siehe Tabelle 20 sowie kartografische
Darstellung der Netzentwicklung ab 2025 (Anlage 11)).

Tabelle 20: Neubaumaflnahmen — Zugangsstellen
Zugangsstelle Linie

Koberbachtalsperre S5
Hohenstein-Ernstthal Ost RB 30
Chemnitz August-Bebel-StralRe C13/C 14
Cossen RE 6
Herrenhaide Cc13
Freiberg West®’ RB 30

In Zusammenarbeit mit der Stadt Chemnitz wird eine Untersuchung zur Verlegung des Haltepunktes Chemnitz-
Schonau in Richtung Messe angestrebt. Die Planungen fur einen Neubau erfolgen durch die DB AG. Ziel ist
neben der Erh6hung der Attraktivitat anliegender Einrichtungen auch die Schaffung eines barrierefreien Zugangs.

Im Rahmen des Ausbaus des Chemnitzer Modells sowie der dazugehdrigen HaltestelleninfrastrukturmafZnahmen
ist darauf zu achten, dass alle StraRenbahnstrecken im Stadtgebiet Chemnitz, die sowohl von den
StraRenbahnen der CVAG als auch von den Zigen des Chemnitzer Modells bedient werden, denselben
Haltestellenausbaustandard erhalten.

Neben den infrastrukturellen MalRnahmen ist grundsétzlich auf eine ausreichende Ausweisung der Zuwegung im
offentlichen Raum zu achten.

4.7 Fahrzeuge

Zweisystemfahrzeuge

Die vorhandenen sowohl mit Diesel- als auch Elektroantrieb ausgestatteten Zweikraftfahrzeuge vom Typ Vossloh
Citylink erméglichen die Verkniipfung des regionalen Eisenbahnnetzes mit dem StraRenbahnnetz in der Stadt
Chemnitz. Fur den Einsatz zwischen Chemnitz und Burgstéadt, Mittweida sowie Hainichen wurden im Jahr 2012
insgesamt acht Zweisystemfahrzeuge (mit Option auf zwei weitere) fir die Stufe 1 des Chemnitzer Modells
beauftragt.

Die Fahrzeuge verfugen auf beiden Seiten Uber je vier Tlren mit zwei verschiedenen Einstiegshdhen: Im
Eisenbahnbereich ist der Ein- und Ausstieg barrierefrei auf der Héhe von 55 cm uber die beiden hdher gelegenen
Turen moglich. Die niedrigeren Bahnsteige des Stadtgebietes sind auf einer Héhe von 38 cm Uber die jeweils am
vorderen und hinteren Ende der Bahn gelegenen Tiren barrierefrei erreichbar. Die Citylinks haben eine Lénge
von 37,2 m und eine Breite von 2,65 m. Die Spurweite betragt 1435 mm (Regelspur). Weiterhin verfigen die
Fahrzeuge Uber 87 Sitz- und 141 Stehplatze, einen Gesamt-Niederfluranteil von 85 % sowie eine Toilette pro

8 Bei Umsetzung entfallt der Hp Kleinschirma
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Fahrzeug. Sie verkehren mit einer Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h im EBO-Bereich und 60 km/h im
BOStrab-Bereich.

Die beschafften Zweikraftfahrzeuge weisen jeweils zwei auf dem Dach montierte, aus einem Dieselmotor und
einem Generator bestehende Power Packs auf. Im regionalen Eisenbahnbereich wandelt der Generator die durch
den Dieselmotor erzeugte mechanische Energie in elektrische Energie um. Durch sie wird das Fahrzeug mit einer
Gleichspannung von 750 Volt angetrieben. An der Verknlpfungsstelle am Chemnitzer Hauptbahnhof wechselt
das Fahrzeug die Antriebsform und nimmt im weiteren Verlauf der Strecke durch das Stadtzentrum seine
bendotigte Gleichspannung von 600 Volt aus der Fahrleitung des stadtischen Nahverkehrs.

Abbildung 38: Citylink im Einsatz

Die nunmehr vorhandenen zwdlf Fahrzeuge vom Typ Citylink werden mit Fertigstellung des Teilabschnittes
Eisenbahn in Richtung Aue auf den Strecken der Stufen 1 und 2 zum Einsatz kommen. Fir den weiteren Ausbau
des Chemnitzer Modells, also fir die Stufen 3, 4 und 5 und spater als Ersatz fur die Variobahnen auf der Linie
C 11 (Stufe 0) werden langfristig insgesamt ca. 20 weitere Fahrzeuge benétigt. Die konkrete Fahrzeugkonzeption
geht mit der Schaffung aller notwendigen Voraussetzungen sowohl auf infrastruktureller (Elektrifizierung,
Barrierefreiheit etc.) als auch auf betrieblicher Ebene (Reiseketten etc.) einher. Die neuen Fahrzeuge werden als
rein elektrische Zweisystem-Fahrzeuge (600/750 V DC und 15 kV 16 2/3 Hz AC) beschafft.

Die Veroffentlichung der Ausschreibung zur Herstellung und Instandhaltung von mindestens 19 Neufahrzeugen
erfolgte Anfang Dezember 2020. Die geforderten Hauptparameter hinsichtlich FahrzeugmalRe, Anzahl Sitzplatze
und die Hochstgeschwindigkeit orientieren sich zum Grol3teil an den Fahrzeugen vom Typ Citylink. Auch werden
sie alle Standards in Bezug auf Barrierefreiheit (stufenloser Innenraum sowie Ein- und Ausstieg an Bahnsteigen
auf 380 mm und 550 mm Ho6he, BLIS, jeweils zwei Rollstuhlplatze) und Komfort (Klimaanlage, dynamische
Fahrgastinformation, bequeme Sitze mit Regionalverkehrsstandard, WC) bieten. Die Inbetriebnahme soll im Jahr
2025 mit Fertigstellung der Stufe 5 erfolgen.

Batterieelektrische Fahrzeuge

Auf der Linie RE 6 zwischen Chemnitz und Leipzig sollen voraussichtlich ab Ende 2023 neue batterieelektrische
Zige des Typs Coradia Continental der Alstom Transport Deutschland GmbH den Betrieb aufnehmen. Die
bestellten elf Zuge fahren auf der 81 Kilometer langen Strecke mit Batterieantrieb, da auferhalb der beiden
Endbahnhofe keine Oberleitung zur Verfigung steht. Die Instandhaltungsarbeiten sollen im bestehenden
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Eisenbahnbetriebshof erfolgen. Damit fahren diese Ziige bereits flinf Jahre vor der geplanten Elektrifizierung der
Bahnstrecke mit Strom. Diese soll laut Bund und DB Netz AG bis 2028 abgeschlossen sein.

Die neuen Fahrzeuge verfiigen Gber 150 Sitzplatze, sind klimatisiert und barrierefrei. An allen Platzen befinden
sich Tische mit Steckdosen. Sechs Fahrrader pro Fahrzeug kénnen mitgenommen werden. Jeder Zug verfligt
Uber neun Sitzplatze in der 1. Klasse.

Die Ziige entsprechen der bereits im E-Netz Mittelsachsen eingesetzten Baureihe Alstom Coradia Continental.
Sie verfiigen zusatzlich lber Hochleistungsbatterien auf dem Dach. Diese werden an den Bahnhéfen Chemnitz
und Leipzig Gber normale Stromabnehmer aufgeladen. Wéahrend der Elektrifizierung auf der Strecke Chemnitz —
Leipzig (partielle Vollsperrung in zwei Abschnitten) werden die Fahrzeuge jeweils im nicht gesperrten Abschnitt
oder auf geeigneten Umleitungsstrecken eingesetzt oder als Ersatzfahrzeuge fiir weitere Leistungen im ZVMS zur
Verfuigung stehen, sofern dies betrieblich anhand der Leistungskennzahlen und Kapazitat méglich ist.

4.7.1 Neubau Betriebshof

Mit der beabsichtigten Inbetriebnahme weiterer Strecken im Rahmen des Chemnitzer Modells unter anderem
nach St. Egidien, Limbach-Oberfrohna und ins Erzgebirge sowie der Elektrifizierung der Strecken nach Burgstadt
und Hainichen werden weitere Kapazitdten bei Reparaturen bzw. Instandhaltung und damit die Erweiterung der
Kapazitaten im Betriebshof notwendig. In Abstimmung mit der Stadt Chemnitz soll angrenzend an den
Hauptbahnhof gegeniber der Sachsen-Allee ein neuer Betriebshof entstehen. Nach Priifung mehrerer Standorte
erweist sich der gewahlte Standort durch eine optimale Anbindung und minimale Betriebskosten als der mit dem
maximalen Nutzen-Kosten-Faktor.

Mit der Anschaffung von weiteren mindestens 19 vollelektrischen Regionalstadtbahnen (vgl. Kap. 4.7) reichen die
Kapazitaten des CVAG-Betriebshofes, wo bereits zwolf Citylinks betreut werden, nicht mehr aus. Die Erweiterung
des Chemnitzer Modells erfordert daher die beschriebene verkehrliche und infrastrukturelle MafZnahme. Weiterer
Bestandteil des Betriebshofes wird die Erschliefung der August-Bebel-StralRe (Haltepunkt; vgl.4.6.2 SPNV-
Haltepunkte — NeubaumafRnahmen) fur StralRen-/Regionalstadtbahnen sein.
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5

5.1

Finanzierung

Finanzierungsquellen des ZVMS

Fur die Finanzierung des OPNV stehen dem ZVMS Mittel aus folgenden Quellen zur Verfugung:

Regionalisierungsmittel gemanr der OPNVFinVO des Freistaates Sachsen

Mittel aus dem OPNV-Landesinvestitionsprogramm des Freistaates Sachsen zur Unterstiitzung von
investiven MaRnahmen,

Mittel gemar OPNVFinAusG des Freistaates Sachsen zum Ausgleich der bei der Beforderung von
Personen mit erméaRigten Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs bei den Verkehrsunternehmen im
OPNV entstehenden Mindereinnahmen,

Finanzmittel des Erzgebirgskreises sowie der Landkreise Zwickau und Mittelsachsen fur die
Schiilerbeférderung,

Verbandsumlage,
Landesmittel zur Finanzierung des Betriebs von Schmalspurbahnen gemal Haushalt des Freistaates

Sachsen .

a) Mittel gemall Verordnung des SMWA zur Finanzierung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNVFinVO)

Die OPNVFInVO regelt in Anlage 1 die Mittelbereitstellung an die OPNV-Zweckverbande aus dem den Freistaat
Sachsen zur Verfugung stehenden Regionalisierungsmitteln

zur Finanzierung von Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr insbesondere des
Schienenpersonennahverkehrs,

zur Abdeckung verbundbedingter Aufwendungen bei Verkehrskooperationen,

zur Fortschreibung von Nahverkehrsplanen gemaf 8§ 5 des Gesetzes liber den dffentlichen
Personennahverkehr im Freistaat Sachsen und

fur Beteiligungen an Investitionen im offentlichen Personennahverkehr.

Die den OPNV-Zweckverbanden im Freistaat Sachsen fir diese Zwecke zur Verfiigung gestellten Mittel werden
jahrlich mit 1,8 % dynamisiert. Demnach erhélt der ZVMS in den Jahren 2020 bis 2027 fir die vorgenannten
Zwecke Mittel in folgender Hohe:

2020: 120.345.186 € 2024: 129.246.810 €
2021:122.511.399 € 2025:131.573.253 €
2022: 124.716.604 € 2026: 133.941.571 €
2023: 126.961.503 € 2027:136.352.519 €

Diese Mittel werden ggf. noch aufgestockt durch eine anteilige Weiterreichung der mit dem Finften Gesetz zur
Anderung des Regionalisierungsgesetzes vom 06.03.2020 durch den Bund zusétzlich bereit gestellten Mittel.

Seit ihrer Anderung im Juli 2019 regelt die OPNVFinVO nicht mehr nur die Mittelbereitstellung fir die o. g.
originaren Zwecke. Vielmehr werden durch den Freistaat Sachsen auch Landesmittel zur Umsetzung von
Empfehlungen der OPNV-Strategiekommission zweckgebunden zur Verfiigung gestellt. Relevant fiir den ZVMS
bzw. die im ZVMS zusammengeschlossenen Gebietskérperschaften sind folgende Verwendungszwecke:
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a) Mitfinanzierung des Betriebs der in der Anlage 5 der OPNVFinVO genannten PlusBus- und TaktBus-
Linien (8 1 (1b) OPNVFinVO)

b) Mittel zur verkehrlichen Verkniipfung der PlusBus- und TaktBus-Verkehre zum stadtischen &ffentlichen
Personennahverkehr (§ 1 (1c) OPNVFinVO)

c) Mittel fir die Bereitstellung eines Bildungstickets fiir Auszubildende (§ 1 (1d) OPNVFinVO)
d) Mittel fiir die Bereitstellung eines SchillerFreizeitTickets (§ 1 (1e) OPNVFinVO)

zu a) Mitfinanzierung PlusBus- und TaktBus-Linien:

Gemal aktueller Fassung der OPNVFinVO vom 06.07.2019 wird im Gebiet des ZVMS auf 17 PlusBus-Linien
eine jahrliche Mehrleistung von bis zu 5,27 Mio. Fpl-km und auf sieben Taktbus-Linien eine jahrliche Mehrleistung
von bis zu 0,35 Mio. Fpl-km mit einem Betrag von 1,80 €/Fpl-km mitfinanziert. Demnach kann der ZVMS hierflr
jahrlich Mittel in Héhe von bis zu 2,6 Mio. € erhalten.

In den Jahren 2020 und 2022 ist jeweils eine Evaluation der OPNVFinVO vorgesehen. Im Ergebnis kénnen sich
die oben genannten Betrage andern.

Im Ergebnis der in 2020 durchgefuhrten Evaluation werden Anpassungen hinsichtlich der Plus- und TaktBus-
Linien sowie der Kilometerleistungen erfolgen, welche eine férderfahige Umsetzung von Plus- und TaktBus-Linien
vereinfachen. Eine beschlossene Fassung der geédnderten OPNVFinVO liegt derzeit noch nicht vor. Die
Evaluation der PlusBus-/TaktBus-Linen erfolgt in der Regel alle zwei Jahre.

zu b) Mittel zur Verkniipfung der PlusBus- und TaktBus-Linien zum stadtischen o6ffentlichen Personennahverkehr;

Fir den ZVMS relevant sind die fir die Kreisfreie Stadt Chemnitz vorgesehenen Mittel in Héhe von 500.000 €
jahrlich. Die Stadt muss die Unterstiitzung entsprechender MaRnahmen beim LASuV beantragen.

zu c) Mittel fur das Azubi-Ticket:

Der ZVMS erhalt fur die Bereitstellung eines AzubiTickets einen entsprechenden Ausgleichsbetrag. Die in der
OPNVFinVO festgelegte monatliche Abschlagszahlung betragt 353.356,08 Euro.

Es ist vorgesehen ein Bildungsticket im Freistaat Sachsen einzufiihren.

zu d) Mittel fir das SchilerFreizeitTicket:

Fur die Bereitstellung eines SchilerFreizeitTickets erhalt der ZVMS im Jahr 2020 einen Ausgleichsbetrag in Hohe
von 1,25 Mio. €. Diese Mittel sind aktuell auf das Jahr 2020 begrenzt, da urspriinglich mit Beginn des Schuljahres
2020/2021 ein Bildungsticket ohne zeitliche Beschrankung eingefuhrt werden sollte. Die Umsetzung dieses
Vorhabens erfolgt nun allerdings erst ab August 2021. Es ist daher vorgesehen, die Ausgleichsmittel fir ein
SchulerFreizeitTicket bis Juli 2021 zur Verfugung zu stellen. Rechtssicherheit besteht allerdings erst mit
Verdéffentlichung einer entsprechend gednderten OPNVFInVO.

b) Investitionsférderung gemaR OPNV-Landesinvestitionsprogramm des SMWA

Investitionen in den OPNV sind gemaR RL OPNV und RL Verkehrsinfrastruktur des SMWA mit bis zu 75 % der
zuwendungsfahigen Kosten forderfahig. Fur geplante Vorhaben ist bis 15. Oktober eines Jahres (bei
Busfdrderung bis Ende Oktober) jeweils fir das Folgejahr ein Férderantrag beim Landesamt fur StralRenbau und
Verkehr zu stellen.

Erganzend zur RL OPNV erfolgt die Férderung der Beschaffung neuer Busse gemaR den Hinweisen-Bus des
SMWA vom 14. Januar 2013 und nach den Hinweisen-Bus De-minimis (SMWA vom 07. April 2015). Férderfahig
sind die Anschaffung von Hybridbussen sowie die Anschaffung von Ersatzfahrzeugen zur Verjingung des
Durchschnittsalters der eingesetzten Busse und zur Verbesserung der durchschnittlichen Abgasnorm. Eine
Forderung fur die Anschaffung von Ersatzfahrzeugen erhalten Unternehmen, deren durchschnittliches Flottenalter
acht Jahre Uberschreitet.

Dariiber hinaus sind Investitionen in Schmalspurbahnen gemaR Richtlinie des SMWA iber die Gewahrung von
Fordermitteln fur Schmalspurbahnen (RL SSB) vom 15. August 2014 férderfahig.
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c) Mittel gemaR Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im Offentlichen
Personennahverkehr (OPNVFinAusG)

Das OPNVFinAusG ist die sachsische Nachfolgeregelung des vormals bundesweit einheitlich geltenden § 45a
PBefG. Es dient dem Ausgleich der Mindereinnahmen, die bei den Verkehrsunternehmen durch die Ermafigung
von Zeitfahrausweisen im Ausbildungsverkehr entstehen.

Wahrend nach § 45a PBefG die Verkehrsunternehmen antragsberechtigt und Mittelempfanger waren, sind
gemalR OPNVFinAusG formal die OPNV-Aufgabentrager — im ZVMS der Erzgebirgskreis, die Landkreise
Mittelsachsen und Zwickau sowie die GroRRe Kreisstadt Zwickau und die Kreisfreie Stadt Chemnitz —
Mittelempfanger.

Im ZVMS werden die den OPNV-Aufgabentragern gemalR OPNVFinAusG zugewiesenen Mittel beim VMS gepoolt
und gemaR den Regelungen im § 45a PBefG auf die im Verbundraum tatigen Unternehmen verteilt.

Die Verteilung der Mittel auf die Landkreise und Kreisfreien Stédte im Freistaat Sachsen erfolgt mittels eines fiir
jeden Aufgabentrager festgelegten Sockelbetrags sowie eines dynamisierten Anteils. Maflgebend fir den
dynamisierten Anteil ist zum einen die Flache, zum anderen die Anzahl der Schiler an allgemein- und
berufsbildenden Schulen.

Da die iiber die OPNVFinAusG bereitgestellten Mittel regelmaRig nicht ausreichen, um den Ausgleichsanspruch
der im VMS tatigen Verkehrsunternehmen zu bedienen, erfolgt eine Deckelung der auszahlbaren Mittel fiir die
bereitgestellten Mittel gemafl Haushalt des ZVMS.

d) Finanzmittel fur die Schilerbeférderung

Der VMS hat fiir die im ZVMS-Verbandsgebiet gelegenen Landkreise die Organisation der Schiilerbeférderung
tibernommen. Die fur die Schilerbeférderung gemaR Schiilerbeférderungssatzung erforderlichen Mittel erhalt der
ZVMS von den Landkreisen aus deren Haushalt.

Welche Schuler einen Anspruch auf Beférderung haben regelt die Schilerbeférderungssatzung (SBS 2018) des
ZVMS. Schuiler haben demnach einen Anspruch auf Beférderung, wenn der Weg zwischen Wohnung des
Schilers und Schule (Schulweg) fir Schiler der Klassenstufen 1 bis 4 mehr als 2 km und fur Schiler ab
Klassenstufe 5 mehr als 3 km betrdgt. Davon unbenommen haben gemaf der Schilerbeférderungssatzung des
ZVMS Schiler generell einen Beférderungsanspruch, wenn der Schulweg besonders gefahrlich ist oder bei den
Schulern eine geistige oder kdrperliche Behinderung vorliegt.

Im Jahr 2020 wurden fir die Schulerbeférderung insgesamt fast 32 Millionen Euro aufgewendet. Mehr als 40,6 %
der Mittel (13,0 Millionen Euro) wurden dabei fur den freigestellten Schilerverkehr und die individuelle
Schulerbeférderung verwendet. Mit diesen beiden Beférderungsarten werden VMS-weit (auf3er Stadt Chemnitz)
ca. 5.000 Schiler (ca. 11,2% aller Fahrschuler) befordert. Zielstellung des ZVMS ist es nach wie vor, fir
maoglichst viele Schiler ein Angebot im Linienverkehr gemaf 88 42 und 43 PBefG vorzuhalten.

Abbildung 39 zeigt die Entwicklung der Elternanteile und der kommunalen Aufwendungen (Kostenerstattung fur
Schulerzeitfahrausweise durch die Landkreise) fur die Haushaltsjahre 2017 bis 2020. In Tabelle 21 ist die
Entwicklung des durch den VMS aufzuwendenden Zuschusses dargestellt.
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Abbildung 39: Elternanteile* und Kostenerstattung durch die Landkreise fir die Schilerbeférderung
pro Schiler und Jahr

Die Reduzierung der Elternanteile fur Grund- und Foérderschiler bis einschlieflich 4. Klasse zum Schuljahr
2018/19 auf 15 €/Schuljahr macht sich im dargestellten durchschnittlichen Elternanteil deutlich bemerkbar. Auf die
durchschnittlichen kommunalen Aufwendungen hat die Absenkung der Elternanteile allerdings keinen spirbaren
Einfluss gehabt.

Tabelle 21: Zuschuss des VMS fiir die Schiilerbeférderung (Summe der kommunalen Aufwendungen)

Landkreise 2019 2020
Mittelsachsen 9.274.756,48 € 8.735.300,00 €
Erzgebirgskreis 8.633.667,08 € 8.628.900,00 €
Zwickau 8.857.028,01 € 8.850.100,00 €
Summe kommunale Aufwendungen 26.765.451,57 € 26.214.300,00 €

e) Verbandsumlage

Eine Verbandsumlage wird vom ZVMS derzeit nicht erhoben.

f) Finanzierung Schmalspurbahnen

GemaR Anlage 3 OPNVFInVO erhalt der ZVMS zur Finanzierung des Betriebs der Fichtelbergbahn 22,88 % der
im jeweiligen Haushalt des Freistaates Sachsen fir Betriebshilfen fur Schmalspurbahnen eingestellten Mittel.
Aktuell werden diese Mittel mit jahrlich 1% dynamisiert. Diese Mittel werden durch den ZVMS als
Durchlaufposten zu 100 % an die SDG weitergereicht.

Auf dieser Grundlage standen dem ZVMS im Jahr 2020 etwas mehr als 2 Mio. Euro zur Finanzierung des
Betriebs der Fichtelbergbahn zur Verfugung. Sollte die Dynamisierung in den kommenden Staatshaushalten
beibehalten werden steigen die dem ZVMS zur Verfligung stehenden Mittel bis 2025 auf 2,2 Mio. €.
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5.2 Kostenermittiung

5.21 Barrierefreier Ausbau - Haltestelleninfrastruktur

Das OPNVG beriicksichtigt die Anforderungen der Herstellung der Barrierefreiheit im OPNV im
Landesinvestitionsprogramm. Mit einer daraus resultierenden Anpassung der RL OPNV®, dass ausschlieRlich
Vorhaben geférdert werden, die den Anforderungen der Barrierefreiheit nach § 4 BGG® entsprechen, ist eine
Stringenz in der Verfolgung der Ziels der Barrierefreiheit nachzuvollziehen. Die in der RL OPNV dargelegten
Fordergegenstiande betreffen nahezu alle barrierefrei zu gestaltenden Bereiche des OPNV, seien es die
Fahrzeugneubeschaffung im SPNV wie OSPV oder der Bau bzw. Ausbau zu- und ausstiegspezifischer
Infrastruktur.

Die vsl. Kosten des barrierefreien Ausbaus kleiner Haltepunkte gemaf Tabelle 19 in diesem Dokument sind noch
ausstehend.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestelleninfrastruktur muss im Rahmen dieses NVP neben der rechtlichen Seite
auch monetar bemessen werden. In welchem Umfang der Ausbau einer Haltestelle erfolgt, ist abhéngig von den
Vorgaben des Baulasttragers. Um dennoch eine Aussage zur kostenseitigen Belastung treffen zu kdnnen,
wurden Referenzwerte aus Haltestellenprojekten in Sachsen ausgewertet.

Im Ergebnis konnten die Investitionskosten fir den barrierefreien Ausbau einer Haltestelle (zwei
Haltestellensteige, ohne Fahrgastunterstand, zzgl. Planungskosten) auf mindestens 40.000 Euro® (20.000 Euro
je Haltestellensteig) — beziffert werden.

Dieser Wert kann je nach Auftragsumfang abweichend ausfallen. Die Kosten des Haltestellenausbaus inkl.
Fahrgastunterstand sind vollsténdig férderfahig und werden z. Z. mit Finanzhilfen von 75 % des Auftragswerts
gefordert. Der Bund will die Kommunen bei der Herstellung der Barrierefreiheit im OPNV mit bis zu 90 %
Forderung unterstitzen.

Tabelle 22: Kostenschaitzung91 Barrierefreier Ausbau — VMS-Haltestelleninfrastruktur

Haltestelle Eigenanteil bei Férderung

(zumeist zwei Gesamtkosten
Haltestellensteige) 75% 90%

Verbund 4.200 170 Mio. € 42 Mio. € 17 Mio. €

8 Verwaltungsvorschrift des SMWA Férderrecht Nr 4.19

8 yom 27. April 2002 (BGBI. | S. 1467, 1468), zuletzt ersetzt durch Artikel 12 des Gesetzes vom 19. Dezember 2007 (BGBI. | S.
3024, 3034)

% 7zgl. ca. 5000 Euro Planungskosten je Haltestelle; ein FGU kostet ca. 5.000 Euro;

1 Kostenschatzung bei Mindestumfang barrierefreier Ausbau
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5.2.2 Fahrzeugbeschaffung

Busse

Aufgrund vielfaltiger Sachverhalte wie dem Alter der Fahrzeuge, deren allgemeinem Zustand sowie verénderter
gesetzlicher oder wirtschaftlicher Rahmenbedingungen unterliegen Fahrzeugflotten im OSPV einer steten
Erneuerung. In der Regel wird diese sukzessive im Rahmen anstehender Modernisierungs- und
InvestitionsmalRnahmen und -zyklen durchgefiihrt. Diese stehen in Abhangigkeit von der finanziellen Ausstattung
der Verkehrsunternehmen bzw. des Aufgabentragers sowie der Forderfahigkeit der Investition bzw. des
Vorhabens.

Tabelle 23: Fahrzeugneuanschaffung (Bus) — Kosten je Fahrzeug

Fahrzeugart Kosten/Fahrzeug®?

Midi-Bus ca. 190.000 €
Standardlinienbus ca. 260.000 €
Standardgelenkbus ca. 350.000 €

Einen Ausblick auf die jahrliche Anschaffungsquote kann den Anmeldungen fiir Busférderung des Freistaates
Sachsen entnommen werden. In den letzten drei Jahren wurden im VMS jahrlich durchschnittlich ca. 60 Busse
angeschafft und eine entsprechende Busférderung beantragt. Mehr als 80 % der Fahrzeuge waren
Standardlinienbusse. Die Investitionssumme fiir alle angeschafften Fahrzeuge betrug im Mittel ca. 15,6 Mio. Euro
im Jahr. Fur 2020 waren Investitionen in Hohe von 15,8 Mio. € fir die Neuanschaffung von insgesamt 64 Bussen
vorgesehen. Fur die kiinftige Investitionsplanung ist zu beachten, dass zu den in Tabelle 23 aufgefiihrten Kosten
allgemeine Preissteigerungen hinzuzurechnen sind.

Die Fahrzeugneubeschaffung ist zuwendungsfahig. Dabei kbnnen zwei Férdermdglichkeiten (siehe Tabelle 24),
je nach Unternehmensart, genutzt werden.

Tabelle 24: Forderung von Fahrzeugneuanschaffungen (Bus)

Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr tber die Gewahrung von Férdermitteln im 6ffentlichen

Personennahverkehr (RL OPNV)

Hinweise-Bus Hinweise-Bus De-minimis

Offentliche wie private Unternehmen;

diese missen Inhaber von
personenbeférderungsrechtlichen
Linienverkehrsgenehmigungen im
OPNYV sein oder Unternehmer, denen
Betriebsflhrung Ubertragen wurde;

Offentliche wie private Klein-und
mittelstdndische Unternehmen (KMU)
nach VO 1407;

diese missen Inhaber von
personenbeférderungsrechtlichen
Linienverkehrsgenehmigungen im

Zuwendungs- ) . OPNV sein oder Unternehmer, denen
berechtigt mind. 25 % der Personenverkehrs- Betriebsfiihrung iibertragen wurde;
dienste selbst erbringen '
(Eigenerbringungsquote). mind. 25 % der Personenverkehrs-
Der Unternehmer ist verpflichtet, fur die ?Ilzein;:]eefberlitr)]stuirbsrlnl?;r;)
Erbringung von Personenbefdrderungs- 9 gungsq '
leistungen die Anforderungen der VO
1370 einzuhalten.
Inhalte Die Verjingung des Durchschnittsalters Gefordert wird u. a. die Beschaffung von

92 Mittelwert aus den fiir das LIP angemeldeten Fahrzeuganschaffungen 2018-2020
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Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr tiber die Gewahrung von Fordermitteln im 6ffentlichen

Personennahverkehr (RL OPNV)

Hinweise-Bus Hinweise-Bus De-minimis

der eingesetzten Busse und die Dieselfahrzeugen (Busse, Busziige,
Verbesserung der durchschnittlichen Personenanh&nger) mit einer maximalen
Abgasnorm; Forderung von 200.000 Euro Uber drei

Kalenderjahre je Unternehmen.
gefordert werden kénnen u. a. Unter- J J

nehmen, deren durchschnittliches Dabei werden maximal 50 % der
Flottenalter acht Jahre Uberschreitet; zuwendungsféhigen
Anschaffungskosten je Fahrzeug als

die Forderung ist an eine Mindest-
' ung ! ! I Forderung gewahrt.

laufleistung oder eine maximale
Nutzungsdauer des Ersatzfahrzeuges
von acht Jahren gekoppelt.

Die Ausgleichsleistung ist begrenzt auf
80 % der forderféahigen Kosten,
hochstens aber 90.000 Euro.

5.2.3 Telematiksystem des VMS

Der langfristige Aufbau des Telematiksystems im VMS umfasst verschiedene Ebenen. Die anfallenden Kosten
kdnnen Tabelle 25 entnommen werden.

Das Echtzeitsystem besteht zum einen aus dem verbundweiten Kommunikationssystem sowie der
dazugehérigen Verkehrsmanagementzentrale fir die Region Chemnitz.

Zum anderen erfolgt bei der CVAG der Ausbau des Intermodal Transport Control Systems (ITCS) in den
Ausbaustufen 2 und 3 — Dynamisches Fahrgastinformationssystem (DFI) an den Haltestellen in Chemnitz. Im
Zuge dessen muss das ITCS mit dem Verkehrsmanagementsystem (VMZ) der Stadt Chemnitz gekoppelt werden.

Tabelle 25: Kosten — Aufbau Echtzeitsystem im VMS

MaRnahmenteil Kosten

Verbundkommunikation VMS — Stufe 1 6,62 Mio. €
Errichtung Verkehrsmanagementzentrale Region Chemnitz 3,80 Mio. €
gl'(l:jd 36%3:&32;?2 Haltestellen in Chemnitz 6,85 Mio. €
Anpassung und Erweiterung ITCS CVAG & 052 Mio. €
Kopplung mit Verkehrsmanagementzentrale (VMZ) Chemnitz '

Summe ~ 17,8 Mio. €
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Auspendelnde Schiler Stadt Chemnitz (Schuljahr 2019/2020)
Schiller aus Chemnitz

Gemeinde Schiiler Gemeinde Schule Spezialverkehr/FSV OPNV Erstattung

32 1.562 52
Chemnitz, Stadt Annaberg-Buchholz, Stadt 0 2 0
Chemnitz, Stadt Augustusburg, Stadt 0 20 2
Chemnitz, Stadt Burgstadt, Stadt 5 137 0
Chemnitz, Stadt Burkhardtsdorf 0 157 0
Chemnitz, Stadt ClauRnitz 0 3 0
Chemnitz, Stadt Floha, Stadt 6 46 1
Chemnitz, Stadt Frankenberg/Sa., Stadt 8 50 0
Chemnitz, Stadt Freiberg, Stadt, Universitatsstadt 0 1 1
Chemnitz, Stadt Gersdorf 0 7 0
Chemnitz, Stadt Glauchau, Stadt 0 2 1
Chemnitz, Stadt Hartmannsdorf 0 44 0
Chemnitz, Stadt Hohenstein-Ernstthal, Stadt 1 179 0
Chemnitz, Stadt Jahnsdorf/Erzgeb. (OT Leukersdorf) 1 14 37
Chemnitz, Stadt Lichtenau 0 123 0
Chemnitz, Stadt Lichtenstein/Sa., Stadt 0 3 0
Chemnitz, Stadt Limbach-Oberfrohna, Stadt 7 266 0
Chemnitz, Stadt Lugau/Erzgeb., Stadt 0 1
Chemnitz, Stadt Marienberg, Stadt 1 1 0
Chemnitz, Stadt Meerane, Stadt 0 2 0
Chemnitz, Stadt Mittweida, Stadt, Hochschulstadt 1 4 0
Chemnitz, Stadt Neukirchen/Erzgeb. 0 93 0
Chemnitz, Stadt Neukirchen/PleiRe 0 1 0
Chemnitz, Stadt Niederwiesa 0 164 0
Chemnitz, Stadt Niederwiirschnitz 0 4 0
Chemnitz, Stadt Oberlungwitz, Stadt 0 68 0
Chemnitz, Stadt Oelsnitz/Erzgeb., Stadt 0 3 0
Chemnitz, Stadt Penig, Stadt 0 23 0
Chemnitz, Stadt Rochlitz, Stadt 0 1 0
Chemnitz, Stadt Stollberg/Erzgeb., Stadt 0 48 0
Chemnitz, Stadt Thalheim/Erzgeb., Stadt 1 10 0
Chemnitz, Stadt Thum, Stadt 0 2 0
Chemnitz, Stadt Waldenburg, Stadt 0 6 9
Chemnitz, Stadt Zschopau, Stadt 0 77 0
Chemnitz, Stadt Zwickau, Stadt 1 1 0
Chemnitz, Stadt Zwonitz, Stadt 0 2 0
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Linienfiihrung

SPNV-Verkehrsvertrage sowie Bestellungen im Jahresfahrplan 2020

im Verkehrsverbund Mittelsachsen

Verkehrsvertrag
Bezeichnung

Vertragspartner / Jahr

Laufzeit bis

SOLL-Leistung

Zug-km p. a.

Fahrzeuge

Anlage 2

Bestellung
Jahresfahrplan 2020

Zug-km p. a.

davon km auf BO-
Strab

501.5  S5x Halle - Leipzig - Altenburg - Zwickau Mitteldeutsches S-Bahn-Netz | (MDSB I) mit DB Regio AG von 2011 Mitte Dez. 2025 300.012 ET 442 (Talent) 3- und 4-Teiler 300.012
501.5 S5 Leipzig/Halle Flughafen- Leipzig - Altenburg - Zwickau Mitteldeutsches S-Bahn-Netz | (MDSB ) mit DB Regio AG von 2011 Mitte Dez. 2025 185.560 ET 442 (Talent) 3- und 4-Teiler 197.379
506 RB 110 Leipzig - Débeln Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil B mit Transdev Regio Ost GmbH von 2016 Mitte Dez. 2025 225.920 VT 640, VT 643, VT 650 225.920
510 RE 3 Dresden - Chemnitz - Zwickau - Hof EMS (Elektronetz Mittelsachsen) mit BOB von 2015 Mitte Dez. 2030 1.375.375 ET 1440 (Coradia Continental) 3- und 5-Teiler 1.375.375
510 RB 30 Dresden - Chemnitz - Zwickau EMS (Elektronetz Mittelsachsen) mit BOB von 2015 Mitte Dez. 2030 1.436.874 ET 1440 (Coradia Continental) 3- und 5-Teiler 1.436.874
510 RB 30V Chemnitz - Zwickau (HVZ-Verdichter + Nachtziige) EMS (Elektronetz Mittelsachsen) mit BOB von 2015 Mitte Dez. 2030 167.788 ET 1440 (Coradia Continental) 3- und 5-Teiler 167.788
510 S3 Dresden - Freiberg Vereinbarung ZVOE/ZVMS Linie S 3 mit ZVOE von 2007 (Anderung von 2018) Mitte Dez. 2027 37.200 E-Lok + 2 Doppelstockwagen 36.844
514 FEG Freiberg - Holzhau Freiberg - Holzhau mit FEG von 2000 (Verlangerung von 2018) Mitte Juni 2024 285.945 VT 650 (Regio-Shuttle RS 1) 282.561
516 Cc15 Chemnitz - Hainichen Chemnitzer Modell einschlieRlich Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien mit CBC von 2019 31.12.2030 380.389 ET/VT 690 (Citylink) 380.389 43.639
517 RB 80 Chemnitz - Annaberg-Buchholz - Cranzahl (- Vejprty) Erzgebirgsnetz mit DB RNV EGB von 2003 (Verlangerung von 2016) Mitte Juni 2021 674.388 VT 642 (Desiro) 701.662
518 SDG Cranzahl - Kurort Oberwiesenthal Fichtelbergbahn mit SDG von 2007 unbefristet 62.807 Dampflok + Wagen (Schmalspur) 62.807
519 RB 81 Chemnitz - Olbernhau Erzgebirgsnetz mit DB RNV EGB von 2003 (Verlangerung von 2016) Mitte Juni 2021 547.928 VT 642 (Desiro) 523.899
520 RB 45 Chemnitz - Mittweida - Débeln - Riesa - Elsterwerda EMS (Elektronetz Mittelsachsen) mit BOB von 2015 Mitte Dez. 2030 666.839 ET 1440 (Coradia Continental) 3-Teiler 666.839
520 c14 Chemnitz - Mittweida Chemnitzer Modell einschlieRlich Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien mit CBC von 2019 31.12.2030 284.722 ET/VT 690 (Citylink) 284.722 53.488
522 cn Chemnitz - Stollberg Chemnitzer Modell einschlieRlich Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien mit CBC von 2019 31.12.2030 498.113 ET Vario-Bahn 495.435 232.478
523 CBC 523 Stollberg - St. Egidien - Glauchau (*) Chemnitzer Modell einschlieRlich Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien mit CBC von 2019 31.12.2030 262.026 VT 650 (Regio-Shuttle RS 1) 218.604
524 wegen AusbaumaBnahmen (Chemnitzer Modell Stufe 2) im Jahresfahrplan 2020 keine Bedienung im SPNV - ab 2021 Bedienung mit verléngerten Linien C 13 / C 14 geplant
525 RE 6 Chemnitz - Burgstadt - Geithain - Leipzig Dieselnetz Nordwestsachsen (DNWS) Teil A mit Transdev Regio Ost GmbH von 2015 Mitte Dez. 2023 424.332 V-Lok + 5 Reisezugwagen 424.243
525 c13 Chemnitz - Burgstadt Cl i Modell eil ieRli ieb / mit CBC von 2019 31.12.2030 261.179 ET/VT 690 (Citylink) 261.179 58.600
535 RB 95 Zwickau - Aue - Johanngeorgenstadt Erzgebirgsnetz mit DB RNV EGB von 2003 (Verlédngerung von 2016) Mitte Juni 2021 705.172 VT 642 (Desiro) 714.152
539 RB 1 Zwickau Zentrum - Falkenstein/Vogtl. - Klingenthal - Kraslice vollstandig durch Zweckverband OPNV Vogtland (ZVV) bestellt und finanziert
540 RE1TH Gottingen - Erfurt - Gera - G6Rnitz - Glauchau RE 1 TH - Mitte-Deutschland-Verbindung mit DB Regio AG von 2014 Mitte Dez. 2021 71.582 VT 612 71.779
540 RB 37 GoRnitz - Glauchau Glauchau - G6Rnitz mit DB RNV EGB von 2013 (Verlédngerung von 2018) Mitte Juni 2021 79.294 VT 642 (Desiro) 79.479
544 RB 2 Zwickau Zentrum - Werdau - Plauen/Vogtl. - Adorf/Vogtl. - Cheb Vereinbarung ZVV / ZVMS Linie VL 2 mit ZVV von 2015 (Anderung von 2016) Mitte Dez. 2027 82.499 VT 650 (Regio-Shuttle RS 1) 74.311
Summe p. 388.206
(*) Leistungserweiterung werktags bis Glauchau ab 24.02.2020
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SPNV-Linien im VMS

- Pkm/Jahr -

Verkehrsvertrag Produkt Linie Pkm VMS 2016 Pkm VMS 2017 :::;vzklzlg'li Pkm VMS 2018 zE (;';‘7" :‘klzlgnli
Chemnitzer Modell einschl. Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien S Cc11 10.930.204 11.773.434 7,7% 11.360.044 -3,5%
Chemnitzer Modell einschl. Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien S C13 3.110.787 3.258.369 4,7% 4.194.053 28,7%
Chemnitzer Modell einschl. Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien S c14 2.836.940 3.182.738 12,2% 4.176.603 31,2%
Chemnitzer Modell einschl. Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien S C 15 4.549.810 4.699.376 3,3% 5.498.378 17,0%
Chemnitzer Modell einschl. Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien S CBC 523 1.966.248 1.819.400 -7,5% 1.813.987 -0,3%
Chemnitzer Modell einschl. Vorlaufbetrieb / Zubringerlinien 526 1.586.581 1.357.343 -14,4% 1.507.474 11,1%
DNWS Teil A RE RE 6 28.292.314 30.536.201 7,9% 31.848.724 4,3%
DNWS Teil B RB RB 110 2.714.395 2.937.850 8,2% 3.026.148 3,0%
EMS RB RB 30/30V 54.683.525 60.691.944 11,0% 66.706.539 9,9%
EMS RB RB 45 11.136.024 14.849.219 33,3% 17.825.885 20,0%
EMS RE RE 3/3V 133.373.192 144.203.851 8,1% 132.291.721 -8,3%
Erzgebirgsnetz RB RB 80 11.797.100 11.720.812 -0,6% 11.305.161 -3,5%
Erzgebirgsnetz RB RB 81 7.479.859 7.580.287 1,3% 7.364.328 -2,8%
Erzgebirgsnetz RB RB 89 8.922.867 9.219.703 3,3% 6.545.706 -29,0%
Erzgebirgsnetz RB RB 95 12.306.276 12.854.585 4,5% 13.209.539 2,8%
Verkehrsvertrag Glauchau - G6Rnitz RB RB 37 681.513 701.648 3,0% 720.917 2,7%
Freiberg - Holzhau RB FEG 2.687.027 2.574.448 -4,2% 2.626.267 2,0%
MDSB | - Brutto S MDSB S5 3.531.144 3.890.921 10,2% 2.691.333 -30,8%
MDSB | - Brutto RE MDSB S5x 14.175.449 14.559.256 2,7% 15.925.006 9,4%
Vereinbarung ZVOE / ZVMS Linie S 3 S DD S3 896.567 912.635 1,8% 855.437 -6,3%
Vereinbarung ZVV/ZVMS Linie VL 2 RB VL/RB 2 2.353.111 2.134.526 -9,3% 2.432.337 14,0%
Verkehrsvertrag RE 1 TH RE RE1TH 1.942.522 2.071.901 6,7% 2.088.205 0,8%
Fichtelbergbahn (Schmalspurbahn ZVMS) SCH spG1™" 3.854.303 3.880.328 0,7% 3.880.328 0,0%

325.807.754 351.410.775 7,9% 349.894.116 -0,4%

Quelle: VMS AFZS-Daten_2016-2018; Zahldaten nach Linien
) Daten SPNV-Monitor Stand 28.12.2020
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SPNV-Strecken Belegung Nahverkehrsraum ZVMS
- 2018 -

tagliche Belegung [P]

Streckenabschnitt (durchschnittliche Querschnittsbelegung)

nach Bahnhof

(bzw. fir Bewertung relevante Hp / Abzweigstellen)

Linien 2018

(%]

W [Sa]

2018
(%]
SE]

(4]
So + Ftg

Klingenberg-Colmnitz Niederbobritzsch DD S3 (KBS 510/510.3) 238
Klingenberg-Colmnitz Niederbobritzsch RB 30 (KBS 510) 1.437 1.510 1.324
Klingenberg-Colmnitz Niederbobritzsch RE 3 (KBS 510) 3.406 3.641 3.514
Klingenberg-Colmnitz Niederbobritzsch Summe 5.081 5.151 4.838
Niederbobritzsch Freiberg (Sachs) DD S3 (KBS 510/510.3) 231 0 0
Niederbobritzsch Freiberg (Sachs) RB 30 (KBS 510) 1.451 1.536 1.333
Niederbobritzsch Freiberg (Sachs) RE 3 (KBS 510) 3.406 3.641 3.514
Niederbobritzsch Freiberg (Sachs) Summe 5.088 5.177 4.847
Freiberg (Sachs) Oederan RB 30 (KBS 510) 1.613 1.457 1.307
Freiberg (Sachs) Oederan RE 3 (KBS 510) 3.291 3.362 3.349
Freiberg (Sachs) Oederan Summe 4.904 4.819 4.656
Oederan Floha RB 30 (KBS 510) 1.771 1.567 1.364
Oederan Floha RE 3 (KBS 510) 3.291 3.362 3.349
Oederan Fléha Summe 5.062 4.929 4.713
Floha Niederwiesa RB 30 (KBS 510) 1.756 1.615 1.373
Floha Niederwiesa RB 80 (KBS 517) 748 625 501
Floha Niederwiesa RB 81 (KBS 519) 614 360 294
Fléha Niederwiesa RE 3 (KBS 510) 3.159 3.276 3.237
Fléha Niederwiesa Summe 6.277 5.876 5.405
Niederwiesa Chemnitz Hbf C 15 (KBS 516) 722 602 463
Niederwiesa Chemnitz Hbf RB 30 (KBS 510) 1.767 1.614 1.368
Niederwiesa Chemnitz Hbf RB 80 (KBS 517) 749 617 493
Niederwiesa Chemnitz Hbf RB 81 (KBS 519) 615 359 288
Niederwiesa Chemnitz Hbf RE 3 (KBS 510) 3.159 3.276 3.237
Niederwiesa Chemnitz Hbf Summe 7.011 6.468 5.849
Chemnitz Hbf Chemnitz Sid Hp RB 30 (KBS 510) 1.989 1.517 1.252
Chemnitz Hbf Chemnitz Sud Hp RE 3 (KBS 510) 2.620 2.848 2.933
Chemnitz Hbf Chemnitz Sud Hp Summe 4.609 4.365 4.185
Chemnitz Std Hp Chemnitz-Siegmar RB 30 (KBS 510) 2.292 1.551 1.251
Chemnitz Std Hp Chemnitz-Siegmar RE 3 (KBS 510) 2.620 2.848 2.933
Chemnitz Sud Hp Chemnitz-Siegmar Summe 4.912 4.399 4.184
Chemnitz-Siegmar Wistenbrand RB 30 (KBS 510) 2.064 1.440 1.161
Chemnitz-Siegmar Wiistenbrand RE 3 (KBS 510) 2.620 2.848 2.933
Chemnitz-Siegmar Wiistenbrand Summe 4.684 4.288 4.094
Wiistenbrand Hohenstein-Ernstthal RB 30 (KBS 510) 1.936 1.375 1.124
Wiistenbrand Hohenstein-Ernstthal RE 3 (KBS 510) 2.620 2.848 2.933
Waiistenbrand Hohenstein-Ernstthal Summe 4.556 4.223 4.057
Hohenstein-Ernstthal St. Egidien RB 30 (KBS 510) 1.832 1.238 1.040
Hohenstein-Ernstthal St. Egidien RE 3 (KBS 510) 2.443 2.686 2.835
Hohenstein-Ernstthal St. Egidien Summe 4.275 3.924 3.875
St. Egidien Glauchau (Sachs) CBC 523 (KBS 523) 92 0 0
St. Egidien Glauchau (Sachs) RB 30 (KBS 510) 1.728 1.157 997
St. Egidien Glauchau (Sachs) RE 3 (KBS 510) 2.443 2.686 2.835
St. Egidien Glauchau (Sachs) Summe 4.263 3.843 3.832
Glauchau (Sachs) Glauchau-Schénbdérnchen RB 30 (KBS 510) 1.436 821 645
Glauchau (Sachs) Glauchau-Schénbdérnchen RB 37 (KBS 540) 168 89 91
Glauchau (Sachs) Glauchau-Schénbérnchen RE 1 TH (KBS 540 / 540.1) 323 410 442
Glauchau (Sachs) Glauchau-Schdnbérnchen RE 3 (KBS 510) 2.418 2.601 2.769
Glauchau (Sachs) Glauchau-Schénbérnchen Summe 4.345 3.921 3.947
Meerane Glauchau-Schénbérnchen RB 37 (KBS 540) 175 103 97
Meerane Glauchau-Schénbérnchen RE 1 TH (KBS 540/ 540.1) 323 410 442
Meerane Glauchau-Schénbérnchen Summe 498 513 539
GoRnitz Meerane RB 37 (KBS 540) 88 78 71
GORnitz Meerane RE 1 TH (KBS 540/ 540.1) 297 419 449
GoORnitz Meerane Summe 385 497 520
Glauchau-Schénbérnchen Mosel RB 30 (KBS 510) 1.410 811 638
Glauchau-Schénbérnchen Mosel RE 3 (KBS 510) 2.418 2.601 2.769
Glauchau-Schénbérnchen Mosel Summe 3.828 3.412 3.407
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

-2018 -

Streckenabschnitt

nach Bahnhof

(bzw. fir Bewertung relevante Hp / Abzweigstellen)

Linien 2018

SPNV-Strecken Belegung Nahverkehrsraum ZVMS

tagliche Belegung [P]

Anlage 4

(durchschnittliche Querschnittsbelegung)

(%]

W [Sa]

2018
(%]
SE]

(4]
So + Ftg

Mosel Zwickau (Sachs) Hbf RB 30 (KBS 510) 1.349 808 641
Mosel Zwickau (Sachs) Hbf RE 3 (KBS 510) 2.418 2.601 2.769
Mosel Zwickau (Sachs) Hbf Summe 3.767 3.409 3.410
Ponitz Werdau S5 (KBS 501.5) 295 370 358
Ponitz Werdau S5x (KBS 501.5) 1.798 2.018 1.910
Ponitz Werdau Summe 2.092 2.388 2.268
Werdau Steinpleis S5 (KBS 501.5) 280 322 305
Werdau Zwickau (Sachs) Hbf S5x (KBS 501.5) 1.441 1.544 1.428
Werdau Werdau Bogendreieck (nach Neumark) RB 2 (KBS 544) 541 538 494
Werdau Bogendreieck (von Steinpleis) Werdau RB 2 (KBS 544) 404 367 257
Werdau Werdau Bogendreieck Summe 2.666 2.771 2.484
Werdau Steinpleis S5 (KBS 501.5) 280 322 305
Werdau Zwickau (Sachs) Hbf S5x (KBS 501.5) 1.441 1.544 1.428
Steinpleis Zwickau (Sachs) Hbf RE 3 (KBS 510) 1.830 2.247 2.511
Werdau Bogendreieck Steinpleis RB 2 (KBS 544) 420 425 278
Werdau Bogendreieck Steinpleis Summe 3.971 4.538 4.522
Steinpleis Zwickau (Sachs) Hbf S5 (KBS 501.5) 278 312 293
Werdau Zwickau (Sachs) Hbf S5x (KBS 501.5) 1.441 1.544 1.426
Steinpleis Zwickau (Sachs) Hbf RE 3 (KBS 510) 1.830 2.247 2.511
Steinpleis Zwickau (Sachs) Hbf RB 2 (KBS 544) 438 437 281
Steinpleis Zwickau (Sachs) Hbf Summe 3.986 4.540 4.511
Steinpleis Neumark (Sachs) RE 3 (KBS 510) 1.830 2.247 2.511
Werdau Bogendreieck (von Werdau) Neumark (Sachs) RB 2 (KBS 544) 541 538 494
Werdau Bogendreieck (von Steinpleis) Neumark (Sachs) RB 2 (KBS 544) 16 58 21
Werdau Bogendreieck Neumark (Sachs) Summe 2.387 2.843 3.026
Chemnitz Hbf Wittgensdorf ob Bf C 13 (KBS 525) 830 499 329
Chemnitz Hbf Wittgensdorf ob Bf RE 6 (KBS 525) 2.915 3.038 2.918
Chemnitz Hbf Wittgensdorf ob Bf Summe 3.745 3.537 3.247
Wittgensdorf ob Bf Burgstadt C 13 (KBS 525) 680 361 238
Wittgensdorf ob Bf Burgstadt RE 6 (KBS 525) 2.915 3.038 2.918
Wittgensdorf ob Bf Burgstadt Summe 3.595 3.399 3.156
Burgstadt Narsdorf RE 6 (KBS 525) 2.979 3.176 3.123
Chemnitz Hbf Oberlichtenau C 14 (KBS 520) 753 509 289
Chemnitz Hbf Oberlichtenau RB 45 (KBS 520) 1.163 737 610
Chemnitz Hbf Oberlichtenau Summe 1.915 1.246 899
Oberlichtenau Mittweida C 14 (KBS 520) 555 402 230
Oberlichtenau Mittweida RB 45 (KBS 520) 1.148 734 605
Oberlichtenau Mittweida Summe 1.703 1.136 835
Mittweida Waldheim RB 45 (KBS 520) 875 630 544
Waldheim Débeln Hbf RB 45 (KBS 520) 782 534 497
Débeln Hbf Ostrau RB 45 (KBS 520) 537 400 391
Ostrau Stauchitz RB 45 (KBS 520) 470 369 369
Fléha Erdmannsdorf-Augustusburg RB 80 (KBS 517) 803 751 638
Erdmannsdorf-Augustusburg Hennersdorf (Sachs) RB 80 (KBS 517) 662 654 572
Hennersdorf (Sachs) Zschopau RB 80 (KBS 517) 617 627 557
Zschopau Wolkenstein RB 80 (KBS 517) 473 476 453
Wolkenstein Annaberg-Buchholz unt Bf RB 80 (KBS 517) 378 382 343
Annaberg-Buchholz unt Bf Annaberg-Buchholz Siid RB 80 (KBS 517) 112 168 148
Annaberg-Buchholz Siid Cranzahl RB 80 (KBS 517) 54 116 98
Cranzahl Kurort Oberwiesenthal SDG 1 (KBS 518) 545 760 760
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Anlage 4
SPNV-Strecken Belegung Nahverkehrsraum ZVMS
-2018 -

Streckenabschnitt tagliche Belegung [P]

nach Bahnhof

(bzw. fir Bewertung relevante Hp / Abzweigstellen)

Linien 2018

(durchschnittliche Querschnittsbelegung)

(%]

W [Sa]

2018
(%]
SE]

(%]

So + Ftg

Fléha Hetzdorf (FI6hatal) RB 81 (KBS 519) 587 397 338
Hetzdorf (Flohatal) Griinhainichen-Borstendorf RB 81 (KBS 519) 464 344 312
Griinhainichen-Borstendorf Pockau-Lengefeld RB 81 (KBS 519) 348 282 271
Pockau-Lengefeld Olbernhau RB 81 (KBS 519) 344 213 213
Olbernhau Olbernhau-Griinthal RB 81 (KBS 519) 85 78 110
Chemnitz Hbf Chemnitz Sud RB 89 (KBS 524) 562 534 366
Chemnitz Std Einsiedel RB 89 (KBS 524) 680 577 400
Einsiedel Burkhardtsdorf RB 89 (KBS 524) 587 509 375
Burkhardtsdorf Thalheim (Erzgeb) RB 89 (KBS 524) 482 446 381
Thalheim (Erzgeb) Zwonitz RB 89 (KBS 524) 274 340 368
Zwonitz Aue (Sachs) RB 89 (KBS 524) 204 254 301
Zwickau (Sachs) Hbf Fahrbriicke RB 95 (KBS 535) 771 949 711
Fahrbriicke Bad Schlema RB 95 (KBS 535) 683 868 693
Bad Schlema Aue (Sachs) RB 95 (KBS 535) 678 857 681
Aue (Sachs) Schwarzenberg (Erzgeb) RB 95 (KBS 535) 691 854 637
Schwarzenberg (Erzgeb) Antonsthal RB 95 (KBS 535) 538 627 423
Antonsthal Johanngeorgenstadt RB 95 (KBS 535) 389 565 372
Freiberg (Sachs) Berthelsdorf (Erzgeb) FEG (KBS 514) 327 200 171
Berthelsdorf (Erzgeb) Mulda (Sachs) FEG (KBS 514) 328 190 168
Mulda (Sachs) Bienenmiihle FEG (KBS 514) 220 128 116
Bienenmuhle Holzhau FEG (KBS 514) 97 85 86
Chemnitz Hbf/Bahnhofstr Chemnitz Hbf C11 484 323 154
Chemnitz Hbf Chemnitz Hbf/Bahnhofstr C13 690 419 244
Chemnitz Hbf Chemnitz Hbf/Bahnhofstr C14 461 288 162
Chemnitz Hbf Chemnitz Hbf/Bahnhofstr C15 524 406 248
Chemnitz Hbf - Chemnitz Hbf/Bahnhofstr Summe 2.159 1.436 808
Chemnitz Theaterplatz Chemnitz Hbf/Bahnhofstr C11 209 140 72
Chemnitz Hbf/Bahnhofstr Chemnitz Theaterplatz C12 730 480 286
Chemnitz Hbf/Bahnhofstr Chemnitz Theaterplatz C13 486 325 185
Chemnitz Hbf/Bahnhofstr Chemnitz Theaterplatz C 14 565 433 274
Chemnitz Hbf/Bahnhofstr Chemnitz Theaterplatz Summe 1.990 1.378 817
Chemnitz Roter Turm Chemnitz Theaterplatz C11 1.265 1.208 463
Chemnitz Theaterplatz Chemnitz Roter Turm C13 815 510 308
Chemnitz Theaterplatz Chemnitz Roter Turm C 14 553 347 200
Chemnitz Theaterplatz Chemnitz Roter Turm C 15 635 451 279
Chemnitz Theaterplatz Chemnitz Roter Turm Summe 3.268 2.516 1.250
Chemnitz Zentralhaltestelle Chemnitz Roter Turm C11 1.368 1.251 472
Chemnitz Roter Turm Chemnitz Zentralhaltestelle C13 665 407 274
Chemnitz Roter Turm Chemnitz Zentralhaltestelle C 14 455 266 180
Chemnitz Roter Turm Chemnitz Zentralhaltestelle C 15 525 333 213
Chemnitz Roter Turm Chemnitz Zentralhaltestelle Summe 3.013 2.257 1.139
Chemnitz Zentralhaltestell Chemnitz Annenstralle C13 613 399 212
Chemnitz Zentralhalt Il Chemnitz Annenstralle C 14 472 247 187
Chemnitz Zentralhaltestelle Chemnitz Annenstralle C15 492 216 0
Chemnitz Zentralhaltestelle Chemnitz Annenstralle Summe 1.577 862 399
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Anlage 4
SPNV-Strecken Belegung Nahverkehrsraum ZVMS
-2018 -

Streckenabschnitt tagliche Belegung [P]

nach Bahnhof

(bzw. fir Bewertung relevante Hp / Abzweigstellen)

Linien 2018

(durchschnittliche Querschnittsbelegung)

%)
W [Sa]

2018
(%]
SE]

(%]

So + Ftg

Chemnitz Annenstralle Chemnitz Bernsbachplatz C13 622 408 212
Chemnitz Annenstralle Chemnitz Bernsbachplatz C14 480 251 189
Chemnitz Annenstralie Chemnitz Bernsbachplatz C 15 508 213 0

Chemnitz Annenstralie Chemnitz Bernsbachplatz 1.610 872 401
Chemnitz Bernsbachplatz Chemnitz Stadlerplatz C13 591 347 181
Chemnitz Bernsbachplatz Chemnitz Stadlerplatz C 14 447 216 169
Chemnitz Bernsbachplatz Chemnitz Stadlerplatz C 15 465 179 0

Chemnitz Bernsbachplatz Chemnitz Stadlerplatz 1.503 742 350
Chemnitz Stadlerplatz Chemnitz Rosenbergstralle C13 554 308 158
Chemnitz Stadlerplatz Chemnitz Rosenbergstralle C 14 412 189 155
Chemnitz Stadlerplatz Chemnitz Rosenbergstralle C 15 435 159 0

Chemnitz Stadlerplatz Chemnitz Rosenbergstralle 1.401 656 313
Chemnitz Rosenbergstralle Chemnitz TU Campus C13 378 182 97
Chemnitz Rosenbergstralle Chemnitz TU Campus C 14 271 112 100
Chemnitz Rosenbergstralle Chemnitz TU Campus C 15 296 108 0

Chemnitz Rosenbergstralle Chemnitz TU Campus 945 402 197
Chemnitz TU Campus Chemnitz Technopark C13 33 40 25
Chemnitz TU Campus Chemnitz Technopark C 14 25 23 25
Chemnitz TU Campus Chemnitz Technopark C 15 27 26 0

Chemnitz TU Campus Chemnitz Technopark 85 89 50
Chemnitz Hbf - Chemnitz Omnibusbahnhof C 11 523 758 250
Chemnitz Omnibusbahnhof Chemnitz Theaterplatz C11 630 795 274
Chemnitz Zentralhaltestelle Chemnitz Altchemnitz C 11 (KBS 522) 2.578 1.415 751
Chemnitz Altchemnitz Neukirchen-Klaffenbach C 11 (KBS 522) 1.540 918 604
Neukirchen-Klaffenbach Pfaffenhain C 11 (KBS 522) 1.275 713 440
Pfaffenhain Stollberg Schlachthofstralle C 11 (KBS 522) 1.244 557 386
Stollberg Schlachthofstralle Stollberg (Sachs) C11 1.038 625 309
Stollberg Schlachthofstralle - Stollberg (Sachs) CBC 523 257 80 70
Stollberg Schlachthofstrafle Stollberg (Sachs) Summe 1.295 705 379
Stollberg Schlachthofstralle Oelsnitz (Erzgeb) CBC 523 (KBS 523) 302 112 95
Oelsnitz (Erzgeb) Lichtenstein (Sachs) CBC 523 (KBS 523) 234 92 80
Lichtenstein (Sachs) St. Egidien CBC 523 (KBS 523) 382 131 104
Hainichen Dittersbach (b Frankenberg/Sachs) C 15 (KBS 516) 340 240 155
Dittersbach (b Frankenberg/Sachs) Frankenberg (Sachs) C 15 (KBS 516) 428 293 189
Frankenberg (Sachs) Niederwiesa C 15 (KBS 516) 636 519 407
Tanndorf Leisnig RB 110 (KBS 506) 486 352 306
Leisnig Doebeln Hbf RB 110 (KBS 506) 451 283 269
Zwickau Zentrum Zwickau Stadthalle RB 2 (KBS 544) 110 202 102
Zwickau Zentrum Zwickau Stadthalle RB 1 (KBS 539) 193 230 138
Zwickau Zentrum Zwickau Stadthalle Summe 303 432 240
Zwickau Stadthalle Zwickau (Sachs) Hbf RB 2 (KBS 544) 164 243 128
Zwickau Stadthalle Zwickau (Sachs) Hbf RB 1 (KBS 539) 240 291 158
Zwickau Stadthalle Zwickau (Sachs) Hbf Summe 404 534 286
Zwickau Hbf Voigtsgriin RB 1 (KBS 539) 439 553 359
Voigtsgrin Lengenfeld RB 1 (KBS 539) 427 541 349
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

Stand: 06.03.2020

Standorte der Stationaren Fahrausweisautomaten im Gebiet des VMS

Anlage 5.1

Stadt / Gemeinde

Bahnhof bzw. Haltestelle, Standort

S&B
FAA 2000

ICA
RTA

S&B
ST 40/50

almex.comp
act

Krauth
KT 0333

Bobritzsch-Hilbersdorf

Muldenhitten, Bahnhof, Zugang z. Bstg. Rtg. Chemnitz

DB

Niederbobritzsch, Bahnhof, Zugang zum Bahnsteig

DB

Chemnitz

Am Harthwald, stadtwartige Hst.

CVAG

Andreasstrale, stadtwartige Hst.

CVAG

Flemmingstrae, stadtwartige Hst. Li. 31

CVAG

Glosa

CVAG

Hans-Ziegler-Strale, stadtwartige Hst.

CVAG

Hauptbahnhof, Haupteingang

DB

Hauptbahnhof, Bst. 4

CVAG

Hauptbahnhof, Bst. 4

MRB

Hauptbahnhof, Reisezentrum (linker RTA)

DB

Hauptbahnhof, Reisezentrum (zwischen RTA)

MRB

Hauptbahnhof, Haupteingang (rechter FAA)

MRB

Hauptbahnhof, Bahnhofstrale, stadtwartige Hst. Bus

CVAG

HenriettenstraRe, stadtwartige Hst.

CVAG

Hilbersdorf, Bahnhof, stadtwartige Hst.

CVAG

Hutholz, Li. 4/5 Einstieg

CVAG

Innere Klosterstralle, Hst. Rtg. Stadthalle/Hohe Bricke

CVAG

Leipziger StraRe, stadtwartige Hst.

CVAG

LeonhardtstraRe, stadtwartige Hst.

CVAG

Ludwigstrale, stadtwartige Hst.

CVAG

Ludwig-Kihn-StraRe, stadtwartige Hst.

CVAG

Marianne-Brandt-Strale, stadtwartige Hst.

CVAG

Rosenbergstralle

CVAG

Roter Turm, stadtwartige Hst.

CVAG

Siegmar, Bahnhof, stadtwartige Hst. Li. 41

CVAG

Stadlerplatz, stadtwartige Hst.

CVAG

Sid, Bahnhof, Bahnsteig 1/2

MRB

Talanger, stadtwartige Hst.

CVAG

Thomas-Mann-Platz/SACHSEN-ALLEE, stadtwartige Hst.

CVAG

TU Campus

CVAG

Uhlandstrale, stadtwartige Hst.

CVAG

UlmenstraRe

CVAG

Waldenburger Strale, stadtwartige Hst.

CVAG

Wartburgstralle, landwartige Hst.

CVAG

Weststralle, stadtwartige Hst.

CVAG

Wirzburger StraRe, stadtwartige Hst.

CVAG

Zentralhaltestelle - Bahnsteig 1

CVAG

Zentralhaltestelle - Bahnsteig 5

CVAG

Zentralhaltestelle - Bahnsteig 6

CVAG

Zentralhaltestelle - Bahnsteig 9 (vorderer Bereich)

CVAG

Zolnerplatz, stadtwartige Hst.

CVAG

Crimmitschau

Bahnhof, Bahnsteig 2

DB

Bahnhof, DB Plus-Punkt

Dobeln

Hauptbahnhof, Bahnsteig 3

MRB

Floha

Bahnhof, Personentunnel Aufgang Bst. 3/4

MRB

Freiberg

Bahnhof, Hausbahnsteig

DB

Bahnhof, Hausbahnsteig

MRB

Glauchau

Bahnhof, Bahnsteig 1

MRB

Bahnhof, Bahnsteig 3

DB

Hohenstein-Ernstthal

Hohenstein-Ernstthal, Bahnhof, Bahnsteig 1 Rtg. Zwickau

MRB

Meerane

Bahnhof, Hausbahnsteig

DB

Mittweida

Bahnhof, Hausbahnsteig

MRB

Niederwiesa

Bahnhof, Zugangsbereich Bahnsteige

MRB

Oederan

Oederan, Bahnhof, Hausbahnsteig

MRB

St. Egidien

Bahnhof, Bahnsteig

MRB

Waldheim

Bahnhof, Bahnsteig 1/2

MRB

Werdau

Bahnhof, Empfangsgeb&ude

DB

Zwickau

Astronomenweg

Svz

Eckersbach Mitte

Svz

Friedrich-Engels-Strale

Georgenplatz, Haltestelle Linie 4

Svz

Georgenplatz, Haltestelle Linie 10

Svz

Hauptbahnhof, vor Reisezentrum, rechter RTA

DB

Hauptbahnhof, vor Reisezentrum, linker RTA

DB

Hauptbahnhof, Zugang zu den Bahnsteigen 5-8

DLB

Hauptbahnhof, Eingangshalle, rechter FAA

MRB

Hauptbahnhof, Eingangshalle, linker FAA

MRB

Hauptbahnhof, Steig 4/7

Svz

Hauptmarkt

Lindenhof

Svz

Marchlewskistrale/Baikalcenter

Svz

Neumarkt, Servicezentrum

Paulusstralle

Svz

Pestalozzistralle

Svz

Pélbitz

Schlachthofstralle

Svz

Stadthalle

Svz

Stadtisches Klinikum

Svz
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

Stand: 01.01.2021

Fahrausweis-Vorverkaufsstellen im Gebiet des VMS

Stadt / Gemeinde Bahnhof bzw. Haltestelle, Standort Adresse Betreuung . S.erwce-
durch... einrichtungen
Al berg-Buchhol: RVE-Kundenbiiro, Busbahnhof Adam-Rief3-StraRe 4 RVE X
Tourist-Information Buchholzer StralRe 2 RVE
Biiro Express Walther & Zierold GmbH Gewerbering 2 RVE
Presseshop, Unternehmensgruppe Dr. Eckert GmbH Grofe Kirchgasse 1 RVE
Aue Salzer’s Lotto-Shop Schneeberger Stralle 18 RVE
Augustusburg Drahtseilbahn-Talstation Am Bahnhof VMS
Drahtseilbahn-Bergstation Zur Drahtseilbahn 10 VMS
[Burgstadt MRB-Agentur Bahnhofstralle 1 MRB
Chemnitz VMS-Kundenbiiro Marktplatz Arkaden Am Rathaus 2 VMS X
MRB-Kundencenter Hauptbahnhof Bahnhofstrale 1 MRB X
CVAG-Mobilitdtszentrum Zentralhalf Il Rathausstrale 7 CVAG X
RVE-Kundenbiiro Omnibusbahnhof StraRe der Nationen 33 RVE X
Presseshop Unternehmensgruppe Dr. Eckert Am Rathaus 1 CVAG
Tabakbérse im ACC Annaberger Stralle 315 CVAG
Heiloo Getréankemarkt Augustusburger Stralle 216 CVAG
Pflegedienst ,Schwester Renate” Bruno-Granz-Stralke 70 CVAG
Auto Center Sid Carl-Hamel-Strale 4 CVAG
Lotto/Toto/Zeitschriften (Gablenz-Center) Carl-von-Ossietzky-Str. 153 CVAG
Ebert-Buchhandlung Elisenstralle 5 CVAG
Lotto-Toto/Zeitschriften Erdmannsdorfer Strate 1 CVAG
Bestellshop/Postagentur FlemmingstraRe 59 CVAG
Lotto-Toto/Zeitschriften Frankenberger Stralle 47 CVAG
Lotto-Toto Service-Center Georgstralle 18 CVAG
Schuh- und Schliisselservice Hans-Ziegler-Stralle 3 CVAG
Foto-Meister Irkutsker StraRe 1 CVAG
Edeka aktiv Markt Jahnstrale 76 CVAG
Lotto-Toto Fachverkaufsstelle Leipziger Strale 63 CVAG
Total-Station Limbacher StraRe 58 CVAG
Postladen Ludwig-Kirsch-StraRe 2 CVAG
Tourist-Information Chemnitz Markt 1 CVAG
Uhren und Schmuck Oberfrohnaer Strake 68 CVAG
Presseshop Unternehmensgruppe Dr. Eckert RathausstraRe 7 CVAG
UNI-COPY Dietze Reichenhainer Strale 55 CVAG
AKKUman Reitbahnstrae 30 CVAG
Klinik Carolabad Riedstrale 32 CVAG
Treffpunkt Morgenpost Rosenhof 11 CVAG
Birgerinitiative Chemnitzer City e.V. Rosenhof 18 CVAG
Presseshop Bothe Scharnhorststrale 11 CVAG
Total-Station Stollberger Stralle 178 CVAG
DER Deutsches Reisebiro StraRe der Nationen 25 DB AG
Schreibwaren Lotto/Post StraRe Usti nad Labem 7 CVAG
Foto-Meister Wladimir-Sagorski-Strale 2. CVAG
Bethanien-Apotheke Zeisigwaldstrafte 101 CVAG
GO-Tankstelle Zwickauer Straflle 184 CVAG
Schubert-Elektronik Zwickauer Strafte 277 CVAG
Stadtteil Einsiedel Lotto-Presse-Shop HauptstraRRe 68 CVAG
Stadtteil Griina Schuhhaus Huppert Chemnitzer StraRe 61 CVAG
Stadtteil Kleinolbersdorf Otto-Agentur Ferdinandstrale 37 CVAG
Stadtteil Mittelbach Backerei Seifert Hofer Strale 59 CVAG
Stadtteil Wittgensdorf Schreibwaren-Lotto Untere Hauptstrae 10 CVAG
Débeln MRB-Kundencenter Hauptbahnhof 1 MRB X
RBM-Mobilititszentrale Busbahnhof StraRe des Friedens 2 RBM X
Floha MRB-Kundencenter Augustusburger Stralle 60 MRB X
Erzgebirgsbahn Bahnhof Hetzdorf EGB
Freiberg DB-Reisezentrum Bahnhof Am Bahnhof 17 DB AG X
RBM-Mobilitatszentrale Busbahnhof Wernerplatz RBM X
Glauchau MRB-Kundencenter Bahnhof Rosa-Luxemburg-Strafie 3 MRB X
Hohenstein-Ernstthal Reisecenter im Bahnhof Am Bahnhof 6 MRB
Lichtentanne Mini-Markt Wiinsche Juri-Gagarin-StraRe 98 Svz
|Marienberg DB Bahnservice Erzgebirge (Buchhandlung "my bookstore") Herzog-Heinrich-StralRe 2 DB AG
Mittweida RBM-Mobilitatszentrale Busbahnhof Frankenberger Strale 7 RBM X
ReiseCenter Am Bahnhof 4 MRB
Niederwiesa Bestellshop Niederwiesa Dresdner StraRe 16 CVAG
Oberwiesenthal SDG Fichtelbergbahn Bahnhofstralle 7 RVE
Olbernhau DB Bahnservice Erzgebirge (Buchhandlung "my bookstore") Grlinthaler Stralle 4 DB AG
Pockau-Lengefeld Erzgebirgsbahn Bahnhof Pockau-Lengefeld EGB
Schwarzenberg Blumeneck Jaworski Am Lindengarten 4 RVE
Geschenkideen Kutrieba Sachsenfelder StraRe 23 RVE
Stollberg RVE-Verkehrsservice- und Reisebiiro Reise-Cafe-Point Bf. Stollbe|Bahnhofstrale 2 RVE X
DER Touristik-Partner Pfarrstrale 6 DB AG
Wilkau-HaRlau Bru-He-GmbH Kirchberger StralRe 2 sSvz
Zschopau RVE-Kundenbiiro Busbahnhof Waldkirchener Strale 2 a RVE X
Zwickau MRB-Kundencenter Hauptbahnhof Am Bahnhof 1 MRB X
Agentur der DLB Am Bahnhof 1 DLB
Servicecenter SVZ/RVW Neumarkt Bosestrale 33 SVZ/RVW X
zusatzlich Agentur der DLB Bosestralle 33 DLB
Globus AuRere Schneeberger Str. 1 sSvz
Concordia-Buchhandlung BahnhofstraRe 8 sSvz
Leistner-Reisen Bosestrale 3 svz
Tabak und Spirituosen Paul Seidel Bosestralle 31 sSvz
Post- und Biroservice Beyer Crimmitschauer Strale 90 sSvz
Backerei Roggenfeld Erntestralle 2 svz
Backerei Reinhold FrihlingsstraRe 39 svz
Zwickau-Tourist-Information HauptstraRe 6 svz
Tashi Reisen Zwickau (in den Arcarden) nnere Plauensche Str. 14 Svz
Zigarren-Schréder nnere Plauensche Str. 31 A svz
Access-Tankstelle nnere Zwickauer StraRe 29 svz
Schreibwaren Liebold nnere Zwickauer Strale 65 svz
Konsumgenossenschaft Julius-Seifert-Strale 18 a Svz
Kasse im Stédtischen Klinikum Karl-Keil-Stralle 35 svz
Schreibwaren-Shop Neubert arl-Liebknecht-Strale 3 Svz
Lotto-Tabak Beyer Leipziger StraRe 176 svz
Backerei Fiedler Luisenstrale 3 svz
Presseshop Unternehmensgruppe Dr. Eckert larct kistrale 1 — 3 svz
AKTIV Apotheke Neuplanitz archlewskistralle 4 Svz
Aral-Tankstelle Marienthaler Strale 2 svz
Post & Presseshop Malzkorn Marienthaler Strale 143 Svz
Presse Erdmann lax-Planck-Stralke 18 svz
Heiloo-Getrankemarkt Paul-Flemming-Strale 11 Svz
Backerei Seiler Péhlauer Strake 89 svz
Total-Tankstelle Reichenbacher StraRe 115 svz
Presseshop Unternehmensgruppe Dr. Eckert ScheffelstralRe 46 svz
Heike's Blumenshop Walter-Rathenau-Stralle 13| Svz
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

Anlage 6

Mindesterhebungsmerkmale Haltestellenkataster

(Entwurf)

Landkreis

Gemeinde

Ort

Steignummer

Haltestellenbezeichnung (Name)

Steigidentifikation

Datum und Uhrzeit

Erfasser

Koordinate Lange

Koordinate Breite

PlusBus

ausschlieRlich saisonale Fahrten

am Fahrbahnrand nicht in Kurve

am Fahrbahnrand in Kurve

Grundsatzlich alle Arten zulassig. Es ist in jedem Fall ein
ausreichender Abstand vor und hinter der Haltestelle

Bushaltebucht

Konventionelle Haltestelleninsel

Haltestellenkap nicht Gberfahrbar

Haltestellenkap tberfahrbar

freizuhalten, damit Busse die Haltestelle nah genug anfahren
kdnnen.

Spalt zwischen Bus und Haltestellenbord darf 5cm nur
iberschreiten, wenn eine Rampe genutzt wird. Reglebauweise
ist auf 5cm ausgelegt.

Gehweg vorhanden

Breite des Gehweges zwischen 90 cm und 180 cm

Mindestmal

Breite des Gehweges >= 1,80 m

umsetzen, wenn ausreichend Platz

Langsneigung Gehweg <= 3% (max. 6% auf 10m Lange)

nach 6%-Abschnitten mind. 1,5 m mit max. 3%

Oberflache rutschfest und griffig

Oberflache fugenlos bzw. engfugig

Oberflache eben bzw. erschiitterungsarm

Oberflache stufen- / schwellenlos bzw. Stufen/ Schwellen < 3 cm

gesicherte Fahrbahniiberquerung méglich

optional: Ampel, FuRgéngeriiberweg, etc.

Oberflache rutschfest und griffig

Oberflache fugenlos bzw. engfugig

Oberflache eben bzw. erschiitterungsarm

>09mund<25m

>=25m

Grundsatzlich sollte auf ausreichende Platzverhaltnisse
geachtet werden.

>=90 cm

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen

Anlage 6

Mindesterhebungsmerkmale Haltestellenkataster

(Entwurf)

>=15mx15m

ohne Rampennutzung

>=25mx1,5m

bei Rampennutzung

Langsneigung der Warteflache <= 3%

Bauweise: normaler Bordstein

zuldssig, wenn max. 5 cm Spalt erreicht werden kénnen

Bauweise: Sonderbord / Formstein

empfohlen

muss zu jeweiligen BusgrofRen passen

héchster Punkt iiber Fahrbahnniveau

15-18 cm

18-20 cm

20-23cm

>23cm

Je nach verwendetem Busmodell und Haltestellenart konnen
verschiedene Hohen korrekt sein. Ziel ist ein max. Spalt
zwischen Bus und Bord von 5 cm (Héhe/Breite). Eine Nutzung
von Rampen ist zuldssig, wenn die Neigung der Rampe durch
die Bordhéhe nicht mehr als 12 % betragt.

vorhanden > 0,9 m - 2,5 m Breite

Ab 2,5 m Breite kann optional eine héhendifferenzierte

vorhanden >= 2,5 m Breite

Querung verbaut werden (Nullabsenkung fiir Rollstuhlfahrer, 6
cm fiir sehbehinderte Personen).

stufen- / schwellenlos bzw. Stufen/ Schwellen < 3 cm

Informationen in mittlerer Sichthéhe

hindernisfreie Erreichbarkeit

Bewegungsflache vor Informationen von mind. 1,50 m x 1,50 m

Einsatz von Bodenindikatoren nach DIN 32984

Einstiegsfeld mit einem Abstand von 30 cm zur Bussteigkante

nur wenn Halteposition nicht wechselt

Auffindstreifen liber gesamte Gehwegbreite

ohne Fahrradweg

Leitstreifen entlang der Bussteigkante im Abstand von 60 cm

optional (empfohlen bei Doppelhaltestellen)

Rippenprofile

Bussteigkante kontrastierend zu angrenzenden Bodenbelagen

grofRe Schrift

lesbar

kontrastreich

beleuchtet

optional

DFI

Uber Lautsprecher

Uber Lautsprecher per Anforderungstaste abrufbar

optional, falls optische DFI installiert werden, sollten diese
auch akustische Ausgaben haben (2-Sinne-Prinzip)

160 cm)

transparente Glasflachen mit kontrastreichen Sicherheitsmarkierungen
in Streifenform (liber gesamte Glasbreite in Hohe 40-70 cm und 120-

Bewegungsflache Rollstuhl 150 cm x 150 cm

Héhenunterschied FGU / Gehweg max 3 cm

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 — 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Anlage 7

Wertung der Kriterien fur die Haltestellenpriorisierung

Die Priorisierung umfasst folgende Bereiche:

. Fahrgastaufkommen

. Netzfunktion der Haltestelle

. Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitdtseingeschrankte Personen in der naheren Umgebung der
Haltestelle

. Barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle (Zuwegung)

Fir jede Kategorie werden Punktwerte je Haltestelle vergeben. Aus der Summe der Punkte einer Haltestelle
ergibt sich die jeweilige Priorisierung und damit die Dringlichkeit eines barrierefreien Ausbaus der zugehdrigen
Steige.

Fahrgastaufkommen

Da bei einem hohen Fahrgastaufkommen davon ausgegangen werden kann, dass auch mehr Personen mit
Mobilitdtseinschrankungen diese Haltestelle nutzen, stellt das Gesamtaufkommen entsprechend ein Kriterium
dar. Die Punktevergabe in Bezug auf das Fahrgastaufkommen einer Haltestelle erfolgt nach folgendem Schema:

. 0 Punkte: 0—-2.500 Fahrgaste pro Jahr

. 1 Punkt: 2.501 — 5.000 Fahrgaste pro Jahr

. 2 Punkte: 5.001 — 10.000 Fahrgaste pro Jahr
. 3 Punkte: 10.001 — 25.000 Fahrgaste pro Jahr
. 4 Punkte: 25.001 — 50.000 Fahrgéste pro Jahr
. 5 Punkte: Uber 50.000 Fahrgaste pro Jahr

Netzfunktion der Haltestelle

Haltestellen mit Netzfunktion sind wichtige Knoten- oder Umsteigepunkte zwischen verschiedenen Linien des
OPNV im Untersuchungsraum. Um einen barrierefreien Ubergang im Zuge eines Linienwechsels seitens des
Fahrgasts zu erreichen, werden diese Haltestellen mit einer hoéheren Prioritdt versehen. Haltestellen mit
Netzfunktion erhalten daher im Bewertungssystem in Abhangigkeit der Wichtigkeit 2 bzw. 3 Punkte.

Haltestellen in der Nahe von relevanten Einrichtungen

Liegen Haltestellen in unmittelbarer Nahe zu Einrichtungen, welche fiir mobilitdtseingeschrankte Personen von
besonderer Relevanz sind, so wird dies in der Priorisierung der Haltestelle mit bis zu 3 Punkten gewertet. Hierzu
zahlen bspw. Krankenhduser, Schulen fiir Menschen mit Behinderung, Seniorenheime oder Behdrden. Die
Auswahl der zu berilcksichtigenden Einrichtungen ist durch den jeweiligen Aufgabentrager in Abstimmung mit
den Behindertenvertretern vorzunehmen. Betrachtet werden Haltestellen, welche maximal 500 Meter von der
jeweiligen Einrichtung entfernt sind. Bei mehreren Haltestellen im Radius der Einrichtung wurde die jeweils
nachste Haltestelle priorisiert.

Barrierearme Erreichbarkeit von Haltestellen

Auferorts liegende Haltestellen, die ber keine barrierearme Zuwegung verfiigen, werden in der Priorisierung,
ungeachtet der anderen Bewertungskriterien pauschal mit -1 Punkt gewertet. Fir diese Haltestellen ist davon
auszugehen, dass auch in absehbarer Zukunft keine Zuwegung errichtet wird. Sie stellen somit die zunachst
ausgenommenen Haltestellen dar und werden in der Planung des barrierefreien Ausbaus ausgeklammert. Sollte
in naher Zukunft eine Zuwegung eingerichtet werden, so sind diese Haltestellen entsprechend im weiteren
Verlauf des barrierefreien Ausbaus gemaR ihrer dann erreichten Punktzahl zu beriicksichtigen. Auch bei diesen
Haltestellen ist jedoch das Ziel, eine zeitnahe Umsetzung der Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Hier muss daher
vor der BaumaRnahme eine eingehende Priifung notwendiger MalRnahmen fir die Barrierefreiheit der Zuwegung
sowie der Haltestelle erfolgen. Nicht ausgenommen durch diese Regelung sind Haltestellen mit regelmaRigem
Schileraufkommen.
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Anlage 8

Produktsignet PlusBus Produktsignet Plus- und TaktBus

Signet PlusBus - 3D Signet PlusBus - flach Signet PlusBus - s/w

Produktsignet TaktBus

Takt Takt Takt

Signet TaktBus - 3D Signet TaktBus - flach Signet TaktBus - s/w

Farbcode Signet: RGB 122/32/106
Farbcode Signet: CMYK 60/100/20/10
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 — 2025

Verkehrsverbund Mittelsachsen Anlage 8a

Angebotskriterien PlusBus

(1) Produktmerkmale

Linien, die als ,PlusBus* vermarktet werden, missen auf ihrem Stammlinienabschnitt alle
nachfolgend aufgefiihrten Angebotskriterien erfullen.

Kriterium

Mindestvorgabe

tolerierte Abweichungen

Die nachfolgend beschriebenen Abwei-
chungen diirfen je Linie bei maximal drei
Kriterien auftreten.

innerhalb der Verkehrstage Mo-
Fr/Sa/SoF, dabei ist Mo-Fr ein 60-
min-Takt anzubieten

Unkritisch ist ein 2. Fahrzeitprofil
ab 18 Uhr oder ein Taktsprung,
soweit dieser aus den Verkehrs-
stromen/der Hauptumsteigerich-
tung resultiert.

Grundangebot auf Mo-Fr: 15 Fahrtenpaare (FP) Mo-Fr ist je eine Taktllicke im Zeitraum 9-12
Stammlinienweg: im Zeitraum zw. Uhr und 18-21 Uhr zugelassen; dabei mis-
5und 21 Uhr sen mindestens 13 Fahrtenpaare angeboten
Sa: 6 FP werden.
So: 4 FP
Linienweg direkter und konstanter Mo-Fr max. 2 Fahrten mit betrieblich bedingt
Linienweg ohne Abweichungen abweichendem Linienweg zugelassen.
innerhalb der Verkehrstage Mo- Zusatzlich mdglich:
Fr/Sa/SoF e sachlich begriindete Abweichungen zur
Bedienung von Schulen, Freizeitzielen
und Einkaufszentren (d. h. Orte, bei de-
nen keine ganztagige Bedienung sinnvoll
erscheint)
Exakter Takt exakter Takt ohne Abweichungen Mo-Fr max. 2 Fahrten mit abweichendem

Takt zugelassen. Zusatzlich moglich:

e Abweichungen bei abweichenden
Zugabfahrten (Anschlussgewahrung)

e Abweichungen durch die zusatzliche
Bedienung von Schulen, Freizeitzielen
und Einkaufszentren (max. 5 Minuten)

Gleicher Fahrplan an
Schul- und Ferienta-
gen

Gleicher Fahrplan an Schul- und
Ferientagen ohne Abweichungen

Mo-Fr: max. 4 Fahrten abweichend

tender Verkniip-
fungspunkte

fungspunkte (z. B. Bahnhof, Bus-
bahnhof) muss gegeben sein.

Einheitliche Ab- Einheitliche Abfahrtsminuten am - entfallt -
fahrtsminuten am Wochenende ohne Abweichungen
Wochenende

Bedienung bedeu- Bedienung bedeutender Verknup- - entfallt -

zeitlich giinstige
Verkniipfung in
Haupt-
umsteigerichtung
(nach Abzug von
Wegezeiten)

max. 10 Min. Wartezeit bei Taktla-
gen

max. 15 Min. Wartezeit bei Taktlagen

Rufbus-Einsatz

RufBus im Grundangebot nicht
zugelassen

- entfallt -

Die genannten Kriterien gelten ausdricklich nicht fur Fahrten, die ergdnzend zum Grundan-

gebot verkehren.
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Verkehrsverbund Mittelsachsen Anlage 8a

Angebotskriterien TaktBus
(1) Produktmerkmale

Linien, die als TaktBus vermarktet werden, missen auf ihrem Stammlinienabschnitt alle
nachfolgend aufgefiihrten Angebotskriterien erfullen:

innerhalb der Verkehrstage Mo-
Fr/Sa/SoF, dabei ist Mo-Fr ein 120-
min-Takt anzubieten

Unkritisch ist ein 2. Fahrzeitprofil ab
18 Uhr

Kriterium Mindestvorgabe tolerierte Abweichungen
Die nachfolgend beschriebenen Abwei-
chungen diirfen je Linie bei maximal drei
Kriterien auftreten.
Grundangebot auf Mo-Fr: 7 Fahrtenpaare (FP) - entfallt -
Stammlinienweg: Sa: 4EP
So: keine Vorgabe
Linienweg direkter und konstanter Mo-Fr max. 2 Fahrten mit betrieblich bedingt
Linienweg ohne Abweichungen abweichendem Linienweg zugelassen.
innerhalb der Verkehrstage Mo- Zusatzlich moglich:
Fr/Sa/SoF e sachlich begriindete Abweichungen zur
Bedienung von Schulen, Freizeitzielen
und Einkaufszentren (d. h. Orte, bei de-
nen keine ganztagige Bedienung sinnvoll
erscheint)
Exakter Takt exakter Takt ohne Abweichungen Mo-Fr max. 2 Fahrten mit abweichendem Takt

zugelassen. Zusatzlich méglich:

¢ Abweichungen bei abweichenden Zugab-
fahrten (Anschlussgewahrung)

e Abweichungen durch die zusatzliche Be-
dienung von Schulen, Freizeitzielen und
Einkaufszentren (max. 5 Minuten)

Gleicher Fahrplan an
Schul- und Ferienta-
gen

Gleicher Fahrplan an Schul- und
Ferientagen ohne Abweichungen

Mo-Fr: max. 4 Fahrten abweichend

Einheitliche Ab- Einheitliche Abfahrtsminuten am - entfallt -
fahrtsminuten am Wochenende ohne Abweichungen
Wochenende

Bedienung bedeuten- | Bedienung bedeutender Verknup- - entfallt -
der Verkniipfungs- fungspunkte (z. B. Bahnhof, Bus-

punkte bahnhof) muss gegeben sein.

zeitlich giinstige Ver-
kniipfung in Haupt-
umsteigerichtung
(nach Abzug von
Wegezeiten)

max. 10 Min. Wartezeit bei Taktla-
gen

max. 15 Min. Wartezeit bei Taktlagen

Rufbus-Einsatz

RufBus Mo-Fr im Grundangebot
nicht zugelassen

- entfallt -

Die genannten Kriterien gelten ausdrticklich nicht fir Fahrten, die erganzend zum Grundan-

gebot verkehren.
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Verkehrsverbund Mittelsachsen Anlage 8b

Produktsignet PlusBus Produktsignet Plus- und TaktBus

Signet PlusBus - 3D Signet PlusBus - flach Signet PlusBus - s/w

Produktsignet TaktBus

Takt Takt Takt

Signet TaktBus - 3D Signet TaktBus - flach Signet TaktBus - s/w

Farbcode Signet: RGB 122/32/106
Farbcode Signet: CMYK 60/100/20/10
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