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Vorwort

Der Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau wurde letztmalig im Jahr 2016
fortgeschrieben. Gemal der Festlegung des SMWA zur Periodizitat der Fortschreibung steht aktuell die nachste
Fortschreibung des NVP an.

Der vorliegende Teilplan enthalt die Vorgaben zur Ausgestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
in der Aufgabentragerschaft der Stadt Zwickau.

0] Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Nahverkehrsplanen unterliegt dem Einfluss eines breiten rechtlichen Rahmens und ist
angehalten mehrere Ubergeordnete Planungsinstanzen zu bericksichtigen.

Die ibergeordneten planerischen und rechtlichen Rahmenbedingungen sind in Teil A dieses Nahverkehrsplanes
dargelegt. Diese haben Giiltigkeit fir den gesamten Verbundraum und werden aus diesem Grund nur einmalig
aufgefiihrt (sieche NVP Teil A Kap. 1 Planerische und rechtliche Rahmenbedingungen).

0.1 Ziele der Raumordnung

Die Stadt Zwickau ist im Landesentwicklungsplan (LEP) 2013 als héherrangiger zentraler Ort — Oberzentrum —
eingestuft worden. Auf regionalplanerischer Ebene ist das Oberzentrum Zwickau als Kreisstadt des Landkreises
Zwickau ein Teilraum des Planungsverbands Region Chemnitz. Aus diesem Grund werden folgend die
allgemeinen tibergeordneten OPNV-relevanten oberzentralen Vorgaben dargelegt ebenso wie die Vorgaben der
Regionalplanung fur den Nahverkehrsplan.

Die Landesentwicklungsplanung (2013) des Freistaates Sachsen fiihrt bzgl. der OPNV-Planung héherrangiger
zentraler Orte aus:

Zur Realisierung der Impulsgeberfunktion des Oberzentrums sind u. a. bedarfsgerechte Verkehrsverbindungen
zum benachbarten landlichen Raum und zu den Verdichtungsrdumen sowie eine leistungsfahige und
standardgerechte Einbindung in die tberregionalen Verkehrsnetze notwendig.

Der Erhalt und der Ausbau des OPNV, insbesondere auch zur Sicherstellung der Erreichbarkeit der benachbarten
Oberzentren, ist dabei eine wichtige Zielsetzung.

Die Erreichbarkeit der zentralen Orte verschiedener Stufen aus ihrem jeweiligen Verflechtungsbereich ist durch
entsprechende Gestaltung des Verkehrsnetzes zu sichern. Dies beinhaltet auch die Ausgestaltung des OPNV
sowie des Einsatzes von Nahverkehrsmitteln oder alternativer Bedienungssysteme hinsichtlich Bedienhaufigkeit
und zumutbarem Zeitaufwand. Damit sollen die Zugangsmaoglichkeiten fir alle Bevolkerungsgruppen zu den
Einrichtungen der Daseinsvorsorge sowie zu den Arbeitsstatten in den zentralen Orten verbessert werden. Mit
der Sicherstellung der Erreichbarkeit zentraler Orte aus den Verflechtungsbereichen soll tiber deren Funktion als
OPNV-Knotenpunkte auch die Erreichbarkeit héherrangiger zentraler Orte unterstiitzt werden. Durch die
Sicherstellung der Erreichbarkeit von Einrichtungen in zentralen Orten wird auch die wirtschaftliche Tragfahigkeit
dieser Einrichtungen gewabhrleistet.

In dem flr den Aufgabentragerbereich der Stadt Zwickau giiltigen Regionalplan Studwestsachsen 2008 sind unter
landes- und regionalplanerischen Gesichtspunkten relevante Rahmenbedingungen zur Weiterentwicklung des
OPNV fir den Planungsraum dargestellt. Die fiir die Nahverkehrsplanung im Bereich des offentlichen
StraRenpersonennahverkehrs (OSPV) einen wesentlichen Rahmen setzenden Grundsatze und Ziele werden
folgend zusammengefasst dargelegt.
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Der OPNV ist unter Anpassung an demographisch bedingte Verdnderungen der Nachfragestrukturen als
flachendeckendes Verkehrsangebot zu sichern und fortzuentwickeln'.

Der zustandige Aufgabentrager soll — unter Berlicksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen —
gewahrleisten, dass offentliche Verkehrsangebote als konkurrenzfahige Alternativen gegenliber dem
Motorisierten Individualverkehr (MIV) fiir einen differenzierten Nachfragebedarf weiter optimiert werden.

In verkehrlich stark belasteten Siedlungsrdumen soll der OPNV vorrangige Nutzungsanspriiche gegeniiber dem
MIV erhalten®.

Die Nahverkehrsplanung ist kreis- und regionsibergreifend zu koordinieren, dabei soll die Fahrtenplanung im
SPNV und OSPV aufeinander abgestimmt werden. Die Durchfiihrung sich (iberlagernder Verkehrsangebote
zwischen SPNV und OSPV soll vermieden werden®.

Attraktive Angebote des SPNV und OSPV sollen in den Verdichtungsrdumen, den zentralértlichen
Verflechtungsbereichen des landlichen Raums und den Gemeinden mit besonderer Gemeindefunktion sowie
entlang der Verbindungs- und Entwicklungsachsen zur Verfiigung stehen. Des Weiteren ist auf den Erhalt und die
Weiterentwicklung der Stadtverkehrslinien hinzuwirken®.

Das bestehende Stralenbahnnetz im Oberzentrum Zwickau ist zu erhalten, soweit erforderlich zu erweitern und
mit anderen Verkehrstragern zu verkn[]pfene.

Fir den landlichen Raum ist durch die zustandigen Aufgabentrager in allen Gemeinden eine Grundbedienung im
OPNV entsprechend der Nachfragesituation und unter Einbeziehung flexibler und erganzender Angebotsformen
sicher zu stellen’.

Weiterhin sollen durch den Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen die Voraussetzungen fir den Erhalt
und den weiteren Ausbau des Euroregionalen Nahverkehrssystems EgroNet geschaffen® sowie
Nachfragepotenziale im grenziiberschreitenden OPNV mit der Tschechischen Republik beriicksichtigt und
ausgebaut werden®.

Die Haltepunkte des offentlichen Verkehrs sollen an neue oder gednderte Bedarfsanforderungen raumlich
angepasst werden, insofern geeignete Flachenpotenziale verfligbar sind'®. Zudem sollen sie hinsichtlich ihrer
Lage zu Wohn-, Arbeits- und Freizeitstatten tGberprift und bei Bedarf tiberarbeitet werden"

Auf die Realisierung regionalbedeutsamer Ubergangsstellen, an denen die Verkehrsangebote optimal
miteinander verknlpft werden, ist hinzuwirken'2.

! RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Grundsatz 8.2.1
2 RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Ziel 8.2.2

® RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Grundsatz 8.2.4
“in Anlehnung an RP Sitidwestsachsen 2008, G 3.1.1.11
® RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Ziel 8.2.2

® Entwurf RP Region Chemnitz, Ziel 3.1.2.8

" RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Ziel 8.2.3

& Entwurf RP Region Chemnitz, Ziel 3.1.2.10

° RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Grundsatz 8.2.1
©RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Grundsatz 8.2.4
' RP Siidwestsachsen 2008, G 3.1.1.9

2 RP Chemnitz-Erzgebirge 2008, Grundsatz 8.2.5
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1 Raumstrukturanalyse

1.1 Zentralortliche Funktion

Die Stadt Zwickau ist Kreisstadt im Landkreis Zwickau und Sitz der Kreisverwaltung. In ihrer Funktion als
Oberzentrum im Verdichtungsraum Chemnitz-Zwickau besitzt sie neben Wirtschafts- und o.g.
Verwaltungsaufgaben, eine Uberregionale infrastrukturelle, soziale, kulturelle und Bildungsfunktion. Die Stadt
Zwickau ist einer der fiinf Aufgabentrager im VMS und hat die Aufgabentragerschaft fiir den StraRenbahn- und
Stadtbusverkehr im Stadtgebiet inne.

1.2 Siedlungs- und Bevodlkerungsstruktur

Siedlungsstruktur

Die Kreisstadt Zwickau ist mit ca. 89.300"® Einwohnern die bevodlkerungsreichste Stadt des Landkreises. Die
Flache der Aufgabentragerregion umfasst 102,6 km?, die Bevdlkerungsdichte betragt 870 EW/ km2. Zwickau ist
die viertgroRte Stadt im Freistaat Sachsen.

Das Stadtgebiet ist in finf Bezirke — Mitte, Nord, Ost, Stid und West — gegliedert, welche wiederum in Stadt- und
Ortsteile unterteilt sind (siehe Anlage 1).

Bevolkerungsstruktur und demografische Entwicklung

Die Bevolkerungszahlen waren — im Gegensatz zu den Grof3stadten Chemnitz, Dresden und Leipzig sowie zur
Universitatsstadt Freiberg — im Verlauf des Giltigkeitszeitraums der letzten Fortschreibung des NVP
Chemnitz/ Zwickau weiter rucklaufig.

Betrug die Bevolkerung der Stadt Zwickau Ende 2015 noch ca. 91.400 EW, ging diese bis 2019™ um 2,3 %
zurick. Damit liegt die aktuelle Einwohnerzahl im Bereich der Annahmen der 6. Regionalisierten
Bevdlkerungsvorausberechnung des Freistaats Sachsen.

Die 6. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung geht in Variante 1 davon aus, dass die Bevdlkerung in der
Stadt Zwickau zwischenzeitlich auf 91.400 ansteigt und bis 2030 jedoch deutlich auf ca. 85.000 EW'™ zurlickgeht.
Das entsprache einem Rickgang gegenulber den aktuellen Werten von 5,2 %'®. Eine vergleichende Darstellung
der benannten Prognose, der Fortschreibung der realen Entwicklung sowie der Einwohnerprognose der Stadt
Zwickau zeigt folgende Abbildung 1. Die positive Prognose der Stadtverwaltung nahert sich der
6. Regionalisierten Bevdlkerungsprognose an. Diese liegt immer noch uUber einer Fortschreibung der realen
Entwicklung.

13 statistische Informationen Zwickau 31.12.2019

14 Statistische Informationen Zwickau 31.12.2015

5. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030, Variante 1
16 Stichtag 31.12.2018
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Abbildung 1: Bevolkerungsentwicklung im Aufgabentragergebiet der Stadt Zwickau

Die am 19. Mai 2020 verdffentlichte 7. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung prognostiziert fiir die Stadt
Zwickau bis 2035 gegeniber dem aktuellen Stand einen Riickgang von -12,1 % bis -15,2 %. Eine vergleichende
Betrachtung der unterschiedlichen Stadtbezirke der Stadt Zwickau ergab signifikante Unterschiede.

Zwickau

Bevdlkerungsentwicklung

Auerbach
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Abbildung 2: Stadt-/ Ortsteilkonkrete Bevolkerungsentwicklung

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Seite 10 von 58



Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung

Teil B-V — Stadt Zwickau Beschlussfassung 18.06.2021

Die demografische Entwicklung im Untersuchungsraum bildet sich nicht nur durch einen Riickgang der absoluten
Bevolkerungszahl ab (siehe Abbildung 1). Es erfolgt zudem eine Verschiebung der Bevolkerungsanteile in den
Altergruppen. Das Durchschnittsalter der Bevolkerung in der Stadt Zwickau steigt bis 2025 um zwei Jahre auf
48,9 Jahre an."” So steigt zum Ende des Prognosehorizontes der 6. Regionalisierten Bevoélkerungsprognose der
Anteil der Altersgruppe der ber 65 Jahrigen. Diese Veranderung erfolgt zunachst zum Grofiteil zu Lasten der
Erwerbstatigenanteile. Die Uberalterung der Bevélkerung ist auch in der Bevélkerungsgruppe unter 25 Jahre
sichtbar. Die Betrachtung dieser Altergruppe erfolgt im Abschnitt Schiiler noch einmal detailiert.

26.5%
m ab 65 Jahre
= 25 bis unter 65 Jahre
54 7% 15 bis unter 25 Jahre
7 bis unter 15 Jahre
unter 7 Jahre
12.2% 10,9% 10,7% 10,9%
52% 5.4% 5.3% 9.1%
, 4 8% . 4 6% i 4 404 i 4 294 ‘
Q D Q %)
N N Vv )
S ® o o

Abbildung 3: Entwicklungsprognose der Altersgruppen

Diese Entwicklung beruht auf einer bis 2025 weiterhin ansteigenden negativen naturlichen Bevdlkerungsbilanz
(Uberschuss der Sterbefélle gegeniiber der Anzahl Geburten) sowie einem riickgéngigem positiven, zum Ende
des Prognose Zeitraums ausgeglichenem, Wanderungssaldo18.

1.3 Schuler und Schulstandorte, Studenten

Bestandsaufnahme

Entgegen des allgemeinen Bevdlkerungsriickgangs in der Stadt Zwickau entwickelte sich die Schilerzahl im
Glltigkeitszeitraum der letzten Fortschreibung des NVP positiv und erhéhte sich im Segment der
aligemeinbildenden Schulen um 10,3 % auf rund 6.800' Schiiler (siche Abbildung 4). Die Anzahl der
Berufsschiiler blieb im gleichen Zeitraum konstant bei 3.950 Schiilern®.

m Einwohnerprognose der Stadt Zwickau 2011-2025; Durchschnittsalter ab 2013 (Positiv-Variante)
18 Einwohnerprognose der Stadt Zwickau 2011-2025

19 statistisches Landesamt Sachsen 2020 Allg.-bildende Schiilerzahlen 2018/19

20 Statistisches Landesamt Sachsen 2020 — Berufsschiilerzahlen 2018/19
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Abbildung 4: Entwicklung der Schiilerzahlen der Stadt Zwickau (Allgemeinbildende Schulen)

Prognose

Im Abschnitt Bevolkerungsentwicklung wurde dargelegt, dass der demografische Wandel — im Speziellen der
Aspekt der Uberalterung — auch in der Altersgruppe der Schiiler spiirbar wird. Abbildung 4 stellt die entgegen des
allgemeinen Trends der Bevolkerungsentwicklung positive Entwicklung der Schiilerzahlen im Gltigkeitszeitraum
des letzten NVP in der Stadt Zwickau dar.

Betrachtet man die aktuellen Bevélkerungszahlen?' nach Altersgruppen der Vorschiiler sowie Schiiler (siehe
Abbildung 5) wird deutlich, dass diese Entwicklung der Schulerzahlen zukinftig nicht anhalten wird. Der allgemein
dargestellte Bevolkerungsriickgang schlagt sich auch hierbei nieder. Die Einwohnerzahl in der Altersgruppe der
Schiiler (6-19 Jahre) wird bis 2025 steigen und dann leicht riicklaufig sein.

6.000 S
i - = 8 6-19 Jahre ("Schiiler"):
R g w5 2020:9.000
5.000 g 2025:9.300
) 2030:9.200
o
4.000 S >
o 9 v
S ~ N ® 2020
<@ w2025
2.000  Fed
s 2030
1.000 — —
O T 1
unter 6 6- 10 10-17 17-19

Altersgruppen Kinder / Jugend

Abbildung 5: Entwicklungsprognose der Schiilerzahlen in der Stadt Zwickau

2 Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen - 6. Regionalisierte Bevolkerungsprognose 2030 — Variante 1
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In der Stadt Zwickau gibt es zwdlf Grundschulen, sechs Oberschulen, vier Gymnasien und fiinf Férderschulen.
Davon sind acht Grund-, drei Oberschulen, zwei Gymnasien und alle finf Férderschulen in der Tragerschaft der
Stadt Zwickau.

(Fahr-) Schiiler

Von den 10.745 Schilern an allgemeinbildenden Schulen und Berufsschulen in der Stadt Zwickau sind 2.558
Fahrschiler. Davon pendeln fast 30 % (755 Schiiler) in die Stadt ein, davon wiederum sind 109 Berufsschiiler.

Die starksten Quellorte mit Ziel Stadt Zwickau im Schuljahr 2019/20 sind dabei:
e  Crimmitschau (44),
e Reinsdorf (32),
e Milsen (28) und
o Werdau (18)

Die Ubrigen 1.803 Fahrschuler sind Binnenpendler, davon wiederum sind 67 Berufsschiler.

Studenten

In der Stadt Zwickau befindet sich die Westsachsische Hochschule Zwickau (WHZ), eine Hochschule fir
angewandte Wissenschaften. An der Westsachsischen Hochschule sind derzeit ca. 4.000%? Studierende (Stand
Wintersemester 2018/19 engeschrieben. Die Studierendenzahl ist seit 2014 um Gber 20% zuriickgegangen.

Eine weitere Einrichtung war die im Wintersemester 2004/05 gegriindete Hochschule Fresenius mit zwei
berufsbegleitenden Bachelor-Studiengangen. Auf Grund der sehr geringen Studentenzahl (Wintersemester
2013/14 44 Studierende) wurde die Einrichtung am 01.06.2016 aufgeldst

Die Studierenden der WHZ sind als Nutzergruppe des OPNV in der Stadt Zwickau im Verkehrsaufkommen
relevant. Die Hochschulstandorte in der Zwickauer Innenstadt und im Stadtteil Eckersbach sind durch die
StraRenbahnlinie 3 ausreichend angebunden.

Das Semesterticket gilt fur ordentliche Studenten der WHZ gemaR dem jeweils abgeschlossenen
Semesterticketvertrag im Zeitraum des jeweiligen Semesters in allen Verkehrsmitteln verbundweit, auer in den
Sonderverkehrsmitteln Drahtseilbahn Augustusburg und Fichtelbergbahn Cranzahl - Oberwiesenthal, und
sachsenweit im SPNV.

1.4 Motorisierung

Der Motorisierungsgrad in der Stadt Zwickau weist 538 Fahrzeugen je 1.000 Einwohner auf. Damit liegt er gering
Uber dem Durchschnitt des Freistaates Sachsen. Der Anstieg seit dem Jahr 2014 ist bezogen auf den
Nahverkehrsraum, wie auch im Erzgebirgskreis und im Landkreis Zwickau, vergleichsweise hoch.

Tabelle 1: Motorisierungsgrad in der Stadt Zwickau

Motorisierungsgrad
(Pkw/ 1.000 EW)

Entwicklung

Freistaat Sachsen 516 527 +2.2%
Zwickau, Stadt 515 538 +4,6 %
Erzgebirgskreis 572 599 +4,7%
Mittelsachsen, LK 568 585 +29%
Zwickau, LK 574 600 +4,6%

(ohne Stadt)

Chemnitz, Stadt 498 507 +1,8%

2 Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen — Studierende an den Hochschulen im Freistaat Sachsen
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1.5 Modal-Split

Im Marz 2020 wurden neue Ergebnisse zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten” SrV 2018 — durchgefihrt
von der Fakultat Verkehrswissenschaften ,Friedrich List‘- Institut fiir Verkehrsplanung und StraRenverkehr an der
TU Dresden — vorgestellt. In diesem Zusammenhang kann die Entwicklung der Verkehrsmittelwahl der
Bevolkerung Zwickaus im Giltigkeitsverlauf der Fortschreibung des NVP 2016 dargestellt werden. Dafir stellt die
Studie die Verkehrsmittelwahl zur Erledigung der taglichen Wege je Person gegeniiber.

Der Vergleich der Modal-Split-Verteilung (unter Berlcksichtigung der anzupassenden Daten aus 2013) zeigt,
dass es in den Jahre 2013 bis 2018 weitere Verschiebungen gab. Hervorzuheben ist vor allem der leichte
Zuwachs des OPNV-Anteils und im Radverkehr. Der resultierende Zuwachs dieser Hauptverkehrsmittelarten ging
zu Lasten des Motorisierten Individualverkehrs. Somit zeichnet sich auch in der Stadt Zwickau der erfreuliche
Trend hin zu umweltfreundlicheren Verkehrsmitteln ab.
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Abbildung 6: Modal-Split der Stadt Zwickau

1.6 Pendlerbeziehungen

Im Jahr 2018?° waren ca. 53.000 Personen als sozialversicherungspflichtig24 Beschaftigte mit Arbeitsort in der
Stadt Zwickau gemeldet. Bezogen auf den Erhebungszeitpunkt des NVP 2016 bedeutet dies, eine leicht
steigende Beschaftigungslage.

Mehr als die Halfte der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort wird dabei von den Einpendlern
gebildet. Der Vergleich der Ein- und Auspendlerzahlen verdeutlicht diesen Sachverhalt zudem mit einem
Uberschuss von rund 16.500 Einpendlern. AuBerdem wird ersichtlich, dass tiber 70 % der ein- und ausfahrenden
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten innerhalb des Verbundgebiets des VMS pendeln.

B Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort nach Gemeinden mit Angaben zu den Ein- und
Auspendlern, Stichtag 30.06.2018, GS 01.01.18; Bundesagentur fir Arbeit

24 Sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer sind alle Arbeiter, Angestellten und Personen in beruflicher
Ausbildung, die in der gesetzlichen Rentenversicherung, Krankenversicherung, Pflegeversicherung und/oder Arbeitslosen-
versicherung pflichtversichert sind oder fir die Beitrage zur gesetzlichen Rentenversicherung gezahlt werden. Nicht zu den
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten zahlen dagegen die Selbststandigen, mithelfenden Familienangehdrigen und
Beamten.
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Tabelle 2: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte nach Arbeits- /Wohnort' sowie Pendlerstatistik?

SV-pfl. Beschiftigte

Ei al A - Binnen-
- n n r n r
Gemeinde Ar;::ts- X pendie el pendler
Wohnort
ort
g‘t’!g't‘a“’ 52.883 36.282 30.351 13.818 22.464 16.533

! Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen: SV-pfl. Beschiftigte: SV-pfl. Beschaftigte am Arbeitsort, SV-pfl.
Beschéftigte am Wohnort, Geschlecht, Gemeinden; Stichtag 30.06.2018

2 Bundesagentur fir Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Wohn- und Arbeitsort nach Gemeinden mit
Angaben zu den Ein- und Auspendlern; Stichtag 30.06.2018
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Abbildung 7: Pendlerbeziehungen der Stadt Zwickau 2018

Die Tabelle 3 zeigt, dass zu angrenzenden Gebietskorperschaften neben der o.g. Wirkung auf den NVR
Chemnitz/ Zwickau weitere ausgepragte Pendlerbeziehungen bestehen.

Tabelle 3: Pendlerbeziehung®® zu angrenzenden Gebietskdrperschaften

Quell-/Zielgebiet Einpendler Auspendler
Zwickau, LK 17.965 6.798
Vogtlandkreis, LK 3.044 1.365
Erzgebirgskreis, LK 2703 755
Thuringen, Freistaat 1.949 873
Chemnitz, Stadt 1.440 1.258

= Bundesagentur fur Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Wohn- und Arbeitsort nach Gemeinden mit Angaben
zu den Auspendlern; Stichtag 30.06.2018
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Betrachtet man die starksten Pendlerbeziehungen auf Gemeindeebene zeigt sich das Bild wie folgt:

Tabelle 4: Ausgewahlite Pendlerrelationen VMS — nach/von Stadt Zwickau — gemeindekonkret

Einpendlerrelation aus dem VMS

Auspendlerrelation in den VMS

Wohnort Pendler Arbeitsort Pendler
Werdau, Stadt 2.238 Chemnitz, Stadt 1.258
Miulsen 1.823 Glauchau, Stadt 961
Wilkau-HaRlau, Stadt 1.683 Crimmitschau, Stadt 800
Glauchau, Stadt 1.543 Wilkau-HaRlau, Stadt 795
Chemnitz, Stadt 1.440 Reinsdorf 698
Reinsdorf 1.350 Werdau, Stadt 679
Crimmitschau, Stadt 1.277 Meerane, Stadt 567
Lichtentanne 1.194 Lichtentanne 421
Kirchberg, Stadt 962 Mulsen 350
Meerane, Stadt 867 St .Egidien 248

1.7

Standorte und Einrichtungen mit OPNV-Relevanz

Uber die bereits beschriebenen Raumstrukturdaten hinaus gibt es weitere relevante Einflussfaktoren auf die
Nachfrage und Ausgestaltung der OPNV-Angebote. Im Folgenden soll insbesondere auf Einrichtungen bzw.
Standorte mit spezifischer Relevanz Bezug genommen werden. Die nachstehende Tabelle fasst diese Standorte
mit relevantem Einfluss auf die OPNV-Nachfrage zusammen.

Tabelle 5: Standorte und Einrichtungen mit OPNV-Relevanz

Standort OPNV-ErschlieBung

Gewerbegebiet Pdlbitz

Tram 4

Gewerbegebiete

Polbitz metaWerk Bus 22, 28, RB 30
Gewerbestandorte Reichenbacher

Stralke/Maxhlitte Bus 29/181
Gewerbegebiet Hittelsgriin Bus 20
Gewerbestandorte Uhdestralte/B93 Tram 3
Gewerbestandorte Birgerschachtstralie Bus 10

Gewerbestandorte Colombstralie

Bus 24, Regionalverkehr

Gewerbegebiet Kopernikus-
/Newtonstralle

Bus 22 (2 Fahrten Mo-Fr)

Gewerbegebiet Crossen

Regionalverkehr (750 m)

Lichtentanne (Technologiepark)

Bus 29/181
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Standort OPNV-ErschlieBung
Einkaufszentrum Nord (Pdlbitz) Tram 4
Glick-Auf-Center Tram 3, Bus 13/136, 23/141
Kaufland Dresdner Stralle Bus 24, 28

Einkaufszentrum Pélbitzer Stralle
(entlang der Pdlbitzer Strale einige

Einzelhandel Standorte mit moglichem relevanten Bus 28
Einfluss auf die OPNV-Nachfrage)
Kaufland Marienthal Tram 4
Baikal-Center Tram 3, Bus 27

Kosmos-Center (mit Tram 3. Bus 28

Gesundheitszentrum)
Verwaltungszentrum Tram 4, Bus 18, 21, 22, PlusBus 129
Westsachsische Hochschule — Campus Tram 3, Bus 24, RB 1, RB 2 (Hst.
Innenstadt Zentrum); Regionalverkehr
Verwaltung & Westsachsische Hochschule — Campus Tram 3,
Hochschule Scheffelstrale (Hst. Westsachsische Hochschule)
Arbeitsagentur Zwickau Tram 4, Bus 18, 21, 22
(Werdauer Strale) (Hst. Georgenplatz/Brunnenstr.)
Jobcenter Zwickau Bus 28, RB 30

Heinrich-Braun-Klinikum gGmbH Zwickau Tram 4, Bus 27, PlusBus 129

Krankenhiuser Paracelsus-Klinik Zwickau Tram 4, Bus 18, 21, PlusBus 129

Tram 3, 4, Bus 10, 13/136, 18, 21, 22,

HBK Arztehaus am Neumarkt 23/141, 24, 29

Glick-Auf-Schwimmbhalle Tram 3, Bus 13/136, 23/141
Schlosspark Planitz Bus 10, 27
Strandbad Planitz Bus 10, 27
Veranstaltungszentrum ,Neue Welt* Tram 4

Freizeit Westsachsenstadion Tram 3, Bus 10
GGZ-Arena Tram 3, Bus 28
Max-Pechstein-Museum Bus 10
August-Horch-Museum Bus 10, 28, RB 30

Tram 3, Bus 13/136, 23/141,

Stadthalle Zwickau RB 1 und RB 2
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Standort OPNV-ErschlieBung

Waldpark (Stadtwald), Zwickau-
WeiRenborn

Bus 10, 28, 159

Bad Polbitz Tram 4, Bus 28

Gewerbestandorte stellen besondere Punkte fir den Quell-/ Zielverkehr im OPNV dar. Als Standorte des
produzierenden Gewerbes haben sie im Vor- sowie im Nachlauf der Arbeitsschichten erhebliche Potenziale an
Befdrderungsleistung mit pragnanten Nachfragespitzen auf einzelnen Fahrten. Im Bereich der Stadt Zwickau
befinden sich 13 Gewerbegebietsstandorte mit einer Gesamtflache von ca. 263 ha. Der Auslastungsgrad dieser
Standorte liegt im Mittel bei ca. 61 %.

Die ansassigen Unternehmen haben ca. 4.250 Arbeitsplatze geschaffen, an sechs Standorten arbeiten mehr als
100 Beschéftigtezs. Die zehn in der oben aufgefihrten Tabelle dargelegten Gewerbegebiete weisen eine
merkbare OPNV-Relevanz auf. Die weiteren Standorte befinden sich in Mischgebieten. Die Anbindung des VW-
Werks in Mosel erfolgt durch einen separaten Werksverkehr zum Schichtwechsel.

Zu den in der Tabelle aufgefiihrten Einzelhandelsstandorten und Freizeiteinrichtungen kommen weitere vielfaltige
Einkaufs und Freizeitangebote in der Innenstadt Zwickaus hinzu, welche durch mehrere Linien des Stadtverkehrs
direkt erschlossen sind.

In den letzten Jahren wurden bzw. werden mittelfristig nachfolgende OPNV-relevante Standorte weiter entwickelt:
1. Neue Baugebiete / Bebauungsplane:

e B-Plan Nr. 312 Wohn- und Gewerbegebiet Crossen, Am Angerberg und Rudolf-Ehrlich-Strae ca. 25
neue Einfamilienhauser

e B-Plan Nr. 076 Libellenteiche Weilkenborn, Horst-Hoffmann-Strale ca. 15 neue Einfamilienhauser im
Wohngebiet

e B-Plan Nr. 113 sudlich Hoferstrale Marienthal bisher ca. 12 neue Einfamilienhduser (von 40) im
Wohngebiet

e  B-Plan Nr. 029 Trillerstrale/Finkenweg ca. 70 Wohneinheiten

e B-Plan Nr. 117 zwischen Reinsdorfer Stral’e und Golfplatz, max. 31 Einfamilienhduser
e B-Plan Nr. 112 Cainsdorf, An der Feldstral3e, max. 17 Einfamilienhauser

e B-Plan Nr. 115 in Marienthal sudlich Werdauer Stralte, max. 25 Einfamilienhauser

e B-Plan 098 JVA in Marienthal

e B-Plan 121, Schedewitz, An der Planitzer Stral3e, ca. 60 Reihen- und Einfamilienhauser

2. Ortsteilzentrum Cainsdorf (ehemals Turnerheim) als Sitz des Ortschaftsrates Cainsdorf sowie diverser
Vereine

3. Einkaufseinrichtungen Pdlbitzer Strafle 25a (Action-Markt) sowie 30 (Rossmann) und weitere Einrichtungen
entlang der Pdlbitzer StraRe mit méglichem relevanten Einfluss auf die OPNV-Nachfrage (Lidl, Netto, Aldi,
Geschafte im Achat-Hotel- und Wohngebéaude)

Die konkrete Nachfrage und damit die Auswirkung auf das OPNV-Angebot sind in den kommenden Jahren zu
prifen und in der Planung ggf. zu bertiicksichtigen.

26| andkreis Zwickau - Gewerbegebiete
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1.8 Zusammenfassung

Die Stadt Zwickau hat aufgrund ihrer Stellung als Oberzentrum im Verdichtungsraum Chemnitz-Zwickau und ihrer
Sogwirkung auf den umliegenden Landkreis eine auch in verkehrlicher Hinsicht exponierte Stellung im
Nahverkehrsraum inne.

Die hohe Anzahl an Einpendlern aus dem Umland sowie Binnen- und Auspendlern bestatigen dies. Das daraus
resultierende theoretisch hohe Potenzial an Nutzern eines entsprechenden OPNV-Verkehrsangebots wird jedoch,
das belegen die Auswertungen des Modal Splits sowie des Motorisierungsgrads, nicht ausreichend erschlossen
bzw. genutzt.
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2 Offentlicher StraRenpersonennahverkehr

Die Aufgabentragerschaft fir den Stadtverkehr im Oberzentrum Zwickau hat die Stadt Zwickau inne. Das
Stadtgebiet bedienen auRerdem Regionalbuslinien, deren Aufgabentrager der Landkreis Zwickau ist. Fir selbigen
liegt ein separater Teil-Nahverkehrsplan (B-IV — Landkreis Zwickau) vor.

In den vergangenen Jahren wurde das Angebot des OPNV in der Stadt Zwickau kontinuierlich verbessert und
damit die Attraktivitat der OPNV-Nutzung erhéht. MaRgeblich war dabei die Fokussierung auf die Erfolgsfaktoren

e integrale Vertaktung der Linien,

e  Vernetzung der Angebote von SPNV, OPNV und Regionalverkehr,

e Verringerung der komplexen Reisezeit durch kurze Zu-/Abwege sowie
e einheitliches und verbessertes Erscheinungsbild.

Die konkret seit der letzten Nahverkehrsplanfortschreibung vorgenommenen Angebotsanpassungen sind in
Kapitel 2.1 aufgefiihrt.

2.1 Wesentliche Anderungen im Angebot

Neben der Ausweisung bzw. Umwandlung mehrerer Buslinien zum PlusBus (Linien 129, 136) liegen dem
heutigen OSPV-Angebot gegeniiber dem Analysejahr 2015 einige Anderungen zu Grunde. Diese spiegeln zum
Teil die im NVP 2016 vorgesehenen Mallnahmen wider und sind in nachstehender Tabelle ausgewiesen.

Tabelle 6: Ubersicht der Anpassungen im Angebot zu 2015

MaBnahmenkatalog NVP

Anderungen OSPV gegeniiber Analysejahr 2015 2016

130  Zwickau - Steinpleis — Fraureuth:

Eingestellt bzw. teilweise ersetzt durch Linie 166

Zwickau Stadtverkehrslinie Tram 4: o o
) . . provisorisches Linienangebot
konsequente Umsetzung des 10-min-Takt bzw. 15-min-Takt in den - Vorstufe StraRenbahn bis

Sommerferien, temporar keine Bedienung des Hauptbahnhofs durch die 2020
StralRenbahnlinien

provisorisches Linienangebot
- Vorstufe Stralenbahn bis
2020

Zwickau Stadtverkehrslinie Tram 5 und 7: Eingestellt, keine Bedienung des
Hauptbahnhofs durch die StraRenbahnlinien

Zwickau Stadtverkehrslinie 10:
provisorisches Linienangebot

10-Min-Takt zwischen Neumarkt und Hbf. - Vorstufe Stralenbahn bis
10-Min-Takt Neumarkt — Planitz am Morgen und nachmittags, 2020
(15-Min-Takt im Sommerferien-Fahrplan)

Zwickau Stadtverkehrslinie 11 Anruf-Linien-Taxi:

Neue Linie ab 03.02.2020 Zwickau, Planitz — Cainsdorf mit 11 Fahrten
(120-min-Takt)

Zwickau Stadtverkehrslinie 13:
verkehrt nur noch am Wochenende und Feiertagen, paritatisch mit Linie
136 an Wochentagen

Zwickau Stadtverkehrslinie 18:

Abschnitt Kdnigswalde Gemeindeverwaltung — Hartmannsdorf Geratehaus
nunmehr als Rufbusleistung

Zwickau Stadtverkehrslinie 21:
Rufbus-Abschnitt Steinpleis, WeilRenbrunn, Mihlensteig — Brand wurde in
den regularen Linienbetrieb ibernommen
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MaBnahmenkatalog NVP

Anderungen OSPV gegeniiber Analysejahr 2015 2016

Zwickau Stadtverkehrslinie 22 Neumarkt — Niederhohndorf:
nur noch Schiler-/Werkstattfahrten, dafiir Niederhohndorf in Linie 10
integriert, vormals 1-h-Takt

Zwickau Stadtverkehrslinie 24 Péhlau — Neumarkt — Auerbach:
zusatzliche Halte Friedrichsruh, Colombstrafe und Dresdner
StralRe/Kaufmarkt

Stadtverkehr Zwickau, Linie 26 Zwickau, Baikal - Lichtentanne, Kirche:

Neue Linie mit 4 Fahrten an Schultagen (ehem. Linie 27E)

Stadtverkehr Zwickau, Linie 28 Dresdener Stralle — Eckersbach -
Weillenborn:

Relation Eckersbach — Auerbach wird nicht mehr bedient.

Nachtbuslinie C Hauptmarkt — Neumarkt — WeilRenborn:

Neu

Mit dem aktuellen Stadtverkehrsangebot ist im Wesentlichen das 2016 beschlossene provisorische Konzept
LVvorstufe Stralenbahn bis 2020“ (Linien 3, 4, 10) realisiert worden, da eine Umsetzung der erforderlichen
Infrastrukturmaflinahmen (bauliche Verbindung der Liniendste nach Marienthal und Hauptbahnhof) fir das
Zielkonzept noch ausstehen. Der fur die Dauer der Sachsischen Landesausstellung in Zwickau vorgesehene
Sonderfahrplan wird in dieser Auswertung nicht berlcksichtigt.

In Anlage 2 wird das Angebot in der Stadt Zwickau gelistet, diese beinhaltet Stadtverkehrs-, Regionalverkehrs-
und Schulerlinien.

2.2 Verkehrsunternehmen

In der Stadt Zwickau verkehren funf Verkehrsunternehmen (siehe Tabelle 7). Von den 5 Verkehrsunternehmen
haben drei ihren Betriebssitz in der Stadt Zwickau. Die zwei fir die Stadt Zwickau bedeutendsten
Verkehrsunternehmen sind die Regionalverkehr Westsachsen GmbH (RVW, 20 Regionalbuslinien, funf
Schilerverkehrslinien) und die Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau GmbH (SVZ, 18 Stadtverkehrslinien).

Tabelle 7: Verkehrsunternehmen mit Leistungen in der Stadt Zwickau

Anzahl

Verkehrsunternehmen Linien in

der Stadt
Regionalverkehr Westsachsen GmbH, Zwickau (RVW) 25
Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau GmbH, Zwickau (SVZ) 18
Regionalverkehr Erzgebirge GmbH, Annaberg-Buchholz (RVE) 1
Reisedienst Gerhardt Kaiser GmbH, Zwickau (KAI) 1
Busbetrieb und Reiseveranstalter Piehler GbR, Seelingstéadt (PIE) 1

Weitere Busverkehrsunternehmen fahren im Landkreis Zwickau einzelne Linien und sind fiir die Stadt Zwickau
von geringerer Bedeutung.
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2.3 Linien und Leistungen

Von den 46 im Stadtgebiet verkehrenden Linien befinden sich 18 Linien in der Aufgabentragerschaft®” der Stadt
Zwickau. Die Ubrigen Linien liegen in der Aufgabentragerschaft benachbarter Landkreise (wie nachfolgende
Tabelle darlegt).

Tabelle 8: Anzahl Linien in der Stadt Zwickau nach Aufgabentréigern28

Anzahl OSPV-Linien in der Stadt Zwickau nach Aufgabentrigern

Aufgabentrager anderer Landkreis

Aufgaben.tréger Stadt Erzaebiras Landkreise
Zwickau LK Zwickau Ereis 9 auBerhalb
Verbundraum

. . Schiilerlinien L L.
SV-Linien RV-Linien (§43 PBefG) RV-Linien RV-Linien

2 Straba/16 Bus 20 6 1 1

46

Stadtverkehr im Oberzentrum Zwickau

In der Stadt Zwickau verkehren 2 Stralenbahnlinien, 13 Stadtbuslinien und drei Nachtbuslinien, die durch die
SVZ betrieben werden. Die Stadtbuslinie 11 verkehrt Montag — Freitag ab 03.02.2020 als ALiTa-Linie zwischen
Zwickau, Planitz und Cainsdorf im 120-min-Takt.

Die Linien 10, 1329, 18, 21, 26 und 29 sowie die Nachtbuslinie A verkehren Stadtgrenzen Uberschreitend und
erschlieen neben dem Stadtgebiet zudem angrenzende Gemeinden. Auf mehreren Stadtverkehrslinien werden
abschnittsweise Regionalverkehrslinien integriert, wodurch ein dichteres Angebot gewahrleistet wird.

Regionalverkehr im Oberzentrum Zwickau

Die Stadt Zwickau wird durch 20 Regionalverkehrslinien erschlossen, welche durch die RVW betrieben werden.
Diese Linien verbinden das Oberzentrum Zwickau mit den benachbarten Gemeinden und Kreisen. Erganzend
erfolgt auf sechs Linien Schiilerbeférderung nach § 43 PBefG.

Werkverkehr VW Mosel

Neben den durch die Stadt Zwickau betrauten Linien bedienen die SVZ drei und die RVW zwei der folgenden
funf, durch die Volkswagen Sachsen GmbH initiierten Werksverkehrslinien aus der Stadt Zwickau und aus dem
Landkreis Zwickau zum Standort Mosel.

e VW 1 Flugplatz - Brand - Marienthal - Pélbitz - Mosel - VW (Stadt Zwickau)

e VW 2 Oberplanitz - Neuplanitz - Neumarkt - Nordvorstadt - VW (Stadt Zwickau)

e VW 3 Neumarkt - Eckersbach - VW (Stadt Zwickau)

e VW 512 Neuschdénburg - Thurm — VW (Landkreis Zwickau)

e VW 515 Vielau - Friedrichsgrin - Reinsdorf - Oberhohndorf - VW (Landkreis Zwickau)

Die Fahrplaninformationen werden offentlich auf der Website der SVZ bereitgestellt. Es werden jedoch
ausschlieBlich VW-Mitarbeiterinnen zu den Schichtwechselzeiten zum Arbeitsplatz bzw. nach Hause befordert.
Bei Sonderschichten werden zusatzliche Fahrten angeboten. Fir die Fahrten des Werksverkehrs gilt ein
Sondertarif. Die Fahrausweise sind im Werk der VW Sachsen GmbH sowie beim Fahrpersonal erhaltlich. Fir
Fahrausweise der Linien aus der Stadt Zwickau dient das Service-Center am Neumarkt zusatzlich als

z Quelle: Landesamt fur StraBenbau und Verkehr, Linienbestandsliste vom 01.01.2020
% Redaktionsschluss der Bestandsaufnahme am 30.06.2020
9 Bedienung mit RVW-Linie 136
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Vertriebsstelle. VW hat den Wunsch, diese Linien in den offentlichen Verkehr zu integrieren. Dieses Ansinnen
sollte fur die Zukunft gepruft werden.

Angebotsleistung im Oberzentrum Zwickau

In der Stadt Zwickau wurden im Jahr 2019 ca. 2,66 Mio. Fahrplankilometer durch die 19*° Stadtverkehrslinien
erbracht. Die Leistungsanteile der SVZ im Stadtgebiet Zwickau im Jahr 2019 zeigt die Abbildung 8" In Anlage 3
sind die Linienleistungen fiir das Jahr 2019 im Detail aufgelistet.

Nachtbus
23.643 Fplkm

StraBenbahn
1.114.004
Fplkm

Stadtbus
1.525.286
Fplkm

Abbildung 8: Leistungsanteile (Fahrplankilometer pro Jahr) des Stadtverkehrs Zwickau

Der dargestellte Leistungsumfang wird durch ca. 700.000 Fahrplankilometer32 pro Jahr die im Stadtgebiet
verkehrenden Regionalbuslinien der RVW erganzt. Diese erbringen damit einen Anteil von 21 % an der OSPV-
Erschlielung des Oberzentrum Zwickau.

2.4 Angebot/ ErschlieRungsqualitat und Erreichbarkeit

Angebot/ ErschlieBungsqualitat — SPNV

Zwei SPNV-Linien der Vogtlandbahn bedienen neben dem Hauptbahnhof auch weiterfiihrend das Stadtgebiet
Zwickau. Die Linie RB 1 verkehrt stiindlich zwischen Zwickau, Hauptbahnhof und Zwickau, Zentrum. Die
Besonderheit ist dabei das Dreischienengleis, das ab Zwickau Stadthalle bis Zentrum einen Verkehr mit
Eisenbahnfahrzeugen nach der BOStrab ermdglicht. Damit wird eine direkte Anbindung des Zentrums an das
Umland mit einem Charakter dhnlich des Chemnitzer Modells angeboten. Die Linie RB 2 verkehrt seit Dezember
2019 im Stadtgebiet nur noch zwischen Zwickau, Hauptbahnhof und Zwickau, Stadthalle (Stundentakt).

Das Dreischienengleis zwischen Zwickau Stadthalle und Zwickau Zentrum wird bis zum Fahrplanwechsel im Juni
2021 ertlchtigt (Ertlichtigung der Leittechnik), so dass zukiinftig alle Triebwagenbaureihen der Vogtlandbahn
(auch solche ohne BOStrab-Ausriistung) bis Zwickau Zentrum verkehren konnen.** Den Umbau fiihrt die SVZ
GmbH als Betreiber der Strecke in Zusammenarbeit mit der Stadt Zwickau durch.

Angebot/ ErschlieBungsqualitat — StraBenbahnlinien

Das StraRenbahnnetz in Zwickau stellt die tragende S&ule des stidtischen OPNV-Systems der Stadt dar. Die
Struktur des Liniennetzes im Stadtverkehr Zwickau wurde im Jahr 2019 angepasst und damit das provisorische
Linienangebot des Konzepts ,Vorstufe Stralenbahn bis 2020“ gemaR der letzten Fortschreibung des
Nahverkehrsplans umgesetzt. Bedingt durch die Auflassung der Strecke zum Hauptbahnhof werden die

% in 2019 mit Tram 5 und 7 (Einstellung 12/2019) und ohne ALiTa-Linie 11 (ab 03.02.2020)
31 bhne Werksverkehr

%2 Datenbasis Fahrplanperiode 2019

% Bahnreport 3/2020 S.63
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StraRenbahnlinien 5 und 7 nicht mehr bedient. Die temporare Einstellung der Stralkenbahnlinien zum Zwickauer
Hbf ist vor allem dem sanierungsbeddirftigen Zustand der StraRenbahngleise im Bahnhofsumfeld geschuldet.

Ziel der Stadt Zwickau ist die Errichtung eines Zwei-Linien-Netzes, zukinftig auch wieder unter Einbindung des
bisherigen StralRenbahnastes zum Hauptbahnhof in die StralRenbahnfiihrung zwischen Neumarkt und Marienthal.
Aktuell bedingt dies jedoch ein Auflassen der Bedienung des Hauptbahnhofes durch die Straenbahnlinien. Das
StraRenbahn-System wurde mit der Einstellung der Linien 5 und 7 hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit
angepasst. Zum Vergleich wurde die Tagesverkehrszeit 5:30 Uhr bis 17:00 Uhr in der nachfolgenden Tabelle 9
betrachtet.

Tabelle 9: Bedienungshaufigkeit der StraBenbahnlinien im Vergleich zu 2015

StraRenbahnlinie 3 10-min-Takt 10-Takt
StraRenbahnlinie 4 10-min-Takt 20-Takt
StraBenbahnlinie 5 - 20-Takt
StraRenbahnlinie 7 - 20-Takt

Die StraRenbahnlinien verkehren stets Ulber die Haltestelle Neumarkt. Mit der mittelfristigen Aufgabe der
Zentralhaltestelle verlagert sich der Ubergang vom StraRenbahnverkehr zum Regionalverkehr in die Relationen
BahnhofstraRe-StiftstraRe und Bahnhofstralle-Alte Reichenbacher Strale.

Die Betriebszeit der beiden Straenbahnlinien ist 03:00_ Uhr - 00:00 Uhr von Montag bis Freitag, wobei vor
05:30_Uhr und nach 17:00 Uhr ein 15-Min-Takt bzw. in den Randlagen ein 30-Min-Takt angeboten wird. Samstag
werden die Linien Gberwiegend im 15-Min-Takt angeboten, wohingegen sonntags alle 30 Minuten eine Linienfahrt
stattfindet.

Die StralRenbahnlinie 3 verbindet den norddstlich gelegenen Stadtteil Eckersbach Uber das Zentrum mit
Neuplanitz im Siden der Stadt. Die StralRenbahnlinie 4 verbindet die Stadtteile Pdlbitz im Norden und Marienthal
(stadt. Klinikum) im Westen mit dem Zentrum.

Polbitz

Eckersbach

'\."‘.;\é-\
oy,

1) Neumarkt

Georgenplatz
Klinikum L

Zentralhaltestelle
/
BUS 1 2/5"

Hbf ()
Ff Neuplanitz

Abbildung 9: StraBenbahnliniennetz Stadt Zwickau (Fahrplan 2019/2020)

Aus Abbildung 9 ist ersichtlich, dass der Abschnitt zwischen Georgenplatz und Hauptbahnhof aktuell nicht durch
StralRenbahnlinien befahren wird. Die Buslinie 10 hat diese Funktion voribergehend Ubernommen. An diesem
Abschnitt liegt auch die Zentralhaltestelle an der der Ubergang zum Regionalverkehr angeboten wird. Da die
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Zentralhaltestelle derzeit nicht durch die Tram bedient wird, ist der direkte Umstieg zwischen Regionalverkehr und
Tram nur dezentral an verschiedenen Endstellen mdglich.

Angebot/ ErschlieBungsqualitat — Buslinien

Die Stadtbuslinien fungieren als Zubringer zur StralRenbahn und zur ErschlieBung der Siedlungsgebiete
auBerhalb des Einzugsbereichs der StraRenbahn. Die Linie 10 nimmt durch die Bedienung des Hauptbahnhofs
sowie mit den Verdichterleistungen (ca. 10-min-Takt) auf dem Abschnitt Planitz bzw. Hbf — Neumarkt eine
herauszuhebende Stellung insbesondere fiir die Umsteigebeziehungen zu den Linien der StralRkenbahnen ein. Die
Linie 10 ist als dritte Hauptlinie weiterzuentwickeln, welche den beiden Straflenbahnlinien bezlglich Einsatz- und
Taktzeit gleichzustellen ist.

Das bestehende Busnetz ist bedarfsgerecht gestaltet und wird von einer Vielzahl von Radiallinien sowohl im
Stadt- als auch im Regionalverkehr gepragt. Maligebend dafiir sind unter anderem das vorhandene
Hauptverkehrsstralennetz sowie die topographischen Gegebenheiten in und um Zwickau.

Das Buslinienangebot ist vor allem auf die Bedienung der bevolkerungsreichen Stadtteile im Stiden der Stadt und
auf die an Zwickau angrenzende Stadt Wilkau-Hallau ausgerichtet. Dort verkehren u. a. die Stadtverkehrslinie
10, die PlusBus-Linie 136 und die TaktBus-Linie 137.

Das nérdliche und 6stliche Stadtgebiet Zwickaus wird vor allem durch die Straflenbahn erschlossen, so dass der
Busverkehr dort zur Anbindung der kleineren Siedlungsgebiete an das stadtische OPNV-System bzw. an das
Stadtzentrum dient.

Als wichtigster VerknUpfungs- bzw. Zielpunkt des Stadtbusverkehrs gilt derzeit noch die Zentralhaltestelle. Hier
verkehren regular 9 der 14 Stadtbuslinien. Da mittelfristig die Zentralhaltestelle aufgegeben wird hat sich bereits
jetzt eine Verlagerung der Umsteigefunktion der Zentralhaltestelle an den Neumarkt herausgebildet. An
samtlichen Signalanlagen wurden die Voraussetzungen fiir eine flexible Zu- und Abfahrt an die dortigen
Haltestellen geschaffen.

Fir den Regionalverkehr besitzt der Vorplatz des Hauptbahnhofes als Start- und Zielhaltestelle die groflere
Bedeutung, wenn auch ein Grofteil der Regionalbuslinien (19 RV-Linien), die das Zwickauer Stadtgebiet
bedienen, gegenwiértig lber die Zentralhaltestelle gefiihrt wird. Der Ubergang zum Regionalverkehr soll zukiinftig
an den Haltestellen Hauptbahnhof, Zentrum, Stadthalle und den Stralenbahnendhaltestellen erfolgen.

Zwei der einfahrenden Regionalbuslinien sind auf Stadtbuslinien abgestimmt, so dass sie einen annahernd
gleichen Linienweg im Stadtgebiet nutzen. Diese Abstimmung in der Angebotsstruktur wird durch die Darstellung
im Fahrplan als Doppellinie verdeutlicht.

e  23/141 Stadthalle — Oberhohndorf > 141 ersetzt die Stadtbuslinie am Wochenende

e 29/181 Zwickau, Neumarkt - Lichtentanne - Stenn - nahezu identische Bedienung der Halte im
Stadtgebiet Zwickau mit Ausnahme des Hauptbahnhofs (Bedienung ausschlieBlich durch 181)

Die drei Nachtbuslinien A, B und C erschlieRen die Stadtteile Neuplanitz, Marienthal, Cainsdorf, Innenstadt (Linie
A bis Wilkau-HafRlau), Eckersbach (Linie B) und Weilenborn (Linie C) am Wochenende ab 0:00 Uhr im
Stundentakt und ersetzen damit in den Nachtstunden am Wochenende die ErschlieBung durch die
StraRenbahnlinien.

Angebot/ ErschlieBungsqualitat — Ergédnzende Verkehrsangebote

Dem Aufgabentrager bleibt es vorbehalten, ergdnzende Verkehrsprodukte bzw. eine differenzierte Bedienung
(siehe auch NVP Teil A — Rahmenplanung) im Angebotskonzept aufzunehmen. Dabei sind der Mitteleinsatz
(monetar, infrastrukturell, personell) ebenso zu beriicksichtigen, wie nachfrageseitige Erwagungen.

Im Aufgabentragergebiet der Stadt Zwickau werden im Fahrplan 2019/20 die Verkehrsangebote Rufbus sowie
ALiTa — Anruflinientaxi vorgehalten. Auf sechs Stadtbuslinien wird fiir einzelne Fahrten ein ergdnzendes Angebot
in Form von Anruf-Linien-Taxi bereitgestellt. Im Verhaltnis zum Gesamtangebot in der Stadt Zwickau fallt der
Anteil an ergdnzenden Angeboten gering aus und wird hauptsachlich in den Schwachverkehrszeiten
(Abendstunden, Wochenende) angeboten.

In den Anlagen 2 und 3 sind die Linienleistungen und Linienangebote enthalten.
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2.5 Verknupfungspunkte

Die Verkniipfungspunkte des OPNV sind durch eine Bedienung mit regelmaRig verkehrenden Linien des OPNV
gekennzeichnet, die ein verkehrlich sinnvolles, rdumliches und zeitliches Umsteigen ermoglichen. Im erweiterten
Sinne werden darunter auch Haltestellen des OPNV verstanden, die sich als Zugangsstellen zum SPNV mit
attraktiven Ubergéngen zum MIV und zum Radverkehr besonders eignen.a4 Verknipfungspunkte im erweiterten
Sinne werden auch Mobilitatspunkte genannt, sofern eine Verkniipfung verschiedener Verkehrstrager und -
formen sowie weitere Mobilitdtsdienstleistungen (Fahrradabstellanlagen, Ladeinfrastruktur, Sharingangebote)
baulich bzw. organisatorisch untersetzt sind.

Die in Tabelle 10 genannten Verknipfungspunkte zeigen bzgl. ihrer Bedienung unterschiedliche Funktionen. Die
Zentralhaltestelle wird auf Grund ihrer Lage von einem Gros an Buslinien tangiert, welche zumeist auch den
Hauptbahnhof bedienen. Eine Uberregionale Bedeutung hat der Verknipfungspunkt Zwickau-Hauptbahnhof
aufgrund des SPNV-Zugangs, der Vielzahl tangierender Regionalbuslinien und der Anbindung an die
angrenzenden Regionen. Zwickau, Neumarkt ist der Hauptknoten der elf Stadtbus- und zwei StralRenbahnlinien,
welche hier vielseitige Umsteigebeziehungen fiir das gesamte Stadtgebiet ermdglichen.

Tabelle 10: Verkniipfungspunkte Stadt Zwickau mit verkehrenden Linien

. Fahrplan 2019/2020, verkehrende Linien
Verkniipfungspunkt

(Einzelfahrten)

Stadtverkehrslinien: 10, 29/181
Regionalverkehrslinien: 111, +129, (133), 135, +136, 138, 139, 140, 141, 143, 152,
156, 159, (173), 181, 213, 360

Zwickau,
Zentralhaltestelle

Stadtverkehrslinie: 10
Zwickau, Regionalverkehrslinien 111, +129, (133), 135, +136, 138, 139, 140, 141, 143, 152,
Hauptbahnhof 156, 159, (173), 181, 213, 360

SPNV-Linien: S 5/S 5x, RE 3, RB 1, RB 2, RB 30, RB 95,

Stadtverkehrslinien: 10, 13, 18, 21, (22), 23, 24, 29, Nachtbusse A, B, C

Zwickau,
Tram 3, Tram 4
Neumarkt . -
Regionalverkehrslinie: 136, 141
. Stadtverkehrslinien: 24, B, Tram 3
Zwickau, -
SPNV-Linie RB 1
Zentrum . o
Regionalverkehrslinien: 135, 138, 139, 140, 141, 152, 156
. Stadtverkehrslinien: 13, 23, Tram 3
Zwickau, . .
Regionalverkehrslinien: +136, 141 (am Wochenende)
Stadthalle o
SPNV-Linien: RB 1 und RB 2
Zwickau, Stadtverkehrslinie: Tram 4
Polbitz: Regionalverkehrslinien: 173, 111
Zwickau,

Stadtverkehrslinien: 27, Tram 4
PaulusstralRe

Zwickau, Stadtverkehrslinien: Tram 4
Stadt. Klinikum Regionalverkehrslinie: +129
Zwickau,

) i Stadtverkehrslinien: 10, Tram 3
Himmelfirststralte

34 http://www.landesentwicklung.sachsen.de/2375.htm
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Zwickau, Stadtverkehrslinien: 18, 21 Tram 4
Kopernikusstralle Regionalverkehrslinien +129, 213

Es bestehen an weiteren Haltestellen Verkniipfungsmdglichkeiten zwischen Stadtbus- und Strallenbahnverkehr,
z. B. Georgenplatz, Eckersbach (Mitte und Wende), Schlachthofstrale (stadteinwarts zw. Tram 4 und Bus 28)
und Neuplanitz (H.-Krasser-Stralle, PestalozzistraBe und Wende), welche auch entsprechend hohe
Nachfragezahlen aufweisen. Am Bahnhof Pélbitz verkehrt die Stadtbuslinie 28 und die RB 30. Am Klinikum wird
die Verknupfung zwischen der PlusBus-Linie 129 und der Tram 4 gesichert und an der Stadthalle ist der
Ubergang zwischen der PlusBus-Linie 136 zur Tram 3 méglich.

2.6 Nachfrage/ Fahrgastaufkommen

Eine Einschatzung der Nachfrage erfolgt auf Basis der Belegungsdaten aus dem Jahr 2018, die durch den VMS
bereitgestellt wurden. Seit 2018 haben sich jedoch Anderungen im Liniennetz der Stadt und des Landkreises
ergeben, so dass einzelne Linien bereits nicht mehr verkehren. Dahingehend sind vor allem die
StralRenbahnlinien 5 und 7 zu nennen.

Nachfrage Stadtverkehrslinien im Oberzentrum Zwickau

Nachtbus
T 0,1%

Abbildung 10: Prozentualer Anteil der Fahrgédste nach Systemnutzung (Datenbasis 2018)

Auf den Stadtverkehrslinien der Stadt Zwickau besteht ein Fahrgastaufkommen von 8,9 Mio. Fahrgasten pro
Jahr. Dies stellt einen positiven Zuwachs von ca. 6 % gegeniber den Erhebungen aus der vergangenen
Fortschreibung des NVP dar. Dreiviertel der Nachfrage im Stadtverkehr Zwickau werden durch die Stralenbahn
beférdert (vgl. Abbildung 10). Die derzeitigen Potenziale der StralRenbahn sollen bei einer Neukonzeption
mindestens erhalten bleiben.
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Stadtverkehrslinien in der Stadt Zwickau
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Abbildung 11: Fahrgastaufkommen Stadtverkehrslinien Stadt Zwickau (Datenbasis 2018)

Die StralRenbahnlinien 3 und 4 erschlieen die aufkommensstarken Siedlungsgebiete und weisen dement-
sprechend hohe Fahrgastzahlen auf. Durch die Bedienung dichter Siedlungsgebiete (Eckersbach ca. 14.000
Einwohner, Neuplanitz ca. 8.000 Einwohner) an beiden Enden der Linie 3 wird dort das vergleichsweise grofite
Fahrgastaufkommen generiert. Die Linie 10 ist mit Abstand das am starksten nachgefragte Angebot im
Stadtbusverkehr. Dies ist vor allem auf die Angebotsdichte (abschnittsweise 10-Min-Takt) und die Bedienung
wichtiger Quell-Ziel-Beziehungen wie z.B. Neumarkt — Hauptbahnhof zurtickzufiihren.

Entsprechend sind die ubrigen, in groBeren Taktabstédnden (20 — 60 Minuten) verkehrenden Linien, deutlich
weniger nachgefragt. Die Linien A und B sind spezielle Nachtbusangebote, die Linie 22 dient ausschlieRlich fur
Schiler- und Werkstattfahrten. Die Linie 13 verkehrt mit einem Grundangebot ausschlieRlich an Wochenenden
und Feiertagen, im Erhebungszeitraum wurde an Wochentagen der Linienverlauf Uberwiegend durch die

Regionalverkehrslinie 136 bedient.

Nachfrage Regionalverkehr

Fir die Betrachtung der Nachfrage auf den Regionalverkehrslinien wurden die Schilerlinien nach § 43 PBefG mit
einbezogen. Die erhobenen Daten stellen jeweils die Nachfrage auf dem gesamten Linienverlauf dar. Die

nachfragestarksten einfahrenden Regionalverkehrslinien sind die Linien

129 Zwickau Hbf. — Werdau — Steinpleis — Zwickau, Stadtisches Klinikum (PlusBus)

L]
e 135 Zwickau Hbf. — Reinsdorf — Friedrichsgriin — Wilkau-Haflau
e 136 Zwickau Hbf. — Wilkau-HaRlau — Kirchberg — Barenwalde (PlusBus) und

141 Zwickau Hbf. — Oberhohndorf — Reinsdorf — Vielau — Wildenfels — Hartenstein — Langenbach
(paritatisches Angebot mit der Stadtbuslinie 23).
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Diese Linien erreichen ihr Fahrgastpotential durch eine stadtbusahnliche Bedienung im Stadtgebiet Zwickau. Die
Stadtbuslinie 13 wurde zum Zeitpunkt der Datenerhebung paritatisch mit der Linie 136 betrieben.

Regionalbuslinien mit Bedienung der Stadt Zwickau
Fahrgastaufkommen/Jahr, Datenbasis 2018
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Abbildung 12: Gesamtfahrgastaufkommen der einfahrenden RV-Linien (Datenbasis 2018)
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3 Infrastruktur

3.1 Fahrzeuge (OSPV)

Busse

Die SVZ besitzt fir die Erbringung der Verkehrsleistungen im Stadtgebiet einen Busfuhrpark von 26 Fahrzeugen.
Weitere sieben Fahrzeuge kommen im Auftrag der SVZ durch Subunternehmer zum Einsatz. Die Tabelle 11 fasst
die wesentlichen Merkmale dieser Busse zusammen.

Tabelle 11: Status-quo Fahrzeugausstattung

Eigenschaften Gesamt Minibus Solobus Gelenkbus

Anzahl 34 3 23 8

Alter 7 3 8 6

Niederflur 100% 100% 100% 100%
Antrieb

Biomethan 69% 0% 70% 100%

Diesel 31% 100% 30% 0%

Die Fahrzeudflotte wird schrittweise gemafR dem laufzeitbedingten Austausch der Fahrzeuge sowie entsprechend
der Finanzausstattung der Verkehrsunternehmen, der Haushaltslage der Aufgabentrager und der
Fordermittelbereitstellung des Freistaates erneuert. Im Vergleich zum Nahverkehrsplan des Jahres 2016 konnte
das Durchschnittsalter der Busflotte leicht von 8,03 auf 7 Jahre gesenkt werden. Mehr als zwei Drittel der
Fahrzeuge werden mit Biomethan betrieben und sind somit deutlich umweltfreundlicher unterwegs als
konventionelle Dieselbusse.

Bezugnehmend auf die Barrierefreiheit ist positiv festzustellen, dass ausschlieRlich Niederflurfahrzeuge zum
Einsatz kommen. Alle Busse der SVZ sind mit einer Kneelingfunktion ausgestattet. 23 Busse verfligen Uber eine
Klapprampe. Fir die Busse mit Rampe kann davon ausgegangen werden, dass fahrzeugseitig ein weitestgehend
barrierefreier Fahrgastwechsel fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen sichergestellt ist. Neben den
Aspekten der Fahrzeugausstattung ist hierbei zusatzlich die Haltestelleninfrastruktur maRgeblich, um die
maximale Spaltbreite von 5 cm zwischen Bord und Bus zu erreichen.

Alle Busse verfligen Uber eine umfassende Fahrgastinformation mittels ITCS, wodurch sowohl akustisch als auch
visuell Uber die nachsten Haltestellen informiert wird. Uber die weiteren Ausstattungsmerkmale eines
barrierefreien OPNV, wie etwa der Innenraumgestaltung, liegen keine weiteren Daten vor. Sollten Abweichungen
von den in Kapitel 6.1 [Barrierefreiheit Allgemein] genannten Mindeststandards vorliegen, so sind diese, soweit
maoglich, im Bestand nachzurlsten bzw. im Zuge der voranschreitenden Flottenerneuerung zu bertcksichtigen.

= ot TR

Abbildung 13: Busse von SVZ, RVW und Vertragspartnern im Busbetriebshof Biirgerschachtstrafe
(Bild: SVZ)
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StraRenbahnen

Die Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau GmbH (SVZ) betreibt das StralRenbahnnetz Zwickau. Die
Verkehrsdurchfiihrung erfolgt mit den in Tabelle 12 aufgeflihrten Fahrzeugen. Seit der Erstellung der
vorangegangenen Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist es zu keiner Neubeschaffung gekommen, weshalb
der Grofiteil der Flotte weiterhin aus Hochflurfahrzeugen besteht. Da fiir den Betrieb der zwei vorhandenen Linien
jedoch nicht alle Fahrzeuge bendtigt werden, kdnnen die meisten Fahrten mit Niederflurfahrzeugen durchgefiihrt
werden, wodurch mindestens alle 30 Minuten eine Fahrtmoglichkeit fir Menschen besteht, die auf solche
Fahrzeuge angewiesen sind. In den Haltestellen wird sowohl akustisch als auch visuell Uber die nachste
Haltestelle informiert. Die Inneneinrichtung der Fahrzeuge kann nur in Teilen als kontrastreich beschrieben
werden, sodass hier im Rahmen von Modernisierungsarbeiten sowie im Zuge des aktuell laufenden Prozesses
der Neubeschaffung von Fahrzeugen ein im Sinne der Barrierefreiheit angepasstes Innendesign angestrebt
werden sollte.

Tabelle 12: Fahrzeugiibersicht StraBenbahn SVZ

Tatra KT4D GT6M/Nf
Kurzgelenktriebwagen Gelenktriebwagen
4-achsig 6-achsig Meterspur
Deutschlandausfihrung 100% Niederflur
Durchschnittliches Alter 32 Jahre 27 Jahre
MAN GHH
Hersteller CKD Praha CSSR Schienenverkehrstechnik
Nurnberg
Fahrzeuganzahl 19 12
Fahrzeugldnge 18110 mm 27260 mm
Fahrzeugbreite 2220 mm 2300 mm
Anzahl der Drehgestelle 3/
/ 2/2 jeweils das 2. Rad im
davon angetrieben Drehgestell ist angetrieben
Fahrzeugteile 2 3
Leergewicht 20,3t 28t
Sitzplatze / Stehplatze 34 /119 61/ 141
Motorleistung 4x40 kW 3x100 kW
Niederflur Nein Ja

Des Weiteren verfiigt die SVZ Uber folgende Fahrzeuge im Werks- und Museumsbetrieb:
e  Gotha ET 57 (Baujahr 1960),
e  Gotha EB 57 (Baujahr 1960),
e  MAN-HTW (Baujahr 1912),
e MAN-HBW (Baujahr 1912) und
e  KT4D Arbeitswagen (Baujahr 1988 / 2008).
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Abbildung 14: StraBenbahnfahrzeuge in Zwickau

3.2 Haltestellen

Die Stadt Zwickau verfigt tber 81 StraBenbahn- und 258 Bushaltestellen®. An 12 StraRenbahnhaltestellen
befahren Busse den straenbiindigen Bahnkdrper.

Ausgewahlte Merkmale der Haltestelleninfrastruktur sind in Abbildung 15 aufgefiihrt.
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Sonderbord Blindenleitsystem Informationssaule Dynamisches
Informationssystem

Abbildung 15: Ausstattung der Haltestellen (Stand Dezember 2019)

In Ergdnzung zur Abbildung lasst sich feststellen, dass grundsatzlich ein weiterer Ausbaubedarf, insbesondere
hinsichtlich der Barrierefreiheit, besteht. Vor allem die Bushaltestelleninfrastruktur weist in den Bereichen
dynamische Fahrgastinformation und Ausstattung mit Sonderborden sowie Blindenleitsystemen einen sehr
niedrigen Ausbaubestand auf. Uber die Bordhdhen der nicht mit Sonderborden ausgestatteten Haltestellen sowie
die Verteilung der unterschiedlichen Haltestellenarten liegen keine Informationen vor, sodass keine Aussage zum
Umfang der notwendigen Anpassungen hinsichtlich des Ziels eines maximalen Spalts von 5 cm zwischen Bord
und Fahrzeug getroffen werden kann. Insgesamt lasst sich feststellen, dass der Ausbaustandard der
Stralenbahnhaltestellen deutlich Gber denen des Busverkehrs liegt. Dennoch besteht auch im Bereich der

® Quelle: SVZ - Die baulichen Anlagen sind differenziert nach Fahrtrichtung stadteinwarts oder stadtauswarts und den
einzelnen Haltestanden am Zentralhalt.
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StraRenbahn Ausbaubedarf, um eine Nutzbarkeit des gesamten OPNV fiir Personen mit eingeschrankter
Mobilitat sicherstellen zu kénnen. Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen auf der Leipziger Stral’e und der

Brunnenstral’e (abhangig von der Querspange) ist noch erforderlich.

Im Rahmen von StralRenbaumaflnahmen wurden folgende Bushaltestellen bereits barrierefrei umgestaltet:

Hst Katharinenstralle

Hst Heinrich-Braun-StralRe (beidseitig)
Hst Planitz, Friedhof (beidseitig)

Hst Oberhohndorf, Wasserturm

Hst Maxhitte (stadteinwarts)

Hst Abzweig Neuplanitzer Stralke (stadteinwarts)

Hst Cainsdorf, Gemeindeverwaltung (stadtauswarts)

Hst Cainsdorf, Lindenstralle

Hst Oberrothenbach, Wartehalle (beidseitig)
Hst Paracelsus-Klinik (stadteinwarts)

Hst Oberhohndorf, Schule

Hst Crossen, Ernst-Otto-StraRe (beidseitig)
Hst Eckersbach, Mitte (beidseitig)

Hst Frihlingsstrafie (beidseitig)

Hst Goethestralle (beidseitig)

Hst Einkaufsmarkt Lerchenweg (stadtauswarts)
Hst Zentrum (WHZ) an der B 173 (stadtauswarts)
Hst. Tulpenweg

Hst. Schillerstralle

Hst. Hauptbahnhof (Linie 10)

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Seite 33 von 58



Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung
Teil B-V — Stadt Zwickau Beschlussfassung 18.06.2021

4 Verkehrsprognose

Die Erstellung von Verkehrsprognosen ist notwendig, um die Anforderungen an ein zukiinftiges Verkehrssystem
festzulegen. Sie geben also eine Orientierung, wie sich die Nachfrage in den nachsten Jahren entwickelt und
prasentieren dariiber hinaus Ansatze wie es darauf am besten zu reagieren gilt. Eine aussagekraftige Prognose
stellt somit einen wesentlichen Grundsatz zur Erstellung eines Nahverkehrsplans als Grundlage der mittel- bis
langfristigen Planung des OPNV-Systems im Bereich des Aufgabentragers dar.

Von groRRer Bedeutung ist auch die Zielsetzung der Prognose, denn es wird zwischen der an bestimmte
EinflussgroRen gebundenen indikativen Vorausschatzung und der von einem Zielwert ausgehenden
Zielprojektion unterschieden. Die Verkehrsprognose im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir die
Stadt Zwickau ist somit eine indikative Vorausschatzung im Rahmen einer qualitativen Expertenprognose.

Diese Verkehrsprognose basiert auf dem Landesverkehrsplan Sachsen 2030 (Stand Januar 2019), der
Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des BMVI (Stand Juni 2014) und eigenen Daten aus Erhebungen und
Schatzungen (Stand 2020).

Der Landesverkehrsplan des Freistaats geht, aufgrund des durch zukiinftigen Bevolkerungsriickgang sinkenden
Gesamtverkehrsaufkommens, von einem insgesamt nur geringen Anstieg der Fahrten im OPNV um 20 Millionen
bis 2030 aus. Jedoch wird der Modal-Split-Anteil Offentlicher Verkehrsmittel aufgrund der wachsenden
Bevolkerung in den GroRstadten des Freistaats weiter steigen, auch wird der OPNV aufgrund des zunehmenden
Umweltbewusstseins in der Bevolkerung Nutzer des MIV gewinnen kénnen.

Dieser Grundgedanke ist auch auf die Nahverkehrsregion des Verkehrsverbundes Mittelsachsen anwendbar:
Wahrend im Einzugsgebiet der groReren Stadte wie Chemnitz oder Zwickau aufgrund der positiven
soziodkonomischen Entwicklung ein durchschnittlicher Fahrgastzuwachs zu erwarten ist, wird in den Ubrigen
Gebieten auflerhalb der Ballungsraume ein kontinuierlicher Riickgang prognostiziert. Dieser Riickgang ist
groRtenteils bedingt durch regionale und altersstrukturelle Differenziertheit der soziokonomischen Entwicklung im
landlichen Raum. Im Gegensatz zu den Verdichtungsrdumen kann ein Fahrgastriickgang dort auch nicht durch
die getatigten bzw. geplanten Angebotsverbesserungen im OPNV ausgeglichen werden. Vielmehr gilt es darauf
mit neuen innovativen Verkehrslésungen wie Plus- oder RufBus zu reagieren, so kann das Angebot stets der
Nachfrage angepasst und auch in Zukunft ein hoher Standard im OPNV bewahrt werden.
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Tabelle 13: Auswirkung der Prognosewerte auf die OPNV Nachfrage

Prognose

Einflussfaktor bis 2030 Auswirkung auf OPNV-Nachfrage

Sozio6konomische Entwicklung

Nachfragertickgang

Kinder leicht sinkend (ohne Umsatzwirkung)

Schler, Azubi, stabil/leicht sinkend Nachfrage gleichbleibend

Studenten
Erwerbspersonen konjunkturbedingter Potenzial vorhanden; .
P Anstieg Abhéangigkeit von Wohn-/Arbeitsort und OPNV-Angebot
demografisch
Nichterwerbs- bedingter Potenzial vorhanden; .
ersonen Anstieg der Abhangigkeit von Wohnort, OPNV-Angebot und
P Altersgruppe Attraktivitat
> 65 Jahre
Tourismus Potenzial vorhandep;
(Ubernachtungen) leicht steigend Abhangigkeit vom OPNV-Angebot;
9 Attraktive OPNV-Bonuskarte anstreben
. . . Negativ aber Potenzial vorhanden; Abhangigkeit von
Motorisierungsgrad leicht steigend OPNV-Attraktivitit
Nutzerkosten
OsPv steigend
SPNV steigend reale Konstanz
MIV steigend

Im Bereich des Aufgabentragers Stadt Zwickau wird die Nachfrageentwicklung ambivalent zur Gesamtregion
verlaufen. Als Oberzentrum und Verdichtungsraum der Nahverkehrsregion wird sowohl die Stadt Zwickau selbst,
als auch die auf sie zulaufenden Verkehrskorridore verstarkte Nachfrage erfahren. Insbesondere durch die
zunehmende Einbindung der Stadt in das derzeit entstehende PlusBus-Netz und die vorgesehene Bestellung von
neuen barrierefreien Strallenbahnen ist in diesen Bereichen mit Nachfrageanstiegen im Prognosezeitraum zu
rechnen. Jedoch sind auch einige hemmende Faktioren zu berlicksichtigen, vor allem die negativen
demografischen Entwicklungen werden mittelfristig zu weniger, aber dafiir immer alteren Fahrgasten in Bussen
und Bahnen flihren. Des Weiteren weist die Stadt Zwickau, im Vergleich zu anderen stadtischen
Nahverkehrsrdumen, einen sehr geringen OPNV-Nutzeranteil im Modal-Split auf. Unter Beriicksichtigung dieser
Einflussfaktoren ist insgesamt von einer Stagnation der Nachfrage im OPNV auszugehen.

Bei einer dementsprechenden nachfrageseitigen Entwicklung muss es bis 2025 zu weiteren Anpassungen im
OPNV-Angebot der Stadt kommen. Insbesondere gilt es die Attraktivitit des OPNV zu erhéhen, um so langfristig
mehr Nutzer gewinnen zu kénnen. Hierfir sind vor allem die kontinuierliche Einflihrung neuer, schneller PlusBus
Verbindungen zwischen Stadt und Region und der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge von groRer Relevanz.
Letzteres tragt auch den gestiegenen demografischen Anforderungen Rechnung. AuRerdem sollten auch bereits
bestehende hochwertige OPNV-Angebote von StraBenbahn oder Stadtbus erhalten und nach Méglichkeit
ausgebaut werden.
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5 Bewertung
Die Kriterien der Bestandsaufnahme werden zusammengefasst wie folgt bewertet.

Der niedrigere Motorisierungsgrad des Oberzentrums verglichen mit den Landkreisen im Nahverkehrsraum ist
Ausdruck eines héheren Fahrtenanteils des OPNV in der Stadt. Dieser ist siedlungsstrukturell begriindet. Durch
die hohere Ausstattung und Verteilung von Einrichtungen der sozialen Infrastruktur (Versorgung, Verwaltung,
Bildung u. a.) erreicht man diese in den Gebieten hdherer Zentralitat durch geringeren Weg- und Zeiteinsatz.

Die Zusammensetzung des Modal-Splits in der Stadt Zwickau zeigt jedoch eine Besonderheit. Der OPNV-Anteil
am Modal-Split von 10 % in der Stadt Zwickau ist fir eine Stadt mit StraRenbahnnetz sehr gering. Zum Vergleich
liegt der Anteil der OPNV-Nutzer im aufkommensbezogenen Modal-Split an Werktagen, erhoben im SrV-
Stadtepegel 2013, bei 17 %, der des MIV bei 41 %, Die Nutzung des MIV wird zum Beispiel durch ein sehr
gutes Parkflachenangebot im Stadtzentrum begiinstigt.

Die Betrachtung der Ein- und Auspendlerbeziehungen der Stadt Zwickau verdeutlicht die starke Sogwirkung der
Stadt auf den angrenzenden Landkreis (siehe Tabelle 3). Die abschnittsweise Verknlipfung von
Stadtverkehrslinien mit Regionalverkehrslinien ist eine weitere Aufwertung der Oberzentren erschlieRenden
Funktion des OPNV.

Die Méangel im Zwickauer OPNV-Netz liegen eher in der Zergliederung der zentralen Umsteigepunkte mit
Hauptbahnhof, Zentralhaltestelle und Neumarkt, wo jeweils immer nur ein Teil des Verkehrs verknlpft ist. Am
Neumarkt treffen sich die StralRenbahnlinien und ein Teil der Stadtbusse, am Hauptbahnhof der SPNV mit den
Regionalbussen und an der Zentralhaltestelle fast nur der Regionalverkehr. Dazu kommt der unattraktive Vorplatz
des Hauptbahnhofs mit uniibersichtlichen Haltestellen. Durch die Anbindung an das Mitteldeutsche S-Bahn-Netz
kommt insbesondere dem Verknipfungspunkt Hauptbahnhof eine wichtige Rolle als Aufkommensschwerpunkt im
Oberzentrum zu.

Weiterhin lasst die Anbindung von Gewerbestandorten in Zwickau sowie in unmittelbar angrenzenden Standorten
zu wiinschen Ubrig, z. B. Kopernikusstra’e in Zwickau, Am Schmelzbach in Wilkau-HaRlau, VW in Mosel. Dort
fehlt jeweils eine (brauchbare) OPNV-Anbindung. An der Reichenbacher StraRe in Zwickau gibt es mit der
Buslinie 29/181 zwar eine recht dicht befahrene Verbindung, aber ohne merkbaren Takt. Mit einem solchen Takt
und einer Verkiirzung der Zugangswege durch optimierte Haltestellenstandorte lieRe sich der OPNV noch
attraktiver gestalten.

Die Ausgestaltung des Straflenbahnliniennetzes bedarf weiterer Anpassungen zur Erhéhung der Attraktivitat und
der Transparenz fiir den Kunden. Es ist dabei stets auf die Abstimmung mit den weiteren Verkehrstragern zu
achten.

Im Stadtverkehrssystem Zwickaus ergénzen sich Bus und Stralenbahn bereits sehr gut. Die gute Netzabdeckung
durch OPNV zeigt kaum Liicken. Ein hervorzuhebendes Merkmal ist das Nachtverkehrsangebot an
Wochenenden.

Seit dem Jahr 1999 besteht das aktuell durch das Unternehmen Die Landerbahn GmbH (DLB) mit der Marke
Vogtlandbahn bediente ,Zwickauer Modell“. Zwischen dem Hauptbahnhof und der Haltestelle ,Stadthalle®
befahren die Triebwagen eine reaktivierte Anschlussstrecke. Im weiteren Verlauf bis zur Haltestelle ,Zentrum*
nutzen die StralRenbahn und der SPNV eine gemeinsame Trasse (Dreischienengleis). Mit der Strecke wird die
Erreichbarkeit der Zwickauer Innenstadt aufgewertet und die Nutzung der Eisenbahn fir die Bevdlkerung
attraktiver ermdglicht.

%8 TU Dresden - Srv 2013
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Abbildung 16: StraRenbahn in der AuReren Schneeberger StraRe mit Dreischienengleis

Schlussfolgerungen

Es besteht weiterer Investitionsbedarf am Hauptbahnhof, um die Bedingungen fiir Fahrgaste und OPNV-Akteure
zu verbessern. Zur Netzgestaltung des Stadtverkehrs wurden Konzepte und Varianten aufgestellt. Diese sind
weiter zu entwickeln und umzusetzen. Ziel muss es sein den niedrigen Modal-Split-Anteil des OPNV in der Stadt
Zwickau weiter zu erhéhen.

GemaR den Empfehlungen der Landesregierung ist der Erhalt des OPNV-Angebots und der Anlagen die
vordergrundige Pramisse im Stadtverkehr Zwickau. Als Oberzentrum und Uberregionaler Verknupfungspunkt hat
die Stadt Zwickau Sorge zu tragen, eine leistungsfahige und standardgerechte Einbindung in die (ibergeordneten
Verkehrsnetze sicherzustellen. Darliber hinaus besteht aulRerdem Verbesserungsbedarf hinsichtlich der
Anschlisse an Verknlpfungsstellen und der Fahrgastinformation im Stadtverkehrsnetz. Hierfir und fir den
Ausbau bedarf es stets der gesicherten Finanzierung und der Unterstiitzung durch den Freistaat Sachsen.

Das OPNV-Konzept sollte als perspektivische Entwicklung zwei zentrale Umsteigepunkte, Hauptbahnhof und
Neumarkt entwickeln. Die Zentralhaltestelle hat in den letzten Jahren zunehmend an Bedeutung verloren und
wird sich bei Entwicklung des ehemaligen Krankenstiftes weiter verandern. Der unattraktive Vorplatz des
Hauptbahnhofs ist zweifelsfrei ein Missstand und soll mit einer Umsetzung der gegenwartig durchgefiihrten
Planung zur Durchbindung der Stralenbahnstrecke zu Werdauer Stral’e grundlegend umgestaltet werden. Eine
deutliche Aufwertung des Verknlpfungspunktes Hauptbahnhof hinsichtlich seiner Bedeutung ware mit einer
Einbindung Zwickaus an das Fernverkehrsnetz der DB AG mdglich.

Mit Abriss der Schule und Neubau des Arztehauses am Neumarkt lassen die Gegebenheiten perspektivisch eine
Gleisverbindung von Planitz nach Marienthal zu. Das Erfordernis des Gleisbogens fiir die Entwicklung eines
optimierten Liniennetzes ist zu bewerten.
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6 Rahmenplanung, Gestaltung des OPNV

6.1 Barrierefreiheit

Die Stadt Zwickau bekennt sich grundsatzlich zu den Zielen der Barrierefreiheit und treibt im Rahmen der ihr zur
Verfiigung stehenden finanziellen Mittel einen zeitnahen barrierefreien Ausbau der OSPV-Infrastruktur voran, um
einem maoglichst grolRen Anteil der Bevdlkerung in ihrer Mobilitat zu unterstiitzen.

Fir den Zeitraum 2021 — 2025 plant der Aufgabentrager eine umfassende Bestandsaufnahme. Diese
Bestandsaufnahme erfolgt unter Beteiligung der Stadt als Baulasttrager sowie der Behindertenbeauftragten der
Stadt, der SVZ und gegebenenfalls der Polizei. Diese weiterfiihrende Bestandsaufnahme soll Aufschluss dariiber
geben, wo kommende Projekte in Verbindung mit der barrierefreien Neu- bzw. Umgestaltung von Haltestellen in
der Stadt Zwickau geplant sind. Die konkrete Ausgestaltung der Bestandsaufnahme stiitzt sich dabei auf den in
Teil A dieser Fortschreibung des NVP verbundweit festgelegten Mindestanforderungen, um in einen einheitlichen
Datenbestand der Stadte und Landkreise im ZVMS zu schaffen, durch den im weiteren Verlauf des barrierefreien
Ausbaus im OPNV verbundweit mdglichst homogen vorgegangen werden kann.

Im Rahmen von InvestitionsmaBnahmen im Bereich des Infrastrukturausbaus werden die Belange der
Barrierefreiheit an Haltestellen berlicksichtigt und unter Beachtung der technologischen Realisierbarkeit baulich
umgesetzt. Zusatzlich erfolgt nach Fertigstellung der Bestandsaufnahme eine eingehende Analyse der
Nachfragedaten. Anhand dieser wird anschlieRend gemaf der in Teil A Anlage 7 dargelegten Vorgehensweise
eine Priorisierung des Haltestellenausbaus vorgenommen, in welcher definiert wird, welche Haltestellen auf
Grund ihrer hohen Bedeutung in Reiseketten mobilitdtseingeschrankter Personen zeitnah auch ohne anstehende
anderweitige bauliche Malnahmen barrierefrei umgebaut werden. Die konkrete Ausgestaltung der
AusbaumafRnahmen orientiert sich dabei an den aktuellen gesetzlichen Regelungen und Normen, welche im NVP
Teil A Kapitel 4.1 Barrierefreiheit aufgefuhrt sind.

Fir die Stadt Zwickau besteht bereits eine Prioritatenliste zur zeitnahen Ausbauplanung (Anlage 4), welche
allerdings nicht alle Haltestellen mit Ausbaubedarf umfasst und nicht anhand einheitlicher Kriterien erstellt worden
ist. Bis zur Erstellung der vollstandigen Prioritatenliste auf Grundlage des zu erstellenden Haltestellenkatasters ist
die bestehende Priorisierung jedoch fiir die Planung des barrierefreien Ausbaus heranzuziehen.

Im Rahmen von Strallenbaumaflnahmen wurde bereits fiir einige Haltestellen der barrierefreie Ausbau realisiert.
(vgl. Kapitel 3.2 Haltestellen). Fir folgende weitere (in Anlage 4 nicht benannte) Haltestellen wurde ein
barrierefreier Umbau planerisch vorbereitet und soll in 2020%” bzw. in den darauf folgenden Jahren im Rahmen
von Stralenbaumalnahmen realisiert werden:

e Hst Schillerstrale

e Hst Tulpenweg (beidseitig)

e  Hst OlzmannstralRe — H6he Abzweig zur JVA (beidseitig)
e Hst Lindenhof

e Audistrale (fir Reisebusse)

In der Erlauterung zum novellierten PBefG wurde bereits dargelegt, dass § 8 Abs. 3 PBefG Ausnahmen zulasst,
insofern diese konkret benannt und begriindet werden. Fir die im Rahmen der Analyse der Bestandsaufnahme
erfolgten Ausbaupriorisierung wird davon ausgegangen, dass ein barrierefreier Ausbau aller Haltestellen bis 2022
finanziell sowie planerisch nicht vollstandig darstellbar ist und daher eine Erfiillung der Vorgaben bis 2030
angestrebt wird. Mindestens das durch die OPNV-Strategiekommission des Freistaates Sachsen formulierte Ziel,
in den Stadten 60-70 % und im landlichen Raum mehr als 50 % der Haltestellen barrierefrei ausgebaut zu haben,

% Die Rahmenplanung zur 4. Fortschreibung des NVP erfolgte im dritten Quartal 2020.
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soll erreicht werden. Voraussetzung ist eine ausreichende Bereitstellung von Fordermitteln durch den Freistaat
Sachsen fiir diesen Zweck, wie sie im Abschlussbericht der OPNV-Strategiekommission dargestellt ist.*

Ausgenommen hiervon sind Haltestellen, die nicht Gber eine barrierearme Zuwegung verfiigen und somit von
einem Grofdteil der potenziell vom Ausbau profitierenden Fahrgaste nicht erreichbar sind. Die barrierefreie
Gestaltung solcher Haltestellen wiirde die Schaffung barrierefreier Inseln bedeuten, welche aus kapazitiven
Griinden der Planung und Finanzierung zu vermeiden sind. Die entsprechenden Haltestellen missen im Rahmen
der Priorisierung daher zunachst nicht betrachtet bzw. zurlickgestellt werden. Sobald eine entsprechende
barrierefreie Zuwegung errichtet wurde, ist die Bewertung der entsprechenden Haltestelle jedoch neu
vorzunehmen und in die Planung des Infrastrukturausbaus einzubeziehen.

GemaR der in Teil A beschriebenen Ausbauvorgaben sollen die baulichen Anlagen im Bereich des OSPV unter
Beachtung von BOStrab, BOKraft sowie Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personenverkehrs (EAQO)
errichtet werden. Des Weiteren sollen die Inhalte der DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen —
Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum, der DIN 32984 - Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum sowie der
DIN 32981 Zusatzeinrichtung fir Blinde und Sehbehinderte an Stralenverkehrs-Signalanlagen (SVA) —
Anforderungen in ihrer jeweils aktuellsten Form als Planungsgrundlage einflieBen. Kernelemente hierbei sind
ausreichend Bewegungsfreiheit fir Menschen mit Rollstiihlen bzw. Gehhilfen, ein Blindenleitsystem sowie ein
ausreichend hohes Haltestellenbord. Die dargelegten Gesetze und Normen lassen in vielen Fallen (bspw.
beziiglich der Bordhéhe) Abweichungen oder Bauformen innerhalb bestimmter Intervalle zu. Fir die im
Folgenden aufgefiihrten Punkte werden fir die Stadt Zwickau 6értliche Standards festgelegt, von denen nur in
Ausnahmenféllen abgewichen werden soll:

o Die Bordhéhen sollen auf Grund der 6rtlichen Gegebenheiten auf 16 cm® festgelegt werden.
e  Soweit baulich umsetzbar, sollen Sonderborde verbaut werden (bspw. Kasseler Sonderbord).

o  Wo baulich méglich, sollen Haltestellenkaps oder, bei geringer Verkehrsbelastung, Haltestellen parallel
zum Fahrbahnrand angelegt werden, um ein genaueres Anfahren der Fahrzeuge zu ermdglichen.

6.2 Schulerbeforderung

Die Schiilerbeférderung soll mit Angeboten des Linienverkehrs gesichert bzw. hergestellt werden. Das Erfordernis
freigestellter Beférderungen ist wegen des damit verbundenen erheblichen finanziellen Mehraufwands mdglichst
zu vermeiden.

% Abschlussbericht der Strategiekommission fir einen leistungsfahigen OPNV/SPNV im Freistaat Sachsen, S. 55/124 f.

% |n Abhangigkeit der eingesetzten Fahrzeuge ist es bei einer Bordhthe von 16 cm nicht auszuschlieRen, dass der zu
Uberbriickende Spalt zwischen Bord und Fahrzeug grof3er als 5 cm ist. In diesen Fallen ist fahrzeugseitig zwingend eine
Rampe bereitzustellen und eine Dienstanweisung an die Fahrzeugfihrer zu richten, in der sie zur Hilfestellung hinsichtlich der
Bedienung sowie Befahrung der Rampe verpflichtet werden.
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6.3 Qualitatsanforderungen fur die Durchfuhrung von Verkehrsangeboten

Im Folgenden sind die allgemeinen Mindestanforderungen an die Durchfiihrung von OSPV-Leistungen in Aufgabentrégerschaft der Stadt Zwickau zusammengefasst aufgefiihrt,
diese stellen die Mindestanforderungen an die Qualitat der Leistungserbringung dar. Ubergeordnete Anforderungen sind in der Leistungsbeschreibung zur Bedienung des OSPV-
Angebot der Stadt Zwickau aufgefihrt.

Anforderungsbereich Anforderungseigenschaft Anforderung

Fahrzeuge missen in betriebssicherem und fahrbereiten Zustand, entsprechend gesetzlicher
Bestimmungen (insb. PBefG, BO-Kraft, BO-Strab, StVZO), sein.
Fahrzeuge missen mind. der VDV-Rahmenempfehlung fiir Niederflur-Linienfahrzeuge in der

jeweils gliltigen Fassung sowie der aktuellen EURO-Norm bzgl. Abgasemissionsgrenzwerten
entsprechen

Der Einsatz der nicht barrierefreien Straenbahnen des KT4D ist bei Mischbetrieb mit
Niederflur-StraRenbahnen moglich.

Technische Standards Die Qualitat der Omnibusflotte (durchschnittliches Fahrzeugalter, 100 % Niederflurigkeit,
FahrzeuggrofRe und Fahrzeugstandards sowie Umwelteigenschaften) wird in der Vereinbarung

zwischen Aufgabentrager und Unternehmen festgelegt.

Fahrzeuge
Das Fahrzeugalter der Busse darf 16 Jahre nicht (iberschreiten. Ausnahmen sind dem

Aufgabentrager anzuzeigen und nachvollziehbar zu begriinden.

Das Fahrzeugalter der StraRenbahnen darf 25 Jahre nicht iberschreiten. Umfangreiche
Modernisierungen verlangern das Fahrzeugalter um weitere 25 Jahre. Ausnahmen sind dem
Aufgabentrager anzuzeigen und nachvollziehbar zu begriinden

Anforderungen an Barrierefreiheit sind gemal BGG § 4(*1) bzw. Art. 9 UN-BRK zu
gewahrleisten

Fahrgastkomfort/ ; ; ; ) ) ) ; . )
Barrierefreiheit Fahrzeuge mit Kneeling sind — wenn nicht bereits vorhanden — mit technischer Einstiegshilfe
i ihei

(z. B. portable Rampen) zur Erleichterung des Ein- und Ausstiegs fir mobilitdtseingeschrankte

Menschen auszustatten.*

“® Konsens, bis zur Erreichung einer vollstandigen Barrierefreiheit.
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Anforderungsbereich Anforderungseigenschaft Anforderung

Bereitstellung ausreichender Platzkapazitaten im Linienbetrieb, mind. zwei VDV-gerechte
Rollstuhl-/ Kinderwagenstellplatze sowie Vorrangsitzplatze fiir mobilitdtseingeschrankte
Fahrgaste

Vollmatrixanzeige

Elektronische Zielanzeige Front und an der Einstiegsseite.

Fahrgastinformation
Liniennummer Front-, Einstiegs- und Heckseite.

Akustische — méglichst elektronische — und optische Haltestellenankiindigung.

Installation von mind. zwei Entwertern und einem Fahrscheinverkaufsautomaten
Weitere Ausstattung (mindestens bargeldloser Zahlungsverkehr).

Ausstattung mit Fahrgastzahlsystemen ist mit dem Verkehrsverbund abzustimmen.

o Auf allen im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugen ist auf die Zugehorigkeit zum VMS deutlich
Verbundzugehdrigkeit . . . . T
sichtbar hinzuweisen, z. B. durch einen Aufkleber am vorderen Einstieg.

. Der Verkehrsunternehmer hat fiir die Fahrzeuge und das Fahrpersonal einen angemessenen
Versicherung .
Fahrzeuge Versicherungsschutz vorzuhalten.

(Fortsetzung) Werbung fiir Dritte, insbesondere Aufienwerbung auf den Fahrzeugen, ist grundsatzlich
gestattet. Die Werbeinhalte dirfen nicht gegen die Interessen des Auftraggebers oder gegen die
allg. anerkannten Normen von Moral und Ethik verstoRen. Die Werbung fir politische Parteien

Werbung und Verbande, Spielhallen, Spirituosen und Tabakwaren sowie jugendgefahrdende Werbung
sind nicht zulassig.

Bei AuRenwerbung an den Fahrzeugen dirfen max. 30 % der gesamten
Fahrzeugscheibenflache verdeckt werden.

Fahrpersonal muss entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen zum Fiihren von
Omnibussen und/ oder Straflenbahnen berechtigt sein.

Personal Kompetenz/ Schulung Einhaltung von gesetzl. Vorschriften lber die Arbeits-, Lenk- und Ruhezeiten muss erfolgen.

Das Fahrpersonal ist regelmafig entsprechend der giiltigen EU-Verordnung zu schulen und auf
den Fahrzeugen zu Uberwachen.
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Anforderungsbereich Anforderungseigenschaft Anforderung

Fahrpersonal muss Uber einfache Kenntnisse der Beférderungsbedingungen und
Tarifbestimmungen sowie Uber Fahrplan, Streckenfiihrung und Umsteigebeziehungen verfiigen
und Auskunft geben kénnen. Des Weiteren soll es Grundkenntnisse Uber Fahrzeuge besitzen.

Dienstbekleidung; auerlich gepflegtes Erscheinungsbild;

Personal Verhalten: hilfsbereit, ruhig und besonnen, ausgeglichen, belastbar und verbindlich;
Auftreten/ Verhalten
(Fortsetzung) Mitarbeiter miissen einen gepflegten, ordentlichen und qualifizierten Eindruck hinterlassen.

In deutscher Sprache deutlich mit Fahrgasten und Leitstelle kommunizieren.

Schill keh Der Auftragnehmer des Verkehrsangebots tbernimmt die Planung und Durchfiihrung der
chilerverkehr
gesamten Schiilerbeférderung auf Grundlage der aktuellen Satzung.

Fahrplananderungen nur zum Fahrplanwechsel zulassig. Ausnahmen nur bei Anpassung an
Eisenbahnverkehrsangebot oder bei berechtigtem &ffentlichem Interesse.

Fahrplanung Vermeidung von Uberlagerungsverkehren

Fahrplandaten missen fristgemafl an den VMS geliefert werden. Erstellung Fahrplanangebot
und die Herstellung der Anschliisse miissen unter Beachtung der Vorgaben des VMS erfolgen.

Tarif Es gelten die Tarif- und Beférderungsbestimmungen des VMS.

Betrieb/ Service Ein Beschwerdemanagement ist vorzuhalten.

Beschwerden, die in die Zustandigkeit der Auftragnehmerin fallen, werden innerhalb von
héchstens zwei Wochen nach Eingang beantwortet. Sofern der Vorgang innerhalb von zwei
Wochen nicht aufgeklart werden kann, erhalt der Fahrgast spatestens nach zwei Wochen einen
Beschwerdemanagement
Zwischenbericht. Die endgiiltige Bearbeitung und Antwort erfolgt dann spatestens innerhalb von
vier Wochen nach Eingang. Ist eine Beantwortung durch die Auftragnehmerin nicht méglich, ist
die Eingabe umgehend an die zusténdige Stelle weiterzuleiten oder den Kunden die zustandige

Stelle zu nennen.

Fahrgaste sind bei Betriebsunterbrechungen im Rahmen bestehender Mdglichkeiten zu

Fahrgastinformation . .
informieren.
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Anforderungsbereich Anforderungseigenschaft Anforderung

In den Fahrplanen sind barrierefreie Haltestellen und Fahrten auszuweisen.

Mindestens ein Kundencenter in Zwickau muss vorgehalten werden.

Notfall- und Stérungsmanagement ist vorzuhalten

Kurzfristige Betriebsunterbrechungen aufgrund auf3erer Einfliisse sind durch betriebslenkende
Betrieb/ Service Stérungsmanagement Mafnahmen zu minimieren. Die Fahrgéaste sind im Falle kurzfristiger Betriebsunterbrechungen
(Fortsetzung) im Rahmen der jeweils bestehenden Méglichkeiten zu informieren.

Im Bedarfsfall soll soweit mdglich der kurzfristige Einsatz von Ersatzfahrzeugen erfolgen.

Pinktlichkeit Verpflichtung zur Fahrplantreue.
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6.4 Malinahmen, Bedienstandards, Linienbundel

Die aufgefuhrten Festlegungen sind im Einvernehmen mit dem durch die Stadt Zwickau beschlossenen
ganzheitlichen OPNV-Konzept (2012) entwickelt worden. Die dargestellten Zielnetze sind vorbehaltlich der zur
Verfigung stehenden Finanzierungsméglichkeiten und der baulichen Umsetzung der entsprechenden
InfrastrukturmafRnahmen zu betrachten.

Im Sinne eines kontinuierlich guten OPNV-Angebots wurde in diesem Kapitel das bestehende OPNV-Konzept
aktualisiert und explizit nicht erneuert. Die Linien des Stadtverkehrs Zwickau werden in die nachfolgend
erlauterten Linienblndel differenziert. In Anlage 5 sind die erforderlichen Mindestubergangszeiten je
Verknupfungspunkt benannt.

Ein ,schlankes” Strallenbahnnetz mit zwei Linien Eckersbach — Neuplanitz und Pdlbitz — tGiber Hauptbahnhof —
Klinikum ist sowohl unter betriebswirtschaftlichen Aspekten als auch aus Sicht der Fahrgaste das langfristige
Hauptziel im Stadtverkehr Zwickau. Mit diesem Vorhaben gehen die folgenden Zielstellungen einher.

Die deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit von relevanten Zielen wie Hauptbahnhof, Verwaltungszentrum
oder Klinikum aus dem gesamten Stadtgebiet und die bessere Anbindung an das S-Bahn-Netz Mitteldeutschland
(Zwickau — Leipzig und Halle inkl. Flughafen) durch den OSPV férdern eine weitere PotenzialerschlieRung im
Stadtverkehr Zwickau.

Die Uberlagerung von Stralenbahnlinien soll minimiert und eine optimale Anzahl der Einsatzkilometer erreicht
werden. Eine héhere Fahrgastnachfrage ergibt sich aus dem verbesserten Liniennetz, speziell durch die bessere
Anbindung des Hauptbahnhofs. Es wird eine entsprechende Effizienzsteigerung des OPNV-Systems durch die
Abwicklung der héheren Nachfrage mit dem geringsten Fahrzeugeinsatz erwartet und damit auch die Einsparung
von Investitionen in den StraRenbahnfahrzeugpark.

Die bessere Integration des Hauptbahnhofes in das Stadtverkehrsnetz, die geringere Notwendigkeit von
Umstiegen sowie eine sehr hohe Transparenz des Netzes durch die klare Linienfihrung verdeutlichen dem
Fahrgast zusatzlich die Sinnhaftigkeit der Malnahme.

Die Abbildung 16 zeigt das beschriebene Zielnetz Strallenbahn in einer schematischen Darstellung.
m— Linie 3 n Paélbitz

= Linie 4 (neu) E

Eckersbach

Kopemikus-
stralle

Klinikum Georgen-

platz

Hauptbahnhof ()

\4
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Abbildung 17: schematisiertes StraBenbahnliniennetz Zweilinienvariante (Zielnetz)
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Diese MaRBnahmen sind vorbehaltlich der Umsetzung der unter InfrastrukturmaBnahmen beschriebenen
Vorhaben zu betrachten.

Langfristig werden fur die Straflenbahnlinien folgende Bedienstandards vorgesehen.

Tabelle 14: Bedienstandards Linienbiindel StraBenbahn

Relation Einsatzzeit Bemerkungen

3 Neuplanitz — Eckersbach

4:00 Uhr bis Takte in den NVZ 15 bzw. 30 Min.,

4 P6lbitz — Hauptbahnhof 10 min 0:00 Uhr am Wochenende spaterer
Betriebsbeginn

— Stadtisches Klinikum

Es ist zu prifen, ob eine Nummerierung ,1“ und ,2“ fir die Stralenbahnlinien zur Verbesserung der
Nachvollziehbarkeit fir die Kunden umzusetzen ist. Somit wirde sich auch das Zwei-Linien-Netz in der
Nummerierung widerspiegeln.

Mit dem Ubergeordneten Ziel der Zwei-Linien-Losung fir Zwickau wird bis zur Umsetzung der notwendigen
Infrastrukturmalinahmen eine Zwischenlésung bzw. Vorstufe angeboten. Dies sieht folgendes, ausdriicklich
provisorisches Linienangebot wie im Status Quo vor:

Das Straflenbahnnetz ist auf ein klar strukturiertes Zwei-Linien-System umgestellt und wird durch die Buslinie 10
erganzt. Der Linienast Georgenplatz — Hauptbahnhof wird vortiibergehend nicht durch die StraRenbahn bedient.
Die Anbindung des Hauptbahnhofes wird (iber die Buslinie 10, welche in einigen Tageslagen zwischen Neumarkt
und Hauptbahnhof auf einen 10-Min-Takt verdichtet wird, gesichert. An den Haltestellen Neumarkt und
Georgenplatz kann (u.a. von der Linie 10) in die beiden Stralenbahnlinien umgestiegen werden. Erganzend zur
avisierten Vorstufe wirken die SPNV-Linien RB1 und RB 2, welche die Haltestelle Zentrum mit dem
Hauptbahnhof direkt verbinden sollen.

Die voribergehende Nichtbedienung des Linienastes Georgenplatz — Hauptbahnhof hat seine Ursache in den
baulichen Defiziten eines Streckenabschnittes im Bereich Bahnhofsvorplatz. Unter Betrachtung der Zeitdauer bis
eine Verbindung des Hauptbahnhofs bis Werdauer Stral’e mittels Stralenbahn verkehrswirksam wird, soll auch
bewertet werden, ob der Linienast wirtschaftlich wieder aktiviert werden kann.

Eine langfristige Ausrichtung des Stadtverkehrsliniennetzes und die Abstimmung der Stadt- und
Regionalbusverkehre sind weiterhin Zielstellung des Stadtbuskonzeptes. Die Steigerung der Attraktivitadt und
Effizienz des OPNV sowie die Verringerung der Anzahl der Schnittstellen im Stadtgebiet sollen erreicht werden.

Bedeutendste Verknupfungsstelle im Stadtzentrum sowohl zwischen den Stadtbuslinien untereinander und — im
Zusammenhang mit der Neugestaltung des Straflenbahnnetzes — zwischen Stadtbus und StralRenbahn bleibt die
Haltestelle Neumarkt. Gleichzeitig wird die heutige Zentralhaltestelle zukunftig aufgelassen. Dies ist mdglich, da
die Endpunkte der meisten Regionalbuslinien am Hauptbahnhof liegen und die Stadtbuslinien als Durchmesser-
oder Radiallinien Uber den Georgenplatz bzw. Neumarkt verkehren.

Eine Umbenennung der Haltestelle Neumarkt zu ,Neumarkt (Zentralhaltestelle)* wird in Betracht gezogen, um die
Bedeutung der Haltestelle hervorzuheben.
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Abbildung 18 riickzubauende Haltestelle Zwickau Zentralhaltestelle

Das Stadtbuskonzept sieht Hauptlinien auf wichtigen Relationen vor. Die Anbindung der nicht durch die
StralBenbahn erschlossenen Stadtteile wie Nieder- und Oberplanitz an den Hauptbahnhof bzw. die Innenstadt
stellen die Hauptfunktion dieser Linien dar. Die Siedlungsschwerpunkte werden durch das Stadtbusnetz direkt
erschlossen. Suburbane Gebiete mit geringerer Siedlungsdichte erhalten eine grundsatzliche Anbindung (ggf. mit
Umstieg) an das OPNV-Netz, vorrangig an das StraRenbahnnetz, dem Grundgeriist des OPNV-Systems. Die
Erganzung des StralRenbahnnetzes und die einfache und nutzerfreundliche Ausgestaltung des
Stadtverkehrskonzeptes sind dabei libergeordnete Ziele.

Gemal dem ganzheitlichen (")PNV-Konzept41 sollen die Stadtbuslinien, welche zwischen den Haltestellen AuRere
Schneeberger Strale und Neumarkt verkehren, eine schnelle, direkte Innenstadtverbindung Uber Innere
Schneeberger Stral’e — Hauptmarkt — Alter Steinweg erhalten.

Die vollstandige Umsetzung des Zielnetzes StraRenbahn (Abbildung 17: schematisiertes StraRenbahnliniennetz
Zweilinienvariante (Zielnetz)) wird langfristig zu einem spateren Zeitpunkt realisiert. Ein Grofteil der
Modifikationen im Zielnetz Bus ist jedoch bereits mit den aktuellen Rahmenbedingungen realisierbar bzw. bereits
umgesetzt. Hervorzuheben ist dabei die Relation Hauptbahnhof — Zentralhaltestelle welche bis zur
Wiederinbetriebnahme des StraBenbahnastes durch den Stadtbus im 10-Min-Takt bedient wird. Der
Hauptbahnhof bleibt unabhangig davon langfristig als wichtiger Bus halt und VerknlUpfungspunkt mit S-Bahn und
Regionalverkehr bestehen.

Abbildung 19 StraBenbahntrasse ,,Alter Steinweg“

! Ganzheitliches ®PNV-Konzept der Stadt Zwickau, Stufe IIl: Vorzugskonzept, November 2012
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Zielnetz Bus
Die Linien des Zielnetzes sind in Haupt- und Nebenlinien differenziert.

Die Hauptlinien fahren Aufkommensschwerpunkte ab und verbinden wichtige Ziele auf mdéglichst direktem Weg
miteinander. Sie erfordern:

e einen dichteren Takt, moglichst in Abstimmung mit wichtigen Umsteigeangeboten,
e groRere Fahrzeuge und
e lange Betriebszeiten.
Die avisierten Hauptlinienrt-zlationen42 verlaufen entlang der folgenden Strecken®®:
e  Weillenborn — Neumarkt — Hauptbahnhof — Planitz — Cainsdorf [- Wilkau-HaRlau]
e (Rottmannsdorf —) Oberplanitz — Neuplanitz — Marienthal — Stadtisches Klinikum
o  Kaufmarkt — Auerbach — Eckersbach — Hp. Pélbitz (— Niederhohndorf)
e [Ebersbrunn — Stenn — Lichtentanne -] Reichenbacher Stralle — Hauptbahnhof — Neumarkt

e  Auerbach — Eckersbach — Neumarkt — Oberhohndorf — [Vielau — Friedrichsgriin]

Nebenlinien fiihren durch weniger dicht besiedelte Gebiete und gewahrleisten eine GrunderschlieBung an den
stadtischen OPNV. Sie gewahrleisten:

e einen dinneren Takt mit abgestimmten Umsteigeangeboten,
e mdglichst kurze Wege an den Umstiegen zu weiterfiihrenden stédtischen OPNV-Linien,
e kleinere Fahrzeuge,
e mdogliche Anpassungen zu Hauptlastzeiten/ im Schilerverkehr in Takt und Fahrzeugen .
Folgende Nebenlinienrelationen untersetzen das Ubergeordnete Netz aus StraRenbahn- und Hauptbuslinien:

e Brand — Stadtisches Klinikum / Hartmannsdorf — Kénigswalde — Marienthaler Hohe — Kopernikusstrafte —
Neumarkt — Péhlau — Kaufmarkt

e  Schneppendorf — Crossen — Polbitz Wende — Mosel — Schlunzig

e Hiuttelsgriin — Planitz — Cainsdorf — Bockwa — Alter Steinweg — Neumarkt

Die Mindestbedienhaufigkeit des Zielnetzes ist in Tabelle 15 zusammengefasst.

Tabelle 15: Bedienhaufigkeit Zielnetz Bus

Kategorie Hauptlinien Nebenlinien
Hauptzeit 20 min-Takt auf 30- bis 40-min-Takt
6:00 Uhr - 9:00 Uhr an . .

Kernstreckenabschnitten je nach Relevanz

Schultagen
Nebenzeiten 30 Minuten 120-min-Takt
alternierende Anfangs- bzw.
Endpunkte auRerhalb des 60-min-Takt 120-min-Takt
Stadtgebiets

= Endpunkte mit weniger Fahrten in Ergdnzung der Hauptrelation
= potenzielle Ziele auRRerhalb des Stadtgebiet in Abstimmung mit dem Landratsamt Zwickau

42()
*[1

4
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Abbildung 20 Oberzentrum Zwickau — Zielnetz Bus bis 2025
In Tabelle 16 werden Standards fir die bestehenden Linien das Stadtverkehrs Zwickau festgelegt, welche

sukzessive an das Zielkonzept Bus angepasst werden sollen.
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Tabelle 16: Bedienstandards des Linienbiindels Stadtbus Zwickau

Relation

Wilkau-HaRlau — Neumarkt

Takt HVZ

Einsatzzeit

Bemerkungen

Takte in den NVZ 15/ 30 Min.

sonntags Betriebsbeginn 5:00
Uhr—

10 _ WeiRenborn / 10/ 20- 4:00 Uhr bis
. Min-Takt 0:00 Uhr verstarkte Bedienung mit
Niederhohndorf
Gelenkbussen, Anpassung
der Bedien-/Taktzeiten an die
StraRenbahnlinien
Wilkau-HaRlau — Cainsdorf
11 Wiener Spitze — Niederdorf 2-h-Takt 7:00 Uhr bis Anruf- Linien- Taxi - fahrt nur
— Gemeindeverw. — Planitz, 17:00 Uhr nach Anmeldung Mo - Fr
Markt
2-h-Takt am Wochenende,
Neumarkt — Georgenplatz — . .
18 Kénigswalde/ 60 Min 7-90 Ubr bis RufBus Kénigswalde,
Hartmannsdorf 17:00 Uhr Gemeindeverwaltung -
Hartmannsdorf, Geratehaus
Verlangerung der Linie 10,
20 Planitz, Markt — 30-Min- 4:00 Uhr bis
Rottmannsdorf / Hittelsgriin Takt 23:00 Uhr 1-h-Takt am Wochenende
und Betriebsbeginn 6:00 Uhr
21 gfaunn;ajlsvgigzsgfs:slatz B 60-Min- 5:00 Uhr bis 2-h-Takt am Wochenende
N . ’ Takt 22:00 Uhr und Betriebsbeginn 7:00 Uhr
Mihlensteig
23 Neumarkt — Stadthalle — 30-Min- 5:00 Uhr bis Zid\'/‘:‘/gzggn'\gz;; r (Linie 141
Oberhohndorf Takt 20:00 Uhr Stadt-Regional-Bus 23/141
Kleinbus im 40-Min-Takt nach
24 Auerbach — Neumarkt — 20 / 40- 4:00 Uhr bis Pohlau
Pohlau Min-Takt 22:00 Uhr 1-h-Takt am Wochenende
und Betriebsbeginn 7:00 Uhr
1-h-Takt samstags,
27 . _ . 30-Min- 4:00 Uhr bis 2-h-Takt sonntags und
Marienthal — Planitz, Markt Takt 00:00 Uhr Betriebsbeginn sonntags 6:00
Uhr
28 nggiee?:g;r;; _Pglitszder:':hf 30-Min- 5:00 Uhr bis 1-h-Takt am Wochenende
Takt 19:00 Uhr und Betriebsbeginn 8:00 Uhr
Strafde
1-h-Takt samstags, 2-h-Takt
29 Neumarkt — Flugplatz — 30-Min- 4:00 Uhr bis sonntags und Betriebsbeginn
Lichtentanne — Stenn Takt 22:00 Uhr 7:00 Uhr
Stadt-Regional-Bus 29/181
A/B/C Einsatz am Wochenende

Nachtbusse

Anruf-Linien-Taxi Linie C
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Tabelle 17: VW-Werkverkehr

Linie Relation Einsatzzeit Bemerkungen
VW 1, Werksverkehr Nur fur die Belegschaft von VW Sachsen.
2,3, Stadtgebiet Zwickau — Im Rahmen der Verkehrt auf verschiedenen Routen,
512, VW-Werk Zwickau- Schichtwechsel. sodass das gesamte Stadtgebiet
515 Mosel erschlossen wird.

Die Linien 13, 22 und 26 nehmen im Angebot eine untergeordnete Rolle ein und ergdnzen dies bei der
Schilerbeférderung oder am Wochenende.

Die folgenden Prifauftrage sollen hinsichtlich einer Verbesserung des Angebots fir die Fahrgaste sowie einer
betrieblichen und wirtschaftlichen Umsetzung bis spatestens im Jahr 2025 gepriift werden:

e Integration des nérdlichen Stadtgebietes (Ortsteile Crossen, Mosel, Schlunzig, Schneppendorf) in
Stadtverkehr Zwickau

e Verbesserte Anbindung des Gebietes Cainsdorf-Niederdorf

e Anbindung der SchlofRbergsiedlung in Planitz (ggf. Gber alternative Bedienformen)

e Umsetzung der Relationen avisierter Haupt- und Nebenlinien

e  Fihrung der Linie 10 tber Zwickau-Pélbitz (SPNV) und Berufsschule statt Giber Sachsenring

e  Fihrung der Linie 10 im Zielnetz Gber Werdauer Stral3e (Hst Brunnenstralle) statt Bahnhofstralie
e  Fihrung der Linie 18/21 iber Reichenbacher StralRe und Hbf statt iber Werdauer Stralte

e Fihrung der Linie 23 aus Oberhohndorf ab Stadthalle (SPNV) Richtung Geinitzsiedlung und Planitz
Markt statt parallel zur Linie 3 zum Neumarkt

e  Fihrung der Linie 29 im Zielnetz wie Linie 10 Gber Werdauer Strafle und Hbf

o Verdichtete ErschlieRung der Nordstadtteile (Oberrothenbach, Mosel, Schlunzig, Schneppendorf) ab/bis
StraRenbahnendstelle Polbitz

e Verknlpfung der Linien 27 (ErschlieRung sudwestlich des Stadtzentrums) und 28 (ErschlieRung nérdlich
des Stadtzentrums) iber Kopernikusstrafte

e Verlangerung der Linie 28 von Eckersbach bis Hauptbahnhof

Die Stadt und der Landkreis Zwickau haben vereinbart, die Doppellinien, welche Stadt- und Regionalverkehr
vereinen, regelmafig auf die Nachfrageentwicklung zu prifen. Beide haben das Ziel, die Weiterentwicklung der
Linien gemeinsam abzustimmen und voranzutreiben. Zur besseren Verzahnung der Umlandregion Zwickaus mit
der Stadt Zwickau sind in Abstimmung mit den Unternehmen RVW und SVZ folgende Linien fir abgestimmte
Stadt-Regionalbuslinien vorgesehen.

Tabelle 18: Bedienstandards Linienbiindel Stadt-Regionalbus in der Stadt Zwickau

Linie Relation Takt / Einsatzzeit Bemerkungen

Zwickau —Reinsdorf —

23141 Vielau ~Wildenfels — Takte in den NVZ 30 /60 / 120 Min.:
Hartenstein —

Langenbach 30760 Min. Am Wochenende spaterer

Betriebsbeginn:
Sa: 7:00 Uhr
So+ Ftg: 9:00 Uhr

5:00 Uhr bis 22:00
Zwickau — Lichtentanne Uhr
Stenn — Schonfels —
Neumark -
Reichenbach

29/181
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Es ist durch die Stadt und der Landkreis Zwickau gemeinsam zu prufen, inwieweit hierbei weitere Relationen
aufgenommen werden konnen. Eine Anbindung des Lichtentanner Ortsteils Ebersbrunn Gber Linie 29 oder durch
eine Verlangerung der Linie 20 soll gepruft werden.

Hinsichtlich einfahrender PlusBus-Linien bedarf es vor allem einer Evaluierung und Realisierung folgender
Planungsansatze.

e PlusBus 141 in Verknlipfung mit Linie 135 und unter Beriicksichtigung der Anbindung der
Schulstandorte in Zwickau und in Wilkau-HaRlau

e  PlusBus 152 Zwickau — Lichtenstein — Oberlungwitz — Chemnitz, Schénau

e weitere Vereinheitlichung der Linienwege Stadt- und Regionalbusverkehr im Stadtgebiet
(z. B. Linie 159 zwischen Waldpark und Hauptbahnhof (iber Neumarkt oder Linie 29/181)

Von den Endpunkten der Haupt- und Nebenlinienrelationen in den Ortsrandlagen Zwickaus soll eine
Verlangerung und Verdichtung der Stadtverkehrsangebote durch den Regionalverkehr wie folgt gepriift werden:

e Niederhohndorf oder WeilRenborn— Déankritz — Crimmitschau

e  Cainsdorf — Wilkau-HafRlau — Kirchberg — Rothenkirchen

e  Polbitz — Mosel — Schlunzig — Glauchau — Meerane

e Oberhohndorf — Reinsdorf — Wildenfels — Hartenstein

e Brand - Lichtentanne

e  Po6hlau — Mulsen St. Jakob — Lichtenstein — Hohenstein-Ernstthal
e  Pohlau — Reinsdorf — Wilhelmshohe — Friedrichsgriin — Vielau

e  Huttelsgrin — Ebersbrunn

Dem Aufgabentrager bleibt es vorbehalten ergdnzende Verkehrsprodukie — wie in Teil A — Rahmenplanung
beschrieben — in seine Angebotsplanung aufzunehmen. Dabei soll der Mitteleinsatz — monetar, infrastrukturell,
personell — ebenso Berlicksichtigung finden wie nachfrageseitige Erwagungen.

Dabei hat sich die Stadt zum Ziel gesetzt, verstarkt ein Augenmerk auf die Entwicklung von alternativen
Bedienformen zu setzen und dafiir Projekte zu entwickeln, wie z.B.

e  Modernisierte Variante von nichtkommerziellen Fahrgemeinschaften
o Pilotprojekt Burgerbus

e  Pilotprojekt fahrerlose, autonome On-Demand-Shuttle mit eKleinbussen44

6.5 InfrastrukturmalRnahmen

Die Stadt Zwickau besitzt einen beschlossenen Verkehrsentwicklungsplan 2010 und ein ganzheitliches OPNV-
Konzept 2012. Beide Beschlussfassungen bilden die Grundlage fiir nachfolgend aufgefilhrte MalRnahmen zur
Weiterentwicklung der OPNV-Infrastruktur im Stadtgebiet. Die MaRnahmen sind stets vorbehaltlich ihrer
Finanzierung zu betrachten. Vorstufen und Plananpassungen sind maglich.

Der Ausbau der Haltestelleninfrastruktur im Bereich des OSPV muss unter Beachtung der Vorgaben von
BOStrab, BOKraft sowie Empfehlungen fiir Anlagen des offentlichen Personenverkehrs (Ausgabe 2013) (EAQ)
erfolgen. Des Weiteren sollten die Inhalte der neuformulierten DIN 18040-3:2014-12 Barrierefreies Bauen —

* Kooperationsvereinbarung zum Handlungsprogramm ,Nachhaltige Mobilitat* fiir Zwickau
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Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum, der DIN 32984 - Bodenindikatoren im
offentlichen Raum sowie der DIN 32981:2015-10 Zusatzeinrichtung fir Blinde und Sehbehinderte an
StraRenverkehrs-Signalanlagen (SVA) - Anforderungen einflie3en.

Der Mindestausbaustandard ,Barrierefreier Ausbau einer Haltestelle inklusive Neubau eines
Fahrgastunterstands* umfasst eine Bordhohe von mind. 160 mm, eine Mindestdurchgangsbreite von 1500 mm®*®
sowie die einheitliche Ausstattung und Gestaltung eines Blindenleitsystems mit taktilen Elementen inkl.
Kennzeichnung des Einstiegsbereiches.

Die Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes erganzt die fehlende suggestive Flihrung von FuRgéngern in und aus
Richtung Innenstadt sowie die Verknilipfung der OPNV-Verkehrsmittel untereinander. Eine Realisierung ist auch
unabhangig von der Schaffung der StralRenbahndurchbindung mdéglich, um eine Aufwertung des fur die Stadt so
wichtigen Verknipfungspunktes zeithah zu ermdglichen. Unter Beteiligung stadtischer Fachamter, der SVZ
GmbH und des VMS wurde eine Vorzugsvariante herausgearbeitet.

In dieser Variante wird die Straflenbahnhaltestelle soweit wie mdglich an den Haupteingang des
Bahnhofsgebaudes gelegt, ohne dass in die Seitenbereiche eingegriffen wird. Die Gleistrassen in der
Bahnhofstrale und der Strale ,Am Bahnhof* werden beibehalten. Die Haltesteige der Stralkenbahnhaltestelle
werden in Seitenlage, parallel zum Gleisfeld des Bahnhofes angeordnet. Die Anordnung der Bushaltestellen
erfolgt in Sagezahnanordnung, die ein voneinander unabhangiges Ein- und Ausfahren der Busse in alle
Richtungen erméglicht.

Abbildung 21: Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Zwickau (Vorzugslosung Stadt Zwickau)

Somit entsteht ein grofRziigiger Vorplatzbereiches mit Gbersichtlicher Wegeflihrung bei gleichzeitiger Minimierung
der Verkehrsflachen. Eine Inanspruchnahme von Flachen der DB AG und des ehemaligen Postgelandes ist nicht
notwendig. Abbildung 21 zeigt den Entwurf der Vorzugsvariante aus der durch die Stadt Zwickau beauftragten
Voruntersuchung. Die Realisierung der Anlagen fiir den ruhenden Verkehr im Umfeld des Hauptbahnhofes (ohne
Grunderwerb) ist sinnvoll, jedoch nur optionale Ergdnzung zum vorgesehenen Konzept. Aktuell wird ein

* gemaR. EAO, 6.5
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detaillierter Entwurf fur die Vorplanung erarbeitet. Dieser ist zum Zeitpunkt dieser Fortschreibung noch nicht
beschlossen.

Abbildung 22: Hauptbahnhof Zwickau, Vorplatz

Die durch die Eisenbahn und Straflenbahnlinien tangierte Verknipfungsstelle im Zentrum der Stadt ist ein
wichtiger Baustein der Umlandanbindung an das Oberzentrum. Die SPNV-Linien RB 1 und RB 2 sollen die
Haltestelle Zentrum direkt mit dem Hauptbahnhof verbinden. Fir die Bedienung der Haltestelle Zwickau, Zentrum
im 30-Min-Takt ist eine Ertichtigung der Infrastruktur ab Stadthalle fir alle eingesetzten Fahrzeugbaureihen
erforderlich. Die auf dem Streckenabschnitt vorhandene Leit- und Sicherungstechnik ist zu modernisieren. Die
notwendigen Arbeiten werden in den Jahren 2021/2022 durchgefihrt.

Der Neumarkt wird die zentrale Verknupfungsstelle, an der beide vorgesehenen Stral3enbahnlinien und eine
grolle Zahl an erreichbaren Streckenésten im Zielnetz Bus aufeinandertreffen. Bussteige und Uberdachung
dieser Verknlpfungsstelle sind daftir baulich zu ertlichtigen.

Die baulichen Anlagen an den zentralen VerknUpfungspunkten und deren Funktion sind grundsatzlich zu
erhalten. Dazu sind die notwendigen Instandhaltungsmaflnahmen der Infrastruktur sowie der barrierefreie Ausbau
sicherzustellen.

Im Zwickauer Stadtgebiet werden weitere Haltestellen betrieben, welche mit einer verstarkten Verkniipfung des
OSPV in der Flache an Bedeutung gewinnen. Neben den oben bereits genannten Haltestellen Zwickau Hbf,
Zwickau Zentrum und Neumarkt sind dies vorrangig:

e  Zwickau Polbitz
e  Stadtisches Klinikum
e Stadthalle

e  Kopernikusstrafte

Im Folgenden werden wichtige Umsteigehaltestellen aufgefiihrt und MalRnahmen zur Verbesserung benannt.
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Tabelle 19: MaBnahmen — Weitere Verkniipfungsstellen

Haltestelle MaRnahmen

Verlegung der Bushaltestelle mit Fahrtrichtung Innenstadt in Richtung

Himmelfirststralle auf Hohe Stralenbahnhalt,
Himmelfirststralte
Verlegung der FG-LSA (Uber die Innere Zwickauer Strae) vor diesen Halt

(mdgliches Ziel: gemeinsame Nutzung der Straflenbahnhalte durch Busse)

SchlachthofstralRe Erweiterung der LSA zur Sicherung der FuRganger am Knotenpunkt ist zu priifen

WeilRenborn,

Ludwig-Richter-Str. Allgemeine Aufwertung der Haltesteige und Beleuchtung

Erganzend erfolgt ein Haltestellenausbau der StralRenbahnhalte Leipziger Strale (ab dem Jahr 2023). Ein
Ausbau der Haltestelle Brunnenstral3e ist infolge der Querspange Kopernikusstralle vorgesehen, jedoch noch
nicht terminierbar.

Neben den bereits genannten MaRnahmen soll der OPNV durch einen bedarfsgerechten Neu- und Ausbau von
P+R- sowie B+R-Anlagen weiter gestarkt werden. Insbesondere an den Wendeschleifen der Stralenbahnen
sowie auch im Busnetz sollte in Abhangigkeit der rdumlichen und baulichen Mdglichkeiten P+R angeboten
werden, z.B. Polbitz, Planitz, Markt und Stadthalle.

GemalR Landesverkehrsplan 2030 des Freistaates Sachsen ist ein Netz von Mobilitdtspunkten verstarkt
aufzubauen. Mobilitdtspunkte fassen mehrere Mobilitdtsangebote an einem Standort rdumlich zusammen und
vereinfachen den Ubergang von einem Verkehrsmittel zum néchsten. Sie dienen mit ihrer Prasenz im &ffentlichen
Raum zugleich als Marketinginstrumente fir multimodale Mobilitdtslésungen und helfen somit dabei, diese im
Bewusstsein der Bevolkerung zu verankern.

Neben den allgemein pradestinierten Standorten solcher Mobilitdtspunkte im Stadtzentrum, in Stadtteil- bzw. an
Einkaufszentren, am Hauptbahnhof und in Gewerbegebieten sind speziell in der Stadt Zwickau dafur auch das
Volkswagenwerk, die Campusstandorte der Westsachsischen Hochschule Stadtzentrum und Scheffelberg sowie
die Kunstsammlungen und das August-Horch-Museum interessant.

Zusétzlich zur Verkniipfung der klassischen OPNV-Angebote sollen die Mobilitdtspunkte z. B. als Verleihstationen
far Mikromobilitét (E-Bike / Pedelec, E-Scooter) dienen. Dartber hinaus sind folgende Angebote vorstellbar:

e On-Demand-Shuttle

e Carsharing

e Ladeinfrastruktur fir E-Mobilitat
e Gesicherte Rad-Abstellplatze

Die StraRenbahnstreckenmodifikation durch die Durchbindung vom Bahnhofsvorplatz Gber die Kopernikusstralle
zur Werdauer Strale ist Ubergeordnetes Ziel der Stadt Zwickau. Dazu sind im Wesentlichen zwei
TeilmafRnahmen vorgesehen:

1. StraRenbahnunterfihrung Bahnhofsvorplatz — Kopernikusstralle bestehend aus
e Rampe Guterbahnhofstralie
e  Bau Unterfihrung,
e Rampe Bahnhofstralle

2. Einordnung StraRenbahntrasse in KopernikusstralRe bestehend aus
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e Bau StraRenbahnstrecke

e Anpassung Fahrbahn (Abbruch/ Neubau)

e Gehwege, Sicherheitsstreifen, Zufahrt Arztehaus, Béschung

e  Abriss Anrainergebaude (Grunderwerb nicht stadtischer Grundstlicke vorausgesetzt)
e Bau und Einrichtung Signalanlagen

Eine detaillierte Beschreibung der MaRnahmen enthalt das beschlossene ,Ganzheitliches OPNV-Konzept der
Stadt Zwickau, Stufe Il — Vorzugskonzept®.

Zur Erhéhung der Flexibilitadt des StralRenbahnbetriebes soll an der Haltestelle Neumarkt ein Gleisbogen errichtet
werden, der ein Rechtsabbiegen von Straflenbahnen aus der Bosestralle in die Leipziger StraRe (bzw.
umgekehrt) ermdglichen wirde. Damit wére eine Verknlpfung der Linien 3 und 4 mdglich.

Erste Vorplanungen dazu stammen bereits aus dem Jahr 2006, fir eine Kostenschatzung ist zunachst die
Aktualisierung und Vertiefung dieser Vorplanung erforderlich. Die notwendigen Investitionskosten sind hinsichtlich
einer Kosten-Nutzen-Untersuchung und dem Finanzierungsvorbehalt zu bewerten.

Abbildung 23: Haltestelle Neumarkt (Ri. Georgenplatz)

Neubeschaffung der StraRenbahnfahrzeuge

Gemeinsam mit der Gorlitzer Verkehrsbetriebe GmbH und der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH werden
aktuell neue StralRenbahnfahrzeuge beschafft. Die SVZ sieht vor, sechs Fahrzeuge zu erwerben und eine Option
von bis zu zwoIf weiteren vorzuhalten. Die Lieferung der ersten sechs Fahrzeuge erfolgt in den Jahren 2023 bis
2025.

Blindeninformationssystem fiir modernisierte StraBenbahnen

Die in den vergangenen Jahren begonnene Modernisierung der Straflenbahnen vom Typ GT6M-NF soll bis 2023
abgeschlossen werden. Im Zuge der Modernisierung erhalten die Fahrzeuge ein Blindeninformationssystem
(BLIS).

Stadtbusfahrzeuge
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Die Modernisierung des Bus-Fuhrpark ist eine kontinuierliche Aufgabe. Die SVZ erneuert den Fuhrpark
entsprechend der durch den Freistaat Sachsen zur Verfiigung stehenden Fordermittel.

Alle eingesetzten Fahrzeuge werden auch weiterhin mit einem Fahrgastinformationssystem ausgerustet sein.
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7 Finanzierung

7.1  Finanzierung der OPNV-Leistung

Die Finanzierung der OPNV-Leistung erfolgt vorrangig durch Ertrdge (insbesondere Fahrgeldeinnahmen,
Fahrgeldersatzeinnahmen, sonstige im Zusammenhang mit der Durchfiihrung des Fahrbetriebs erzielte Ertrage
oder Zuschisse). Verbleibende Fehlbetrage zur Aufwandsdeckung werden durch die Gesellschafterin der SVZ,
die Stadtwerke Zwickau Holding GmbH, gemaR Gewinnabflihrungsvertrag ausgeglichen.

Zur Verknipfung der in die Grofte Kreisstadt Zwickau einfahrenden PlusBus- und TaktBus-Linien mit den
Angeboten des Stadtverkehrs ist — analog zur Verfahrensweise fiir die Kreisfreien Stadte — eine unterstiitzende
Mittelbereitstellung durch den Freistaat Sachsen iiber die OPNVFinVO erforderlich.

7.2 Investitionen

Seit der Novellierung des GVFG im Friihjahr 2020 sind erstmals auch Sanierungsprojekte aus diesen Mitteln
finanzierbar. Von Interesse fiir die Stadt Zwickau ist hierbei die Mdglichkeit der bis 2030 befristeten Forderung
von Bau und Ausbau von Umsteigeanlagen zum schienengebundenen o&ffentlichen Personennahverkehr in
kommunaler Baulast. Die Foérderung ist allerdings an die Bedingung geknlpft, dass an diesen
Verknipfungsstellen Ladeinfrastrukturen fiir Kraftfahrzeuge mit alternativen Antrieben bereitgestellt werden. Eine
Forderung ist in Hohe von bis zu 60 Prozent der jeweils zuwendungsfahigen Kosten mdéglich. Die zu férdernden
MaRnahmen werden ins GVFG-Bundesprogramm aufgenommen, wenn deren zuwendungsfahige Kosten im
Einzelfall 10 Millionen Euro tiberschreiten.*®

Weitere Erlauterungen zur Finanzierung des OPNV sind dem Teil A (Kapitel 5.1 Finanzierungsquellen des ZVMS)
zu entnehmen.

Erganzend kann die Richtlinie Verkehrsinfrastruktur (EFRE/ESF-Rahmenrichtlinie) bei der Finanzierung von
Infrastruktur in Betracht gezogen werden.

7.3 Herstellung Barrierefreiheit — Haltestelleninfrastruktur

Fir die Kostenschatzung zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen wird der in den vergangenen Jahren im
Mittel erforderlich gewordene Wert von 40.000 Euro je Haltestelle bzw. 20.000 Euro je Halteplatz/Steig
verwendet. Dieser Wert ist als Abschatzung anzusehen und kann je nach tatsdchlichem Auftragsumfang
abweichend ausfallen.

Fir die Stadt Zwickau resultieren gemafl den genannten Annahmen zur Kostenschatzung und den in
Kapitel 6.1.1 zum barrierefreien Ausbau im Rahmen von StraRenbaumaRnahmen vorgesehenen vier
Bushaltestellen Investitonen in Hoéhe von 160.000 Euro. Fur den barrierefreien Ausbau der
StraRenbahnhaltestelle Neue Welt (in Zusammenarbeit von SVZ GmbH und Stadt Zwickau) wird mit Investitionen
in Hohe von 250.000 Euro gerechnet.

Die Kosten des Haltestellenausbaus inkl. Fahrgastunterstand sind vollstéandig forderfahig und werden z. Z. mit
Finanzhilfen von 75 % der Investitionssumme geférdert. Die gegenwartige Férdermittelausgabe orientiert sich an
einer maximalen Reduzierung der anrechenbaren Kosten, jedoch nicht an der mit dem Projekt zwingend
erforderlichen Anpassung der Verkehrsanlage. Dahingehend bildet der Foérdersatz nicht die Realitat in der
Projektabwicklung ab und erfordert somit einen wesentlich héheren Eigenanteil.

©§2(2),84(1),§6 (1) GVFG
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Steckbrief Stadtstruktur

Anlage 1

Zwickau, Stadt

Einwohner 89.275

Flache 102,58 km?

Einwohnerdichte 870 EW/ km?

Stadtgliederung
Stadtbezirk Stadt-/ Ortsteil Einwohner Einwohner 1 vickiung
(31.12.2015) (31.12.2019)

Mitte Innenstadt 3.406 3.836 12,6%
Mitte-Nord 4.820 5.070 5,2%
Mitte-Siid 732 779 6,4%
Mitte-West 4.319 4.375 1,3%
Nordvorstadt 5.991 6.145 2,6%

Nord Crossen 1.749 1.699 -2,9%
Hartmannsdorf 150 159 6,0%
Mosel 2.011 1.960 -2,5%
Niederhohndorf 290 285 -1,7%
Oberrothenbach 644 650 0,9%
Polbitz 3.753 3.784 0,8%
Schlunzig 305 284 -6,9%
Schneppendorf 549 529 -3,6%
Weilkenborn 4.329 3.979 -8,1%

Ost Auerbach 1.442 1.419 -1,6%
Eckersbach Siedlung 1.409 1.397 -0,9%
Eckersbacher Hohe (E 1 bis E 4) 5.025 4.566 -9,1%
Eckersbacher Hohe (E 5/1) 2.458 2.423 -1,4%
Eckersbacher Hohe (E 5/2 bis E 5/3) 1.381 1.160 -16,0%
Gebiet AuRere Dresdner StraRe/Pdhlauer Strale 294 285 -3,1%
Gebiet Talstralle/Trillerberg 1.535 1.612 5,0%
Pohlau* 879 617 -29,8%

Siid Cainsdorf 2.202 2.228 1,2%
Huttelsgriin 433 446 3,0%
Neuplanitz 8.066 7.298 -9,5%
Niederplanitz 5.193 5.057 -2,6%
Oberhohndorf 2.265 2.253 -0,5%
Oberplanitz 6.154 5.991 -2,6%
Rottmannsdorf 647 631 -2,5%
Schedewitz 2.374 2.165 -8,8%
Bockwa 235 298 26,8%

West Brand 513 525 2,3%
Marienthal Ost 7.076 6.815 -3,7%
Marienthal West 7.751 7.478 -3,5%
Reichenbacher Strafte und Freiheitssiedlung 1.006 1.107 10,0%

* 2015 erfolgte in Pohlau die Unterbringung der Asylbewerber (Prognosedaten der Stadt betrugen fiire 2015 = 677 EW)

Flache

Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen (Stand: 31.12.2018)

Stadtgliederung/Einwohnerdaten

Statistische Informationen Zwickau 2015/ 2019
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Zwickau Anlage 2

OSPV-Angebot

Bestandsaufnahme Fahrplan 2019/2020

Linien - Regionalverkehr in der Stadt Zwickault. § 42 PBefG; AT Landkreis Zwickau verkehrt in Takt bzw. Fahrten im Landkreis Verkehrszeit

Linienverlauf Genehmigungs-laufzeit Landkreise/Stidte Bemerkungen Veréinderungen zu 2015
107 Glauchau - Thurm Lz [31.07.2024 RVW z 1z 15 Fahrten - E 5:30 - 9:30 & 12:00 - 18:00 - E
109 Glauchau - Wernsdorf/ - Vogtiaide - Rothenbach - Glauchau Lz [31.07.2024 RVW z 1z 4Fp. - . 11:00 - 17:30 - . In den Ferien komplett Rufbus
11 Glauchau - Mosel - Zwickau Lz [31.07.2024 RVW z 1z 24 Fahrten (13-17 Unr 60-min Takt) 1Fp. E 4:30 - 18:30 & 21:00 - 23:00 6:00 - 7:00 E Samstags Einsatz Kleinbus
129 Zwickau - Werdau - Steinpleis - Zwickau Lz [31.07.2024 RVW z 1z 60-min Takt 120-min Takt 120-min Takt 4:30-21:30 6:30 - 20:30 6:30-20:30 PlusBus
Zwickau - Dennheritz - Meerane - GoRnitz Lz [31.07.2024 z Lz, TH 4Fp. - E 6:00 - 18:00 - E Komplett Einsatz Kleinbus
133 RVW
| Zwickau - Dennheritz - Meerane LZ (31.07.2024 z Lz 5Fp. - - 5:00 - 19:00 - - Komplett Einsatz Kleinbus
135 Zwickau - Reinsdorf - Friedrichsgriin - Wilkau-Haflau Lz |31.07.2024 RVW z 1z 60-min Takt 120-min Takt 120-min Takt 4:30-21:30 9:00 - 21:00 9:00 - 21:00 Samstags, Sonntags & PlusBus Standard
24.+31.12. Einsatz Kleinbus
Zwickau - Wilkau-HaBlau Lz [31.07.2024 z 1z 60-min Takt - E 6:00 - 24:00 - E PlusBus
136 RVW
Zwickau - Wilkau-HaBlau - Kirchberg - Bérenwalde Lz [31.07.2024 z 1z 60-min Takt 120-min Takt 120-min Takt 4:30-21:30 6:30 - 22:30 7:30-21:30 PlusBus
Wilkau-HaBlau, Stadtzentrum - Haara - Rosenthal, Gewerbegebiet - Stadtzentrum Lz [31.07.2024 z 1z 60-min Takt mit Liicken - . 6:00 - 20:30 - . Komplett Einsatz Kleinbus | TakiBus
137 RVW
Wilkau-HaRlau, -si - - Culitzsch - Wilkau-Haflau, Stadtzentrum Lz [31.07.2024 z 1z 60-min Takt mit Verstérkern/Liicken 120-min Takt mit (id] 120-min Takt mit o 6:00 - 20:00 8:00-17:30 800-17:30 Komplett Einsatz Kleinbus | TakiBus
Zwickau - Milsen - Neuschénburg (- Marienau) Lz [31.07.2024 z 1z ca. 60-min Takt mit Verstrkern - . 5:00 - 19:00 - .
138 RVW
Zwickau - Miilsen - Neuschénburg Lz [31.07.2024 z 1z - 6Fp. . - 6:30 - 17:30 .
139 Zwickau - Lichtenstein Lz [31.07.2024 RVW z 1z 10 Fp. - . 5:00 - 20:00 - .
Zwickau - Milsen - Thurm Lz [31.07.2024 z 1z 10 Fahrten - E 6:00-9:30 & 12:30 - 19:00 - E
140 RVW
Millsen - Thurm Lz [31.07.2024 z 1z 19 Fahrten - E 5:00- 17:00 - E
Zwickau Neumarkt - Oberhohndorf - Reinsdorf - Vielau - Wildenfels - Hartenstein - Langenbach Lz [31.07.2024 z 1z 42 Fahrten - - 4:30 - 20.00 - - Innerhalb Zwickaus erganzt durch
141 RVW Linie 23 der SVZ
Zwickau Nemarkt - Oberhohndor - Reinsdorf - Vielau - Wildenfels (- Hartenstein) Lz [31.07.2024 z 1z - 120-min Takt mit Verstarkern | 120-min Takt mit Verstarkern - 7:00 - 20:30 9:30-19:00 Sonntags Einsatz Kleinbus
143 Zwickau - Ebersbrunn - Hirschfeld Lz [31.07.2024 RVW z 1z ca. 120-min Takt mit Verstérkern an Schultagen - E 5:00 - 20:00 - E
Zwickau - L -0 - Chemnitz-Sché Lz [31.12.2028 z Lzc 7 Fp. 3Fp. 3Fp. 5:30 - 21:00 9:30 - 12.30 & 15:00 - 21:00 | 8:00 - 11:30 & 15:00- 21:30| '™ den Sommerferien Mo-Fr
152 RVW
Zwickau - Lichtenstein Lz [31.12.2028 z 1z - 2Fp. 1Fp - 8:00 - 9:30 & 12:30 - 14:00 12:30 - 14:00
Zwickau - Wilkau-HaBlau - Silberstraie - Weibach - Burkersdorf - Kirchberg Lz [31.07.2024 z 1z 16 Fahrten - E - - E
156 RVW
Silberstraie - Weiibach - Burkersdorf - Kirchberg Lz [31.07.2024 z 1z - 120-min Takt 120-min Takt - 11:00 - 16:00 11:00 - 16:00 Komplett Einsatz Kleinbus
157 Wilkau-HaBlau - Wildenfels (- Hartenstein) Lz [31.07.2024 RVW 1z z 5 Fahrten - . 5:30 - 7:30 & 13:00 - 14:30 - . nur an Schultagen
159 Zwickau - Dénkitz - Crimmitschau (- Frankenhausen) Lz [31.07.2024 RVW 1z z 22 Fahrten - . 5:30 - 19:00 11:30 - 18:30 .
161 Werdau, Bahnho - Werdau, Fri - Kéni - Lz [31.07.2024 RVW 1z z 19 Fahrten - E 6:00 - 18:00 - E
173 Zwickau - Crossen - Thurm Lz |31.07.2024 RVW Lz z 26 Fahrten 6 Fp. 120-min Takt 5:00 - 21:30 8:00 - 8:30 & 10:30 - 19:00 11:00 - 17:30 PLT:JI;,S!S; E'E:‘Fsaa'ﬁ Rufbus, Z
181 Zwickau - Li - Neumark - Rei Lz |31.07.2024 RVW Lz zv 26 Fahrten (13-19 Uhr ca. 60-min Takt) - - 5:00 - 21:00 R - Ergéinzt durch Linle 29 der SVZ,
Teilweise Einsatz Rufbus
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Linien - Stadtverkehr in der Stadt Zwickau; AT Stadt Zwickau

Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Zwickau

verkehrt in

OSPV-Angebot

Takt bzw. Fahrten im Landkreis

Verkehrszeit

Schiilerlinien in der Stadt Zwickau It. § 43 PBefG; AT Landkreis Zwickau

verkehrt in

Takt bzw. Fahrten im Landkreis

Verkehrszeit

Linienverlauf Genehmigungs-laufzeit Landkreise/Stadte Bemerkungen Verénderungen zu 2015
Stadtverkehr Zwickau, Linie 3 Stadtverkehr Zwickau Tram: Eckersbach - Neumarkt - Neuplanitz z [30.09.2024 svz z 10-min Takt 6:00-17:00, sonst 15/30-min Takt 15-min Takt (4-7 & 19-24 Uhr 30- 30-min Takt 3:00 - 0:30 4:00 - 00:30 4:00 - 00:30 Stadtverkehr, in den Sommerferien
min Takt) Mo-Fr Sonderfahrplan
Stadtverkehr Zwickau, Linie 4 Stadtverkehr Zwickau Tram: Polbitz - Neumarkt - Stadtisches Kiinikum Z [30.04.2021 svz z 10-min Takt 6:00-17:00, sonst 15/30-min Takt To-min Tak'ri?:.rm?'m Uhr 30- 30-min Takt 3:00 - 0:30 4:00 - 00:30 4:00-00:30 Stadtverkehe in don Sommerferien
Stadtverkehr Zwickau  Wilkau-HaBlau - Cainsdorf, Gemeindeverwaltung z |30.11.2029 svz z Lz 30-min Takt 5-8 & 13-20 Uhr, sonst 60-min Takt 60-min Takt 60-min Takt 430 - 20:00 5:00 - 21:00 5:00 - 21:00
Stadtverkehr Zwickau  Cainsdorf, Gemeindeverwaltung - Planitz, Markt z [30.11.2029 svz z 30-min Takt 4-8 & 13-20 Uhr, sonst 60-min Takt 30-min Tak‘[ﬂﬁ:?ﬁ%"' sonst 60- 60-min Takt 4:00 - 0:00 5:00 - 0:00 5:00 - 0:00
Stadtverkehr Zwickau  Planitz, Markt - Hauptbahnhof Z |[30.11.2029 svz z 10-min Takt 6-9 & 12-17 Uhr, 9 - 12 Uhr 20-min Takt, sonst | 15-min Tak! 8-18 Uhr, sonst 30- 30-min Takt 3:00 - 0:30 4:30 - 00:30 5:30 - 23:30
15/30-min Taki min Takt
Stadtverkehr Zwickau, Linie 10 |Stadtverkehr Zwickau  Hauptbahnhof - Neumarkt Z [30.11.2029 svz z 10-min Takt 6-17 Uhr, sonst 15/30-min Takt 15-min Takﬁ:?ﬁ%"' sonst 30- 30-min Takt 3:30 - 0:00 4:30 - 0:00 5:00 - 23:30
Stadtverkehr Zwickau  Neumarkt - WeiBenborn z |30.11.2029 svz z 40-min Takt 5-16 Uhr, sonst 60-min Takt 60-min Takt 60-min Takt 430 - 23:00 6:00 - 23:00 7:00 - 23:00
Stadtverkehr Zwickau  Neumarkt - Frihlingsstrafie z |30.11.2029 svz z 40-min Takt 5-16 Uhr, sonst 60-min Takt 60-min Takt 60-min Takt 5:00 - 23:30 5:30 - 23:30 6:30-23.00
Zwickau  F - 7 [30.11.2029 svz z 40-min Takt 516 Uhr, sonst 60-min Takt 60-min Takt 60-min Takt 5:00- 23:30 5:30- 23:30 6:30 - 23.00 Sa.So& F‘%If‘irs'e“ Einsatz
ﬁ:ﬁ#‘;‘;*e"'z‘”‘“ka“' Linie 11 Istadverkehr zwickau  Planitz - Cainsdorf z svz z Anruf-Linien-Taxi im 120-min-Takt - - 7:45 - 18:00 - - ab 3.2.2020
Stadtverkehr Zwickau, Linie 13 [Stadtverkehr Zwickau  Neumarkt - Wilkau-Haflau z |30.11.2029 svz z Lz - 60-min Takt 60-min Takt - 5:00 - 24:00 5:00 - 24:00 nur noch am Wochenende
bschnitt K& meindeverwaltung —
Stadtverkehr Zwickau  Neumarkt - Georgenplatz (- Fernblick) - Konigswalde z |30.11.2029 svz z Lz ca. 60-min Takt mit Verstérkern ca. 120-min Takt ca. 120-min Takt 5:00 - 23:00 7:30 - 23:00 800 - 23:00 Sa + So Abends Einsatz Kleinbus [Hartmannsdorf Gerétehaus nunmehr als
Stadtverkehr Zwickau, Linie 18
Zwickau - z |30.11.2029 svz z Lz ca. 60-min Takt - - 6:00 - 19:30 - - Komplett Einsatz Rufbus
) ) — . ca. 60-min Takt mit ’ . y . y .
Stadtverkehr Zwickau  Planitz, Markt - Rottmannsdorf z |30.11.2029 svz z ca. 60-min Takt mit Verstarkern/Liicken 120-min Takt 5:30 - 22:30 6:00 - 22:30 6:00-22:30
Verstérker/Liicken
Stadtverkehr Zwickau, Linie 20
' " I . ca. 60-min Takt mit ‘
Stadtverkehr Zwickau  Planitz, Markt - Hilttelsgriin z |30.11.2029 svz z a. 60-min Takt mit Verstérkern/Liicken " 120-min Takt 4:30 - 8:30 & 13:00 - 23:30 7:00 - 23:30 7:00 - 23:30
Verstarkern/Liicken
Stadtverkehr Zwickau ~ Neumarkt - Georgenplatz - Brand z |30.11.2029 svz z 60-min Takt 120-min Takt 120-min Takt 5:00 - 22:30 6:30 - 22:00 7:00 - 22:00 Abends Einsatz Klein-/Rufbus
Stadtverkehr Zwickau, Linie 21
Stadtverkehr Zwickau  Brand - Steinpleis, Weienbrunn, Mihlensteig z |30.11.2029 svz z Lz 60-min Takt mit Liicken - - 6:00 - 18:00 - - nicht mehr Rufbus
Zwickau - Dil “ z |30.11.2029 svz z 3 Fahrten - - 7:00 - 7:30 & 12:30 - 14:00 - - nur an Schultagen nur noch 5 Fahrten an Schultagen (2 Fahrten an
Ferientagen), vormals 1-h-Takt
Stadtverkehr Zwickau, Linie 22
Stadtverkehr Zwickau  Neumarkt - Newtonstralie z |30.11.2029 svz z 1Fp. - - 7:00 - 7:10 & 14:20 - 14:30 - -
Stadtverkehr Zwickau  Neumarkt - Oberhohndorf z |30.11.2029 svz z 60-min Takt - - 5:30 - 16:30 - - Ergéinzt durch Linie 141 der RVW|
Stadtverkehr Zwickau, Linie 23
: . 9 ’ Ergénzt durch Linie 141 der
Stadtverkehr Zwickau  Stadthalle - Oberhohndorf z |30.11.2029 svz z 60-min Takt (16-21 Unr 30-min Takt) - - 6:30 - 20:30 - - RVW, Abends Ensatz Rufbus
40-min Takt, in der HVZ und im Abschnitt Auerbach - Neumark In den Sommerferien Mo-Fr 15 oo menr mit Halten Friedrichsruh und
Stadtverkehr Zwickau  Auerbach - Neumarkt - Péhlau (- Dresdner Str/Kaufmarkt) z [30.11.2029 svz z min Takt, In der AVZ und im Abschiit Auerbach - Neumar - - 5:00 - 23:30 - - Sonderfahrplan, Uberwiegend
20-min Takt (18-24 Uhr ca. 60-min Takt) et Kisin/Rufb c
Stadtverkehr Zwickau, Linie 24 "
adtverkehr zwickau, Linie Samstags komplett Einsatz Klein-|
Stadtverkehr Zwickau  Auerbach - Neumarkt - Péhlau z |30.11.2029 svz z - 60-min Takt 60-min Takt - 6:30- 23:30 6:30-22:30 /Rufbus, Sonntag komplett
Einsatz Rufbus
Stadtverkehr Zwickau, Linie 26 [Stadtverkehr Zwickau  Zwickau, Baikal - Lichtentanne, Kirche z |30.11.2029 svz z Lz 4Fahrten - - 6:30 - 8:00 & 13:30 - 16:00 - - nur an Schultagen ehemals Linie 27E
Stadtverkehr Zwickau  Paulusstr. - Neuplanitz - Planitz, Markt z |30.11.2029 svz z 30-min Takt (18-24 Uhr ca. 60 min Takt) 60-min Takt - 4:30-23:30 5:00 - 16:30 - Abends Einsatz Kleinbus
Stadtverkehr Zwickau, Linie 27 |Stadtverkehr Zwickau  Stadt. Kiinikum - Paulusstr. - Neuplanitz - Planitz, Markt z |30.11.2029 svz z 11 Fp. (ohne Schillerverkehr 3 Fp.) - - 4:30 - 16:00 - -
Stadtverkehr Zwickau  Brand - Stadt. Klinikum - Paulusstr. - Neuplanitz - Planitz, Markt z |30.11.2029 svz z - - ca. 120-min Takt - - 6:30-17:30
Stadiverkehr Zwickau _(Dresdner Str/Kaufmarkt -) Eckersbach - Pélbitzer Bahnhof (- WeiRienborn, 2 |s0.11.2020 svz B 1 Kernabschnit 30-min Takt, sonst ca. 60-min Takt mit Liicke . i 500- 1900 . i
Siedlung/WeiRenborn, Waldpark)
Stadtverkehr Zwickau, Linie 28
Zwickau - Wei Waldpark z |30.11.2029 svz z - 60-min Takt 60-min Takt - 7:30- 18:30 7:30 - 18:30
Stadtverkehr Zwickau, Linie 20 |Zwickau, Neumarkt - Lichtentanne - Stenn z |30.11.2029 svz z Lz bis 9:00 = 30-min Takt; danach 60-min-Takt 60-min Takt 60-min Takt 400 - 23:00 7:00 - 23:00 7:00 - 23:00 Ergéinzt durch Linie 181 der RVW|
Stadtverkehr Zwickau, Linie A Stadtverkehr Zwickau  Nachibus f - Neumarkt -t - - - Cainsdort 7130 11,2029 svz z P4 - 60-min Takt 60-min Takt - 00:30 - 4:30 00:30 - 4:30 nicht 25122019, 1.1., 10.4. &
Wilkau-HaRlau - Hauptmarkt 18.11.2020
nicht 25.12.2019, 1.1, 10.4. &
Stadtverkehr Zwickau, Linie B Stadtverkehr Zwickau  Nachtbus Hauptbahnhof - (Hauptmarkt -) Neumarkt - Nordvorstadt - Eckersbach z |30.11.2029 svz z - 60-min Takt 60-min Takt - 00:30 - 4:30 00:30 - 4:30 18.11.2020, Komplett Einsatz
Kleinbus
nicht 25.12.2019, 1.1, 10.4. &
Stadtverkehr Zwickau, Linie C Stadtverkehr Zwickau  Nachtbus Hauptmarkt - Neumarkt - Weienborn z |30.11.2029 svz z - 3Fp. 3Fp. - 00:30 - 4:30 00:30 - 4:30 18.11.2020, Komplett Einsatz ~ [neue Linie
Rufbus

mo-fr
Linienverlauf Genehmigungs-laufzeit Landkreise/Stadte Friihfahrten / Bemerkungen Veranderungen zu 2015
Mittag- Nachmittagsfahrten
Schillerlinie 801 ki Lindenhof - Wei - Li Schule LZ [31.07.2024 RVW z Lz 212 - - - - -
Schillerlinie 802 Zwickau, Planitz - Ebersbrunn - Cainsdorf - Wilkau-Haflau LZ |08.08.2028 KAl z Lz 313 - - - - -
Schillerlinie 804 Wilkau-Haflau, Gymnasium - Reinsdorf - Miilsen - Ortmannsdorf - Marienau, Wendestelle Lz [31.07.2024 RVW z Lz o - - - - -
Schillerlinie 808 Thurm, Wendestelle - Millsen - Reinsdorf - Wilkau-HaBlau LZ [31.07.2024 RVW z Lz 43 - - - - -
Schillerlinie 813 a4 - Koni -1 - Werdau, Bahnhof Lz [31.07.2024 RVW z Lz o3 - - - - -
Schillerlinie 823 Glauchau - Wernsdorf -Thurm - Glauchau LZ [31.07.2024 RVW z Lz 213 - - - - -

Linien - Regionalverkehr in der Stadt Zwickau It. § 42 PBefG; AT nicht Landkreis Zwickau

verkehrt in

Verkehrszeit

Linienverlauf Genehmigungs-laufzeit Landkreise/Stadte Bemerkungen Verédnderungen zu 2015
213 Gera - Werdau (- Zwickau) TH {31.08.2020 PIE z LZ, TH 8Fp. 2Fp. - 6:00 - 19:00 7:30 - 13:00 -
360 Aue - Schneeberg - Zwickau ERZ (31.12.2029 RVE z LZ ERZ 6 Fp. - - 5:30 - 19:00 - -

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung Nahverekrhsplan 2021 - 2015: Stadt Zwickau

Fahrplankilometer 2019

Stadtverkehrslinien im Stadtgebiet

Fahrplankilometer

Anlage 3

Zwickau 2019 Bemerkung
Tram 3 599.879
Tram 4 356.167
Tram 5 85.397 Einstellung ab 12/2019
Tram 7 72.561 Einstellung ab 12/2019
Tram Gesamt 1.114.004
10 591.982
13 55.589
18 92.016
20 57.193
21 81.246
22 4.903
23 54.682
24 191.681
26 7.745
27 125.303
28 122.589
29 140.357
Nachtbus A 12.320
Nachtbus B 7.450
Nachtbus C 3.873
Bus Gesamt 1.548.929
Verkahrsbotriebe Zwickau (Svz)| 2902933

Quelle: Datenlieferung Stadt Zwickau: 24.02.2020

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Zwickau
Prioritatenliste Herstellung Barrierefreiheit Haltestellen der Stadt Zwickau

Anlage 4

Fr ntierun
Ifd. StraRen- eque tierung .
Haltestelle Typ [Ein- u. Grund der Priorisierung
Nr. klasse )
Aussteiger/Jahr)
Gemeinde- Tram, Bus: Haltestellen an den Hauptlinien, Herstellung Begegnungsmoglichkeit
1 ]Georgenplatz Gleisen Werdauer Stralle & Bahnhof- ca. 950.000 P ’ g Begegnung 9
stralle strake Bus/Bus und Bus/Tram
Kreisstralie, Tram: in StraBenmitte, Bus: am
2 |Schlachthofstrale Gemeinde- | Fahrbahn-rand in Leipziger Stralle 279.832 Hauptlinie
stralle und Schlachthof-stralle
3 |Friedrich-Engels-StraBe Kreisstralle Tram: in StralRenmitte 251.011 Hauptlinie
4 |Lindenhof Staats- Tram: in StraBenmitte 235.371 Hauptlinie
stralle
5 |Neue Welt Kreisstralte Tram: in StralRenmitte 198.902 Hauptlinie
6 |Kurt-Eisner-Stralle Kreisstralte Tram: in StralRenmitte 174.019 Hauptlinie
. Gemeinde- Tram: in StralRenmitte, Bus: -
7 |Lessingstralle stralle stadteinwar-tig am Fahr-bahnrand 121.350 Hauptlinie
8 |Strandbad Kreisstralte Bus: in Busbuchten 95.993 Querungssicherheit, Hauptlinie
9 |K.-Kollwitz-Gymnasium i:f:éz Bus: am Fahrbahn-rand 92.568 Hauptlinie
Bundes- Tram: in StralRenmitte, Bus: am -
10 |BrunnenstraBBe straRe Fahrbahn-rand 59.599 Hauptlinie
Gemeinde- Bus: stadtaus-warts in Busbucht, -
11 [Stolleplatz strake stadteinwarts am Fahrbahn-rand 57.999 Hauptlinie, schlechter FuBweg

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Zwickau Anlage 4
Prioritatenliste Herstellung Barrierefreiheit Haltestellen der Stadt Zwickau
Fr ntierun
Ifd. StraRen- eque tierung .
Haltestelle Typ [Ein- u. Grund der Priorisierung
Nr. klasse )
Aussteiger/Jahr)
Gemeinde- Bus: ndrdliche Seite am Fahrbahn-
12 |Max-Pechstein-Museum rand, sudliche Seite auf der Stralle Neu Hauptlinie
stralle
(als Notbehelf)
Staats-
13 |Ludwig-Richter-Str. strafe, Bus: am Fahrbahnrand 43.903 Hauptlinie, schlechter FuRweg
Gemeinde-
stralle
14 |Planitz, Wasserturm Gesrt'::'r;‘:e' Bus: am Fahrbahnrand 42.017 Hauptlinie, schlechter Fuweg
15 |Abzweig nach Cainsdorf Kreisstralte Bus: am Fahrbahnrand 38.540 Hauptlinie, schlechter FuBweg
16 |Marienthaler Héhe Bundes- Bus: in Busbuchten 37.768
stralle
Gemeinde- Bus: stadtauswartig am Fahrbahn-
17 [|WeiBenborn, Waldpark straRe rand, stadteinwartig in der Wende- 29.730 kein FuRweg
schleife
18 [WilkestraRe Bundes- Bus: in Busbuchten 29.198
stral3e
19 |Comeniusweg Gemeinde- Bus: am Fahrbahnrand 27.947
stralle
20 JUthmannstraBe Gesr:::lgéie- Bus: am Fahrbahnrand 22.906 Hauptlinie, schlechter FuBweg
21 ]JReichenbacher StraBe Gesq;ggéie- Bus: am Fahrbahnrand 21.904 Hauptlinie, schlechter FuBweg
22 |FreiheitsstraBe Gesrz;glr?Se- Bus: am Fahrbahnrand 19.507 Hauptlinie, schlechter FuBweg
23 |Kuhbergweg Gesrl;glr?Se- Bus: am Fahrbahnrand 16.524 Hauptlinie, schlechter FuBweg
24 ]Auerbach Gesrl;glr?:e- Bus: in der Wende-schleife 10.728 kein FuRweg
25 |siidplatz Gemeinde- Bus: am Fahrbahnrand 6.442
stralle
vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH 2von 2



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Zwickau, Stadt

Anlage 5

Mindestlbergangszeiten an den Verknlpfungspunkten

Stand 2020

Verkniipfungspunkt

Mindestiibergangszeit

Zwickau, Hauptbahnhof

Zug - Zug: 4 bzw. 6 min,
Zug - Bus/Tram: 5 min,
Bus/Tram - Bus/Tram: 3 min

Zwickau, Neumarkt

Standard
Tram/Bus - Tram/Bus: 2 min

Zwickau, Zentrum

Zug - Zug: 2 min,
Zug- Tram: 2 min,
Zug/Tram - Bus: 3 min

weitere Verkniipfungspunkte

Mindestiibergangszeit

Himmelfurststralle

Standard
Tram/Bus - Tram/Bus: 2 min

Schlachthofstralte

Standard
Tram/Bus - Tram/Bus: 2 min

Weillenborn, Kirche

Standard
Bus - Bus: 2 min

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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