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AFZS Automatisches Fahrgastzéhlsystem

ALiTa Anruflinientaxi

AP Arbeitsplatz

AT Aufgabentrager

BAG Bundesarbeitsgemeinschaft

BEV Bahnersatzverkehr

Bf Bahnhof

BMVBS Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BMVI Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
BO-Kraft Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
BO-Strab Verordnung lber den Bau und Betrieb der StraRenbahnen
B-Plan Bebauungsplan

C Chemnitz-Bahn-Linie
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CVAG Chemnitzer Verkehrs-Aktiengesellschaft

DFI Dynamische Fahrgastinformation

DRK Deutsches Rotes Kreuz

EAO Empfehlungen fur Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs
EW Einwohner

EW/km? Einwohner je Quadratkilometer

FBT Fernbusterminal
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Fpl-Jahr Fahrplanjahr

Fpl-km Fahrplankilometer

gGmbH Gemeinnutzige Gesellschaft mit beschrankter Haftung

GS Gebietsstand

GUw Gleichrichter-Unterwerk

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Hbf. Hauptbahnhof

Hp Haltepunkt

HVZ Hauptverkehrszeit

ITCS Intermodal Transport Control System

KBS Kursbuchstrecke

Kfz Kraftfahrzeug
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Mio.
MIV
Mrd.

NVP
NVR
NvVz
ODA
OPNV
OsPV
ov
PBefG
PBUA
PFA
Pkw
RBM
RV
RVE
RVW

SEKo
SMK
SPNV
STVO
StvzOo
Y
sv-pfl.
Svz
TU
VKS
VMS
VU
VVHC
ZH
ZOB
ZVMS

Million(en)

Motorisierter Individualverkehr

Milliarden

Nachtbuslinie

Nahverkehrsplan

Nahverkehrsraum

Nebenverkehrszeit

Offentlicher Dienstleistungsauftrag
Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher StraRenpersonennahverkehr
Offentlicher Verkehr
Personenbeférderungsgesetz

Planungs-, Bau- und Umweltausschuss der Stadt Chemnitz
Planfeststellungsabschnitt
Personenkraftwagen

REGIOBUS Mittelsachsen GmbH
Regionalverkehrslinie

Regionalverkehr Erzgebirge GmbH
Regionalverkehr Westsachsen GmbH
Schilerlinie

Stadtebauliches Entwicklungskonzept
Sachsisches Staatsministerium fur Kultus
Schienenpersonennahverkehr
StralRenverkehrs-Ordnung
Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Stadtverkehrslinien
sozialversicherungspflichtig
Schwachverkehrszeit

Technische Universitat
Verbundkommunikationssystem
Verkehrsverbund Mittelsachsen
Verkehrsunternehmen

Versorgungs- und Verkehrsholding GmbH Chemnitz
Zentralhaltestelle

Zentraler Omnibusbahnhof

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

vcei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Seite 6 von 90



Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung
Teil B-l — Stadt Chemnitz Beschlussfassung 18.06.2021

Vorwort

Der Nahverkehrsplan (NVP) fir den Nahverkehrsraum (NVR) Chemnitz/Zwickau wurde letztmalig im Jahr 2016
fortgeschrieben. GemaR der Festlegung des SMWA zur Periodizitat der Fortschreibung steht aktuell die nachste
Fortschreibung des NVP an.

Der vorliegende Teilplan enthalt die Vorgaben zur Ausgestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
in der Aufgabentragerschaft der Kreisfreien Stadt Chemnitz.

0 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung des NVP unterliegt dem Einfluss eines breiten rechtlichen Rahmens und ist angehalten, mehrere
Ubergeordnete Planungsinstanzen zu bertcksichtigen.

Die Ubergeordneten planerischen und rechtlichen Rahmenbedingungen sind in Teil A dieses NVPs dargelegt.
Diese haben Giltigkeit fir den gesamten Verbundraum und werden aus diesem Grund nur einmalig aufgefiihrt
(siehe NVP Teil A Kap. 1 Planerische und rechtliche Rahmenbedingungen).

0.1 Ziele der Raumordnung

Die Stadt Chemnitz ist im Landesentwicklungsplan (LEP) 2013 als héherrangiger Zentraler Ort — Oberzentrum —
eingestuft. Auf regionalplanerischer Ebene ist das Oberzentrum Chemnitz als kreisfreie Stadt ein Teilraum des
Planungsverbandes Region Chemnitz. Aus diesem Grund werden folgend die allgemeinen Ubergeordneten
OPNV-relevanten oberzentralen Vorgaben dargelegt ebenso wie die Vorgaben der Regionalplanung fiir den NVP.

Der Landesentwicklungsplan (2013) des Freistaates Sachsen fiihrt bzgl. der OPNV-Planung héherrangiger
Zentraler Orte aus:

Zur Realisierung der Impulsgeberfunktion des Oberzentrums sind u. a. bedarfsgerechte Verkehrsverbindungen
zum benachbarten landlichen Raum und zu den Verdichtungsrdumen sowie eine leistungsfahige und
standardgerechte Einbindung in die Uberregionalen Verkehrsnetze notwendig. Der Erhalt und der Ausbau des
OPNV, insbesondere auch zur Sicherstellung der Erreichbarkeit der Oberzentren, ist dabei eine wichtige
Zielsetzung.

Die Erreichbarkeit der Zentralen Orte verschiedener Stufen aus ihrem jeweiligen Verflechtungsbereich ist durch
entsprechende Gestaltung des Verkehrsnetzes zu sichern. Dies beinhaltet auch die Ausgestaltung des OPNV
hinsichtlich Bedienhaufigkeit und zumutbarer Reisezeiten. Ziel ist es, Zugangsmoglichkeiten fir alle
Bevdlkerungsgruppen zu den Einrichtungen der Daseinsvorsorge sowie zu den Arbeitsstatten in den Zentralen
Orten zu verbessern. Mit der Sicherstellung der Erreichbarkeit Zentraler Orte aus den Verflechtungsbereichen soll
iber deren Funktion als OPNV-Knotenpunkte auch die Erreichbarkeit héherrangiger Zentraler Orte unterstiitzt
werden. Durch die Sicherstellung der Erreichbarkeit von Einrichtungen in Zentralen Orten wird auch die
wirtschaftliche Tragfahigkeit dieser Einrichtungen gewahrleistet.

Der Regionalplan Region Chemnitz befindet sich zurzeit in der Aufstellung (aktuell Aus- und Bewertung der
Ergebnisse des Auslegungsverfahrens nach § 6 Abs. 2 SachsLPIG (Abwagung)). Bis zu dessen Beschluss ist
weiterhin der Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge 2008 fiir die Stadt Chemnitz gultig. In diesem sind unter landes-
und regionalplanerischen Gesichtspunkten relevante Rahmenbedingungen zur Weiterentwicklung des OPNV fiir
den Planungsraum dargestellt. Die fir die Nahverkehrsplanung im Bereich des Offentlichen
StraRenpersonennahverkehrs (OSPV) wesentlichen Rahmen setzenden Grundséatze und Ziele werden folgend
zusammengefasst dargelegt.

Der OPNV ist unter Anpassung an demografisch bedingte Verdnderungen der Nachfragestrukturen als
flachendeckendes Verkehrsangebot zu sichern und fortzuentwickeln'.

'RP Chemnitz-Erzgebirge 20018, Grundsatz 8.2.1
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Der zustandige Aufgabentrager soll — unter Berlicksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen —
gewahrleisten, dass offentliche Verkehrsangebote als konkurrenzfahige Alternativen gegeniber dem
Motorisierten Individualverkehr (MIV) fiir einen differenzierten Nachfragebedarf weiter optimiert werden?.

Attraktive Angebote des OPNV sollen in den Verdichtungsrdumen, den zentraldrtlichen Verflechtungsbereichen
des landlichen Raums und den Gemeinden mit besonderer Gemeindefunktion sowie entlang der Verbindungs-
und Entwicklungsachsen zur Verfligung stehen. Des Weiteren ist auf den Erhalt und die Weiterentwicklung der
Stadtverkehrslinien hinzuwirken®.

Auf die Realisierung wichtiger Ubergangsstellen, an denen die Verkehrsangebote optimal miteinander verkniipft
werden, ist hinzuwirken®.

In verkehrlich stark belasteten Siedlungsradumen soll der OPNV vorrangige Nutzungsanspriiche gegeniiber dem
MIV erhalten®.

Die Umsetzung des umsteigefreien Stadt-Umland-Verkehrs der regionalen Stadtbahn nach dem ,Chemnitzer
Modell“ ist entsprechend des Fachlichen Entwicklungsplanes Verkehr fortzufilhren. Mit dem Umbau des
Knotenpunktes Hauptbahnhof Chemnitz sind nachhaltige Entwicklungsimpulse fiir die Erweiterung des Stadt-
Umland-Netzes geschaﬁenﬁ.

2 RP Chemnitz-Erzgebirge 20018, Grundsatz 8.2.1

*RP Chemnitz-Erzgebirge 20018, Ziel 8.2.2

‘RP Chemnitz-Erzgebirge 20018, Ziel 8.2.5

® RP Chemnitz-Erzgebirge 20018, Grundsatz 8.2.4

®in Anlehnung an RP Chemnitz-Erzgebirge 20018, Ziel 8.2.6
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1 Raumstrukturanalyse

1.1 Zentralortliche Funktion

Die Stadt Chemnitz ist eine kreisfreie Stadt im Freistaat Sachsen. In ihrer zentralortlichen Funktion als
Oberzentrum im Verdichtungsraum Chemnitz-Zwickau besitzt sie neben Wirtschafts- und Verwaltungsaufgaben,
eine Uberregionale infrastrukturelle, soziale, kulturelle und Bildungsfunktion, zudem ist sie Sitz des ZVMS und des
Verkehrsverbundes Mittelsachsen.

Uberregional bildet Chemnitz zusammen mit den Stadten Zwickau, Leipzig, Halle (Saale) und Dessau-RoRlau
sowie Gera und Jena den funktionalen Verflechtungsraum der europaischen ,Metropolregion Mitteldeutschland®.

1.2 Siedlungs- und Bevoilkerungsstruktur

Siedlungsstruktur

Die kreisfreie Stadt Chemnitz ist mit ca. 247.721" Einwohnern die bevolkerungsreichste Stadt im
Verkehrsverbund. Die Flache der Aufgabentragerregion umfasst 221 km?, die Bevdlkerungsdichte betragt 1.119
EW/kmz.

Das Stadtgebiet von Chemnitz ist in 39 Stadtteile gegliedert.

Am einwohnerstarksten sind die Stadtteile KalRberg, Gablenz, Sonnenberg und Zentrum. Am dichtesten leben die
Einwohner in den Stadtteilen KaRRberg, Lutherviertel, Sonnenberg und Yorkgebiet. (siehe Anlage 1a).

Bevolkerungsstruktur und demografische Entwicklung

Die Bevolkerungszahl im Oberzentrum Chemnitz ist, nachdem diese seit Anfang der 1980er Jahre kontinuierlich
zurlickging, in den letzten Jahren bis 2018 entgegen aller Prognosen angestiegen.

Betrug die Bevolkerung in der Stadt Chemnitz zu Beginn des Glltigkeitszeitraums des NVP 2016 noch ca.
246.000 Einwohner (EW)?, stieg diese bis Dezember 2018 um 0,9 % auf die o. g. ca. 248.000 EW an. Damit ist
die Einwohnerzahl zwar gestiegen, liegt aber unter der Annahme der 6. Regionalisierten
Bevdlkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen® Schreibt man die Bevélkerungsentwicklung unter
Verwendung des mittleren Wachstums der letzten drei Jahre linear fort ergibt sich die in Abbildung 1 dargestellte
Bevolkerungsentwicklung. Die daraus fir 2030 resultierende Einwohnerzahl liegt mit 247.000 zwischen der
6. Regionalisierten Bevdlkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachsen und der eigenen Prognose der
Stadt Chemnitz.

Die Stadt Chemnitz rechnet zukiinftig mit einer deutlich positiveren Bevoélkerungsentwicklung. Ein Plus von
ca. 3,5 % Einwohnern bis 2030 gegenulber heute wird erwartet. Eine vergleichende Darstellung der oben
benannten Prognosen und der tatsachlich eingetretenen Entwicklung zeigt die folgende Abbildung.

7 Stadt Chemnitz, Birgeramt (Einwohnermelderegister) Stand 31.12.2018
® Statistisches Landesamt Sachsen
o Hrsg.: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen
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Abbildung 1: Bevélkerungsfortschreibung

e 6. Regionalisierte
Bevodlkerungsprognose
Variante 1

Reale Entwicklung

- === Ermittelte Fortschreibung
(Wachstumsmittel 2016-18)

—— Zielwert der Stadt Chemnitz

Die am 19. Mai 2020 verdffentlichte 7. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung prognostiziert fur die Stadt
Chemnitz bis 2030 gegeniiber der aktuellen Einwohnerzahl einen Riickgang von - 2,5 % bis - 5,4 %'°, was einem

geringeren Riickgang als in der 6. Vorausberechnung entspricht.

Eine vergleichende Betrachtung der Stadtteile der Stadt Chemnitz ergibt signifikante Unterschiede. Im
Vergleichszeitraum 2014 zu 2018 koénnen fur die durchschnittliche jahrliche Bevolkerungsentwicklung
ausgepragte Wachstumsgebiete mit Entwicklungen von +4 bis +10% und sogar bis +24 % fir das
Stadtzentrum festgestellt werden. Dem gegenilber stehen 16 Stadtteile mit ausgeglichenen Salden bzw.
negativer Entwicklung bis ca. - 7,5 % (vgl. Abbildung 2). Die stadtteilkonkreten Einwohnerzahlen im Bestand und
in der Prognose 2030 der Stadt Chemnitz sind in den Anlagen 1a und 1b dargestelit.

Wittgensdor

Boma-
Roh Heinersdorf 2

HEMNITZ .

Mittetbach

Bevolkerung 2014 zu 2018
Zuwachs Absnahime

0 bis 1% 0 bis -1%

>1 bis 3% <-1 bis -3%
I >3 bis 5% <-3 bis -5%
I s <-5%

Abbildung 2: Stadtteilkonkrete Bevolkerungsentwicklung 2014 zu 2018

6. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung - 4,4 bis - 6,9 %
"' Stadt Chemnitz, Biirgeramt (Einwohnermelderegister)
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Obschon sich die Entwicklung der Bevolkerungszahlen bis 2030 im Untersuchungsraum positiver als die
6. Bevolkerungsvorausberechnung darstellen koénnte, wird sich die demografische Entwicklung durch eine
Verschiebung der Bevélkerungsanteile in den Altersgruppen auszeichnen. So wird zum Ende des
Prognosehorizontes 2030 der Anteil der Altersgruppe der Uber 65 Jahrigen ansteigen.

Die Entwicklung der Bevolkerungsanteile nach Altersgruppen auf Basis der 6. Bevolkerungsvorausberechnung
zeigt Abbildung 3. Der Anstieg der Bevdlkerungsgruppe der Uber 65-Jahrigen erfolgt zunachst zum Grofdteil zu
Lasten der Bevolkerungsgruppe im Erwerbstatigenalter, da aus der Gruppe der unter 26 Jahrigen trotz wieder
leichtem Anstieg von 2025 zu 2030 kein Ausgleich zu erwarten ist. Die steigenden Anteile der 6 bis 19-Jahrigen
an der Gesamtbevélkerung — 10,4 % in 2019 und 10,8 % in 2030 - sind im Ruckgang der Bevolkerung insgesamt
begriindet.

| S g | | 3 0% |

23,3% 24 2%
= 85 und mehr

m 65 bis unter 85
® 26 bis unter 65
48,0% =19 bis unter 26
6 bis unter 19

unter 6

51,8% 49,9%

165% 1 59%
10,4% 10,4%
55% 53%
™
5 £ &

Abbildung 3: Entwicklungsprognose der Altersgruppen12

1.3 Schiler, Schulstandorte und Studierende

Bestandsaufnahme

Die Schiilerzahl in Chemnitz entwickelte sich im Zeitraum 2014 bis 2020 positiv und erhéhte sich im Segment der
allgemeinbildenden Schulen um 16,8 % auf rund 20.400" Schiiler (siehe Abbildung 4). Die Anzahl der
Berufsschiiler stieg im gleichen Zeitraum um 8,9 % auf ca. 12.600 Schiiler'. Die Schiilerzahlen entwickelten sich
demnach entgegen des allgemeinen Trends der Bevdlkerungsentwicklung (gemessen an der Regionalisierten
Bevdlkerungsvorausberechnung) steigend.

"2 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen — 6. Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung 2030 - Variante 1
Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen — Schiiler an allgemeinbildenden Schulen 2013/14; Schulverwaltungsamt

Schilerzahlen 2019/20

14 Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen — Schiiler an Berufsschulen 2013/14; Schulverwaltungsamt Schiilerzahlen

2019/20
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Abbildung 4: Entwicklung der Schiilerzahlen (Allgemeinbildende Schulen)

Auf Grund dieser Entwicklung haben seit 2014 in der Stadt Chemnitz drei weitere Schulen (je eine Oberschule,

ein Gymnasium und eine Forderschule) ihren Schulbetrieb aufgenommen.

Gegenwartig gibt es in der Stadt Chemnitz 104 allgemeinbildende und berufliche Schulen. Davon sind 73 % in

Tragerschaft der Stadt Chemnitz. Die Lage der Schulstandorte ist der Anlage 2a zu entnehmen.

Prognose

In der naheren Zukunft — bis 2030 — wird It. der sachsischen Bevolkerungsvorausberechnung'® die Entwicklung
der Bevolkerungsgruppe der Schiiler (6 bis unter 19 Jahre) nahezu konstant bleiben (vgl. Abbildung 5).

w0 :l| q. 2
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Abbildung 5: Entwicklungsprognose der Schiilerzahlen in der Stadt Chemnitz'®

Die Stadt Chemnitz rechnet jedoch entsprechend der positiveren Bevdlkerungsentwicklung der vergangenen

Jahre auch bei den Schilern weiter mit einem positiveren Trend.

' Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen — 6. Regionalisierte Bevodlkerungsvorausberechnung 2030 - Variante 1

'8 dito
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Als Zuarbeit zur Prognose der Bevdlkerungsentwicklung fir die Stadt Chemnitz liegt z.T. die Prognose des
Schulverwaltungsamtes fur die Schuljahre bis 2024/2025 vor.

Tabelle 1: Statistik und Prognose der Anzahl Schiiler an den kommunalen Schulen der Stadt
Chemnitz"’

Schulart Statistik Prognose
Schuljahr Schuljahr Schuljahr Schuljahr Schuljahr Schuljahr
2019/2020 2020/2021 2021/2022 2022/2023  2023/2024  2024/2025
Sc?rilizr in Kommunale Kommunale Kommunale Kommunale Kommunale Kommunale
. Schulen Schulen Schulen Schulen Schulen Schulen
Tragerschaft
Grundschulen 882 7.068 7.273 7.341 7.475 7.629 7.761
Oberschulen 674 4.745 4.629 4.619 4.626 4.707 4.753
Gymnasien 463 4.365 4,538 4.684 4.780 4,916 5.012
Forderschulen 522 1.708
Berufliche
Schulzentren 4774 7.862
Sf:hulen des zweiten 247
Bildungsweges
Gesamtschiilerzahl 7.315 25.995

In den Schularten Grundschule, Oberschule und Gymnasium (nur kommunale Schulen) wird bis 2025 eine
Erhéhung der Schiilerzahlen prognostiziert.

Bei den Forderschulen ist zudem eine Fortschreibung, wie bei Grund- oder Oberschulen nicht méglich. Derzeit
liegen dafir noch keine verlasslichen Prognosedaten vor.

Als Reaktion auf die bis 2018/19 gestiegenen Schiilerzahlen sind in der Stadt Chemnitz gemaf Schulnetzplanung
aus 2018 (B-269/2018) zusatzliche Schulstandorte geplant. Bis zum Schuljahresbeginn 2023/24 sollen vier neue
Grund- und drei neue Oberschulen entstehen. Der Teilschulnetzplan Gymnasien wurde durch das Sachsische
Staatsministerium fiir Kultus (SMK) nicht bestatigt, weshalb an dieser Stelle noch keine Aussage zur Entwicklung
der Standorte von Gymnasien getroffen werden kann.

Fahrschiiler

Von besonderer Bedeutung fiir den OPNV sind die sogenannten Fahrschiiler, die fiir ihren Schulweg den OPNV
nutzen. Das Stadtverkehrsangebot muss die Bedurfnisse der Schulerbeférderung innerhalb der Stadt Chemnitz
berticksichtigen. Fur die von den umliegenden Landkreisen zu Chemnitzer Schulen einfahrenden Schdler sind die
Regionalverkehrs- und SPNV-Angebote, die bis in das Stadtzentrum fihren, relevant. Dartber hinaus sind
ebenso die mit dem StralRenbahnnetz verknupften Regionalbuslinien von Bedeutung.

Von den insgesamt rund 33.300"® Schiilern an Chemnitzer Schulen sind rund 19 % (6.300) Fahrschiiler, die von
auBerhalb in die Stadt pendeln.

Die starksten Quellorte mit Ziel Chemnitz im Schuljahr 2019/20 sind dabei
Limbach-Oberfrohna (324),

Neukirchen/Erzg. (178),

Frankenberg (151),

Freiberg (147),

Hohenstein-Ernstthal (131),

Zwickau (129),

Burgstadt (122),

Fléha (121) und Lichtenau (120)

O 0O 0O OO0 O0OOoOOo

Weitere 1.650 Chemnitzer Schiler besuchen im Schuljahr 2019/20 Schulen in umliegenden Gemeinden. Sie
pendeln i.d.R. taglich zu den Schulorten auerhalb der Stadt Chemnitz. Wesentliche Zielgemeinden sind dabei:

"7 Schulverwaltungsamt der Stadt Chemnitz
18 Schulverwaltungsamt Stadt Chemnitz Schuljahr 2019/20 (ohne 2. Bildungsweg, Blinden- und Klinikschule)
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o0 Limbach-Oberfrohna (273),

0 Hohenstein-Ernstthal (180),

o0 Niederwiesa (164),

0 Burkhardtsdorf (157)

0 Burgstadt (142),

0 Lichtenau (123),

o0 Neukirchen/Erzg. (93),

0 Zschopau (77)

o Oberlungwitz (68) sowie

o Frankenberg, Jahnsdorf/Erzg., Stollberg/ Erzg. und Fl6ha mit je ca. 50 Schilern

Aus Anlage 2b kénnen die Schulstandorte der auspendelnden Schiler entnommen werden.

Studierende

Die Stadt Chemnitz ist mit der Technischen Universitdt Hochschulstandort. Das Studienangebot umfasst die
Bereiche Naturwissenschaften, Mathematik, Maschinenbau, Elektrotechnik und Informationstechnik, Informatik,
Wirtschaftswissenschaften, Human- und Sozialwissenschaften, die Philosophische Fakultat, sowie das Zentrum
fur Lehrerbildung.

An der TU Chemnitz waren zum Wintersemester 2019/2020 ca. 9.900 Studierende eingeschrieben, damit sank
deren Anzahl seit 2015 um 13,5 %'°. Der Anteil der Erstsemestler sank im selben Zeitraum um 32 %. Dieser
Trend ist, nach einem stetigen Anstieg bis 2015, bereits seit mehreren Jahren zu beobachten.

Die Studierenden kénnen mit dem Studenten-Jahresticket und dem ,SPNV-Semesterticket — TU Chemnitz* alle
Nahverkehrsmittel innerhalb des VMS, des Verkehrsverbundes Vogtland (VVV), des Verkehrsverbundes
Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON) und den SPNV (2. Klasse) innerhalb Sachsens beliebig oft nutzen,
ausgenommen sind die Sonderverkehrsmittel wie z.B. die Fichtelbergbahn (Cranzahl — Kurort Oberwiesenthal)
und die Drahtseilbahn Augustusburg?.

1.4 Motorisierung

Der Motorisierungsgrad der Stadt Chemnitz ist, einhergehend mit dem Anstieg der absoluten Anzahl an
zugelassenen Pkw, im Vergleich zum Jahr 2014 um weitere 1,8 % angestiegen. Die Entwicklung liegt damit 0,4
Prozentpunkte unter dem sachsischen Durchschnitt und ist die geringste im gesamten Nahverkehrsraum (NVR).
Mit 507 Pkw je 1.000 Einwohner hat Chemnitz zwar weiterhin den niedrigsten Motorisierungsgrad im NVR
Chemnitz/Zwickau, allerdings einen deutlich héheren als Dresden (408) und Leipzig (387). Betrachtet man Stadte
mit dhnlichen Einwohnerzahlen liegt Chemnitz ebenfalls deutlich Gber deren Motorisierungsgrad (Halle 393 und
Magdeburg 465). Das Image von Chemnitz als ,Autofahrerstadt® wird mit diesen Zahlen belegt. Stadt und
Verkehrsverbund sind gefordert, mit einem besonders attraktiven OPNV-Angebot sowie weiteren tangierenden
verkehrspolitischen und stadtgestalterischen Malknahmen diesem Ruf entgegen zu wirken.

Tabelle 2: Motorisierungsgrad in der Stadt Chemnitz

Motorisierungsgrad1

Entwicklung

(Pkw/ 1.000 EW)

Freistaat Sachsen 516 527 +22%
Chemnitz, Stadt 498 507 +1,8 %

Zwickau, Stadt 515 538 +4,6%

Zwickau, LK (ohne Stadt) 574 600 +46%
Mittelsachsen, LK 568 585 +29%
Erzgebirgskreis, LK 572 599 +4,7%

! Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen: Kfz-Bestand: Kfz-Bestand nach Fahrzeugarten, Stichtag

1% TU Chemnitz — Fakten und Zahlen; Stand 30.03.2020
2 VMS-Tarifbestimmungen
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01.01, Gebietsstand aktuell

Der niedrigere Motorisierungsgrad des Oberzentrums sowie dessen Wachstum verglichen mit den Landkreisen
im Nahverkehrsraum ist Ausdruck eines hoheren Fahrtenanteils des OPNV in der Stadt. Dieser ist
siedlungsstrukturell begriindet. Durch die héhere Ausstattung mit und homogenere Verteilung von Einrichtungen
der sozialen Infrastruktur (Versorgung, Verwaltung, Bildung u. a.) erreicht man diese in den Gebieten hoherer
Zentralitat durch geringeren Weg- und Zeitaufwand.

1.5 Pendlerbeziehungen

Im Jahr 20182" waren ca. 116.800 Personen als sozialversicherungspflichtig22 (sv-pfl.) Beschaftigte mit Arbeitsort
in der Stadt Chemnitz gemeldet. Bezogen auf 2014 bedeutet dies einen Anstieg von ca. 7 %.

Beinahe die Halfte der sv-pfl. Beschaftigten am Arbeitsort Chemnitz kommt von auRerhalb der Stadt (Einpendler).
Die Zahl der Einpendler ist beinahe doppelt so hoch wie die Anzahl der auspendelnden sv-pfl. Beschéaftigten.

Tabelle 3: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte nach Arbeits- /Wohnort sowie Pendlerstatistik'

sv.-pfl. Beschiftigte Binnen-

A Einpendler Auspendler
Gemeinde am am P & pendler

Arbeitsort Wohnort

Chemnitz,

116.783 92.450 52.500 28.207 64.243 24.293
Stadt

! Bundesagentur flur Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort nach Gemeinden mit Angaben
zu den Ein- und Auspendlern; Stichtag 30.06.2018

In Abbildung 6 wird zudem ersichtlich, dass ca. 75 % der ein- und ca. 63 % der ausfahrenden sv-pfl.
Beschaftigten innerhalb des Verbundgebiets des VMS pendeln.

Einpendler
(davon
VMS-Gebiet)

'Binnenpendler

52.500 L S

ﬂg.mm) {daven
VMS-Gebiet)

N 28200 DE#:

(17900) MODERNE

Abbildung 6: Pendlerbeziehungen der Stadt Chemnitz 2018

z Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohn- und Arbeitsort nach Gemeinden mit Angaben zu den Ein- und
Auspendlern, Stichtag 30.06.2018, GS 01.01.19; Bundesagentur fiir Arbeit

2 Sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeithehmer sind alle Arbeiter, Angestellten und Personen in beruflicher
Ausbildung, die in der gesetzlichen Rentenversicherung, Krankenversicherung, Pflegeversicherung und/oder Arbeitslosen-
versicherung pflichtversichert sind oder fiir die Beitrage zur gesetzlichen Rentenversicherung gezahlt werden. Nicht zu den
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten zahlen dagegen die Selbststéndigen, mithelfenden Familienangehdrigen und
Beamten.
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Die Betrachtung der Ein- und Auspendlerbeziehungen der Stadt Chemnitz verdeutlicht die starke Sogwirkung der
Stadt auf die angrenzenden Landkreise (siehe Tabelle 4). Die Tabelle zeigt zudem, dass zu angrenzenden
Gebietskorperschaften neben der o.g. Wirkung auf die Landkreise im NVR Chemnitz/Zwickau weitere
ausgepragte Pendlerbeziehungen bestehen.

Tabelle 4: Pendlerbeziehung zu angrenzenden Gebietskorperschaften

Ziel- Quellgebiet Einpendler Auspendler
Mittelsachsen, LK 14.382 6.784
Erzgebirgskreis, LK 14.520 4.941
Zwickau, LK 10.467 6.218
Thiringen, Freistaat 1.403 681
Dresden, Stadt 1.556 1.894
Vogtlandkreis, LK 1.142 357
Leipzig, Stadt 1.311 1.319
Leipzig, LK 898 202

Betrachtet man die Pendlerbeziehungen zu Gemeinden im VMS-Gebiet zeigt sich folgendes Bild:

Tabelle 5: Bedeutende Pendlerrelationen im VMS 2018

Einpendlerrelationen aus dem VMS Auspendlerrelationen in den VMS

Wohnort Pendler Arbeitsort Pendler
Limbach-Oberfrohna, Stadt 2.757 Limbach-Oberfrohna, Stadt 1.962
Frankenberg/Sa., Stadt 1.384 Zwickau, Stadt 1.440
Hohenstein-Ernstthal, Stadt 1.353 Hartmannsdorf 1.091
Neukirchen/Erzg. 1.346 Burgstadt 912
Fl6ha, Stadt 1.304 Hohenstein-Ernstthal, Stadt 791
Lichtenau 1.278 Neukirchen/Erzg. 767
Zwickau, Stadt 1.258 Mittweida, Hochschulstadt 738
Burgstadt, Stadt 1.185 Lichtenau 692
Burkhardtsdorf 911 Stollberg/Erzg., Stadt 586
Niederwiesa 836 Frankenberg/Sa., Stadt 557

1.6 Standorte und Einrichtungen mit OPNV-Relevanz

Die Stadt Chemnitz hat ihre bisherigen MaRnahmen am Stadtentwicklungskonzept 2020 (SEKo 2020)
ausgerichtet. 2018 wurde ein SEKo-Monitoringbericht erstellt, der einen Zwischenbericht fiir den
Beobachtungszeitraum 2007 bis 2016 darstellt. Er beschreibt relevante Rahmenbedingungen in Chemnitz und
Uberpruft die Qualitat der Ziel-Erreichung fur die im SEKo 2020 formulierten Zielstellungen. Der Monitoringbericht
dient als Baustein fir die Fortschreibung des SEKo 2020 und fiir den laufenden ,Leitbildprozess Chemnitz 2040*
(Chemnitz-Strategie). Hierbei wird vor allem auf die Mitwirkung der Bevolkerung gesetzt.

Wesentliche Einflussfaktoren auf den OPNV sind neben der beschriebenen Schiiler- und Pendleranzahl OPNV-
relevante Standorte. Im Folgenden soll darauf Bezug genommen werden.

Gewerbegebiete

Gewerbestandorte stellen besondere Punkte fir den Quell-/Zielverkehr im OPNV dar. Die Standorte des
produzierenden Gewerbes haben im Vor- sowie im Nachlauf der Arbeitsschichten erhebliche Potenziale an
Beférderungsleistung mit pragnanten Nachfragespitzen, welche entweder durch Angebote im Linien- oder im
Werksverkehr abgedeckt werden kénnen. Mit der Erschlieung solcher Standorte kdnnen Nachfragen generiert
werden.
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Nummer Name (Gnr:']ﬁa I:‘ea\)ei:li:che

1 Industriepark Leipziger Strale 47,0 260
2 Gewerbegebiet Rottiuff West 76 =l
3 Industrie- und Gewerbegebiet Nordwest-Quadrant 19,4 keine
1 k- Gewerl ebiet An d Ir strade/ west-
4 Igl::;tr:: und Gewerbegebiet An der Jagdschankensiraiie/Sudwest: 6.0 78
™ Gewerbegebiet Nordost-Quadrant 245 keine
6 Gewerbepark Sidring 332 11
i 7 Smart Systems Campus 33 keine
g Technologie-Campus Sud 230 8
9 Gewerbesiandort Heinrich-Schiitz-Sirale 82 keine
10 Handwerkerhof Planitzwiese 18 keine
1" Gewerbegebiet Emilienstrafe 24 keine
12 Gewerbegebiel Kalkstrakie 13 keine
13 Gewerbegebiet An der Wiesenmiihle (OT Griina) 10,0 keine
14 Gewerbegebiet Mittelbach 18,0 keine
15 G rbegebiet Am Indusinemuseum 10 keine
16 Gewerbepark Am Stadion 10,9 keine
143 17 Gewerbegebiet Kleinolbersdorf-Altenhain 8,1 keine
18 Gewerbegebiet Am Lehngut (OT Euba) 67 58

Abbildung 7: Kommunale Gewerbestandorte Stadt Chemnitz B

Der Stadtrat hat die Verwaltung aufgefordert, ab 2. Halbjahr 2019 ein Gewerbefldchenkonzept zu erstellen. Eine
Zeitschiene bis zur voraussichtlichen Beschlussfassung ist noch nicht festgelegt. Fir das Konzept sollen
Prognosen zu bendtigten Gewerbeflachen in Abhangigkeit der verschiedenen Gewerbearten fur die nachsten
zehn Jahre aufgestellt sowie die zur Verfligung stehenden und potenziellen Gewerbeflachen im Stadtgebiet
ermittelt werden. Dabei erfolgt auch eine Betrachtung des Angebots von Gewerbeflachen der Chemnitzer
Umlandgemeinden.

Aus Anlage 3 wird die Lage der im Stadtgebiet befindlichen gewerblichen Bauflachen und geplanter Flachen im
OPNV-Netz ersichtlich.

Anhand dieser Karte wurde insbesondere auch die OPNV-Anbindung folgender Gewerbegebiete geprift, die
auBerhalb des als Mindeststandard beschriebenen Einzugsbereiches von 300 m Iiegen24:

e Gewerbegebiet An der B95 Sid
o  Gewerbegebiet Kalkstr.
e  Gewerbegebiet Rottluff-West
. Gewerbestandort an der B 95 Nord (Sachsen Guss GmbH)
Groliteils im 300 m aber noch bis 500 m Einzugsbereich befinden sich folgende Gebiete:
e  Gewerbegebiet Chemnitz-Park
e Industriepark Leipziger Str.
e Industrie- und Gewerbegebiet am Fischweg (Dienstleistungs- und Logistikzentrum Chemnitz)

e  Gewerbestandorte im Bereich Sudring/Annaberger Str.

Einzelhandel

Im Rahmen der letzten Einzelhandelserhebung25 im Zuge der Erarbeitung des stadtebaulichen
Entwicklungskonzepts (SEKo) — Chemnitz 2020 entfielen nur ca. 10 % der Verkaufsflichenanteile des
Einzelhandels der Stadt Chemnitz auf das Stadtzentrum, hingegen 47 % auf dezentrale Lagen. Allein 28 %
entfielen auf die dezentralen Einkaufszentren Chemnitz-Center, Neefepark, Sachsen-Allee und Alt-Chemnitz-
Center.

Daraus resultierend wurde von der Stadt Chemnitz fir den grof¥flachigen Einzelhandel das Ziel erarbeitet, die
Bedeutung des Stadtzentrums (A-Zentrum) innerhalb des Gesamtstandortgefliges des Chemnitzer Einzelhandels
weiter zu erhéhen. Bis zum Jahr 2020 wurde eine Verkaufsflachenerhéhung um ca. 35.000 m? angestrebt. Davon

% hitps://www.cwe-chemnitz.de/wirtschaft/standort-wirtschaft/gewerbeflaechen/kommunale-gewerbeflaechen; Stand 31.03.2020
* Quelle: Stadt Chemnitz — Tiefoauamt; Abteilung Verkehrsplanung
% SEKo — Chemnitz 2020 — Einzelhandel und Nahversorgung
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wurden bis 2015 18.000 m? erreicht, wodurch der Anteil der Innenstadt an der Gesamtverkaufsflache bis 2015
bereits auf 12,2% erhdht werden konnte®®. Zahlreiche Neubauprojekte (Bebauung Johannisvorstadt,
Getreidemarkt, ...) starteten 2020-2021.

Im Bereich der Nahversorgung der Bevodlkerung soll ein mdglichst flachendeckendes, feinmaschiges
Versorgungsnetz gewahrleistet werden, das auch der weniger mobilen Bevodlkerung ermdglicht, in zumutbarer
fuBlaufiger Entfernung einen Anbieter fur Waren des taglichen Bedarfs zu erreichen?’. Die Anzahl der
Lebensmittelméarkte ist von 2007 bis 2016 allerdings um sechs geschrumpft, wodurch der Anteil der Einwohner
mit fuBlaufig erreichbaren Nahversorgungseinrichtungen um drei Prozentpunkte auf 69,2 % gesunken ist.?® Aus
Anlage 4 sind die Standorte des Einzelhandels ersichtlich. Jeder dieser Standorte ist durch mindestens eine
OPNV-Haltestelle im Einzugsbereich erschlossen. In der Mehrzahl der Falle sind mehrere Haltestellen
vorhanden, wobei sich eine davon in unmittelbarer Nahe zum Einzelhandelsstandort befindet.

Krankenhauser

In der Stadt Chemnitz befinden sich drei Krankenhauser mit einer Gesamtkapazitat von ca. 2.200 Betten. Die
Krankenh&user sind auf fiinf Standorte verteilt.

Tabelle 6: Krankenhauser in der Stadt Chemnitz

Krankenhauser Betten®®

Klinikum Chemnitz gGmbH:

Chemnitz — Flemmingstralle

1.700
Chemnitz — Burgerstralte (Kiichwald)
Chemnitz — Dresdner Stralte
DRK Krankenhaus Chemnitz-Rabenstein
, 227
Chemnitz
Zeisigwaldkliniken Bethanien Chemnitz 300

Chemnitz

In Anlage 5 sind alle Einrichtungen der Sozialen Versorgung im Stadtgebiet dargestellt.

Technische Universitat

Die Horsale, Bibliotheken, Labore, Wohnheime, Sportstatten und die Mensa sind auf vier Universitatsteile verteilt:
Reichenhainer Stralle, Erfenschlager Stralle, Wilhelm-Raabe-Strale und StralBe der Nationen. Der
Innenstadtcampus an der StralBe der Nationen wird mit der Fertigstellung der Zentralbibliothek in der ,Alten
Aktienspinnerei“ aufgewertet. Die derzeit noch an mehreren Standorten verteilten Bibliotheken sollen dort ab
Ende 2020 zentralisiert sein. Nahe am Chemnitzer Hauptbahnhof gelegen und mit dem Campus Reichenhainer
StralRe durch die StralRenbahn verbunden, die im 10-Minuten-Takt fahrt, ist die neue Universitatsbibliothek gut zu
erreichen. Die Standorte der TU an der StraBe der Nationen und an der Reichenhainer Stralle sind als
Hauptstandorte anzusehen.

Kultur, Sport und Freizeit

Eine hohe Besucher- und somit OPNV-Relevanz hat das Theater Chemnitz, ein Fiinfspartentheater bestehend
aus der Oper, dem Ballett, der Philharmonie, dem Schauspiel und dem Figurentheater. Weitere kulturelle
Einrichtungen sind die Stadthalle, das Kulturkaufhaus ,DAStietz“ (Volkshochschule, Stadtbibliothek und Museen)
sowie zahlreiche weitere Museen. In Chemnitz befinden sich mehrere Sporteinrichtungen, Kinos, Hallen- und
Freibader.

% SEKo-Monitoringbericht Chemnitz 2018; https://www.chemnitz.de/chemnitz/media/unsere-
stadt/stadtentwicklung/seko/monitoringbericht_2018_broschuere.pdf

2" SEKo — Chemnitz 2020 — Einzelhandel und Nahversorgung.

% SEKo-Monitoringbericht Chemnitz 2018

2 www.krankenhausregister-sachsen.de Stand 31.03.2020
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Von regional und uberregional bedeutsamer Funktion sind das moderne Messe- und Veranstaltungszentrum
bestehend aus der Messe Chemnitz in Verbindung mit der Chemnitz-Arena sowie die Kunstsammlung Chemnitz,
das Sachsische Eisenbahnmuseum ,Schauplatz-Eisenbahn, das Sachsische Industriemuseum, das Museum
Gunzenhauser und das Sachsische Museum flr Archaologie (smac), die Richard-Hartmann-Halle (Sporthalle),
der Konkordiapark mit Kletterhalle sowie Roll- und Funsportpark, das Eissport- und Freizeitzentrum Chemnitz und
das Stadion an der Gellertstralle (FuRballstadion).

Die Lage der Sport-, Kultur- und Freizeiteinrichtungen im Stadtgebiet und deren Einzugsbereiche zu den OPNV-
Haltestellen kann der Anlage 6 entnommen werden. Mehrheitlich wird die Erreichbarkeit der innerstadtischen
Attraktionen gesichert.

Das Wasserschlo? Klaffenbach, die Felsendome Rabenstein, der Tierpark, das Wildgatter, der Stausee
Oberrabenstein, der Botanische Garten und die Parkeisenbahn sind weitere Anziehungspunkte im Stadtgebiet,
vor allem fur Familien. Die flachenintensiven Freizeitangebote wie Tierpark und Wildgatter liegen jedoch
aulierhalb der Haltestelleneinzugsbereiche von 300 m.

Weitere OPNV-relevante Freizeitziele wie die Schlésser Augustusburg und Lichtenwalde sind im Umlandbereich
zu finden und mit Regionalverkehrsangeboten zu erreichen.

Tourismus

Die Stadt Chemnitz ist kein klassisches urlaubstouristisches Ziel. Die Ubernachtungszahlen gingen gegeniiber
2013 um 3,6 % auf 520.000 Ubernachtungen im Jahr 2018% zuriick. Laut SEKo 2020 resultierten ca. 80 % der
Ubernachtungen aus Geschéftsreisenden.

Die durchschnittliche Auslastung 2018 der Ubernachtungsstétten betrug 41 % und damit 11,7 % mehr als 2013.
Bei einer Einzelfallbetrachtung der 44 Einrichtungen stellt sich die Auslastung differenziert dar, so gibt es Hotels
in Chemnitz, die mit 90-100 % ausgelastet sind, aber auch einige, die nur 20-25 % Auslastung aufweisen.

In der Stadt Chemnitz gibt es zudem zwei Jugendherbergsangebote mit insgesamt ca. 190 Betten. Vor allem das
innerstadtische Angebot am Getreidemarkt mit ca. 130 Betten beinhaltet ein hohes OPNV-Nutzerpotenzial.

% Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Kamenz, 2020 | Stand: 18.03.2020 / 14:54:02
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2 Offentlicher StralRenpersonennahverkehr (OSPV)

2.1 Allgemeine Beschreibung

In der 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes 2016 wurden fiir die Stadt Chemnitz umfangreiche Anderungen
in der Netzentwicklung avisiert. Das ,Angebotsnetz 2017+ erweitert” hatte zum Ziel:

o starkere Vernetzung des OPNV durch Netzergdnzungen — insbesondere tangentiale Verbindungen —
und die damit erreichbare Verbesserung des Reisezeitverhaltnisses zwischen OPNV und MIV,

e Realisierung und Sicherung der im vorliegenden Nahverkehrsplan festgesetzten Bedien- und
Qualitatsstandards,

e Bedienungslicken schlief3en,

e Verbesserung der zeitlichen Verfiigbarkeit des OPNV in den Abendstunden und an den Wochenenden
entsprechend den strukturellen Bedingungen der jeweiligen Stadtgebiete; dazu wurde eine Anpassung
der Betriebszeiten vorgenommen,

e Vermeidung von Uberlagernden Verkehren sowie konsequente Einbindung des Chemnitzer Modells,
e weitere Auspragung einer klaren Linienhierarchie mit klaren Taktschemen,

e Sicherstellung der fahrplantechnologischen Vernetzung an den Verknlpfungsstellen sowie Schaffung
entsprechender infrastruktureller Voraussetzungen,

e  StralBenbahnnetzerweiterungen

Mit der Durchbindung der Linien des Chemnitzer Modells bis in das Stadtzentrum und weiter bis Technopark
sowie der vielen Buslinienneuordnungen in den Stadtteilen konnte das OSPV-Angebot effektiver und
ausgewogener gestaltet werden.

2.2 Wesentliche Anderungen im Angebot

Im Zeitraum der Giiltigkeit des NVP 2016 wurden wesentliche Anderungen vorgenommen. Seit dem 10.
Dezember 2017 rollen in Chemnitz die Busse und Bahnen auf teilweise veranderten Linienwegen. Mit dem
+LAngebotsnetz 2017+ erweitert® werden neben der Verlangerung des Tagesverkehrs bis 19 Uhr und der
Anbindung aller Stadtteile mindestens im Stundentakt bis 22:45 Uhr auch voéllig neue Linien angeboten. Die
wesentlichen Einzelmaflinahmen sind in Tabelle 7 ausgewiesen.

Tabelle 7: Ubersicht zu Veridnderungen im Angebot Fahrplan 2019/20 zu 2014/15

Im Rahmen der Fortschreibung des NVP 2016 wurden folgende Anderungen im Stadtverkehrsnetz

vorgenommen (Vergleich zu Fahrplan 2019/2020):

e Neue Linie Tram 3: Hauptbahnhof — ZH — Technopark; ersetzt Teile der Linie 51 (stellt zusammen mit den
Linien C13, C14 und C15 einen 10-Minuten-Takt auf diesem Abschnitt dar)

e  Wegfall der Linie Tram 6

e Durchbindung der Linien C13 (Burgstadt), C14 (Mittweida) und C15 (Hainichen) des Chemnitzer Modells
bis Zentralhaltestelle / Technopark

e Linie 22: Linienteilung: Nordast Gldsa — ZH unverandert; Siidast Chemnitzer Strale — ZH wird als neue
Linie 52 gefahren; beide Linien 22 und 52 werden an der ZH mit der Linie 51 (Nordast ZH-Zeisigwald)
verbunden,

e Linie 31: Veranderung Linienweg, alle Fahrten tber Klinikum Flemmingstrale
e Linie 32: Veranderung Linienweg, alle Fahrten bis Reichenbrand (Wendeanlage) verlangert
e Linie 36: wurde zur Linie 39, sie verkehrt als Kleinbus, sonst unverandert

e Linie 41: verlangert durch Integration der RV-Linie 126 Chemnitz-Schénau — Griina — Hohenstein-
Ernstthal

e Neue Linie 42: ehem. Linie 73 Schénau — Rabenstein mit Taktverdichtung und Linienerweiterung in die
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Keplerstralle

e Linie 43: Verdnderung Linienweg im Bereich Rabenstein, alle Fahrten Uber Rabenstein-Center bis
Rabenstein Tierpark (Leistungsmehrung), dadurch Taktverdichtung zwischen Rabenstein-Center und
Tierpark

e Linie 46: Veranderung Linienweg, Wegfall Oberdorf Wittgensdorf und Abschnitt Borna - Glésa nur
Einzelfahrten als ALiTa, Abgabe von Linienteilen an Linie 63 und Linie 96

e Linie 49: neue Linie Griina — Mittelbach als Kleinbuslinie (werktags)

e Linie 51: nur noch Nordast ZH — Zeisigwald, Klinik Bethanien / Yorckgebiet und Veranderung Linienweg
im Stadtzentrum (iber MihlenstralRe, Theaterstralte nach ZH), Verknipfung mit Linie 52 an ZH nach
Hutholz und Linie 22 an ZH nach Glésa

e Linien 52: Sidast der ehem. Linie 22 Hutholz-ZH, Verknlpfung mit Linie 51 an ZH nach Zeisigwald /
Yorckgebiet

e Linie 53: komplett neue Linie, ersetzt Teile der Linie 51 (Stidast) und alte Linie 52 (Quartierbus Heckert)
und Tram 6 zwischen Wendeanlage Altchemnitz und Schule Altchemnitz

e Linie 63: Veranderung Linienweg, Ubernahme des Abschnittes Borna bis Glésa von Linie 46

e Linie 69: Umbenennung wegen Kleinbuseinsatz (ehem. Linie 66); neu auch Sa, So, F

o Neue Linie 73: Alichemnitz - TU Campus Ubernimmt Teile der OL 51 (Siidast)

e Linie 79: Kiichwald — Zentralhaltestelle, Umbenennung wegen Kleinbuseinsatz (ehem. Linie 76)

¢ Neue Ringlinie 82 A/B: TU Campus — Sonnenberg — SchloRchemnitz - Frauenhoferstr. - TU Campus

e Linie 89: Umbenennung wegen Kleinbuseinsatz (ehem. Linie 86); Vertaktung, auch Sa, So, F und
verlangert bis Dresdner Stralle

o Neue Schiilerlinie 92: Klaffenbach - Altchemnitz - Einsiedel - Mihle Klaffenbach bzw. August-Bebel-Platz

¢ Neue Linie 96: Wittgensdorf, Kornweg - Réhrsdorf, Chemnitz Center; Ubernahme von Teilen der Linie 46
(Wittgensdorf Oberdorf) und Weiterfiihrung bis Chemnitz-Center

e Linie 254 in Stadtverkehrslinie 21 Ebersdorf — Chemnitz Center — Limbach-Oberfrohna integriert;
Erschlieung Siemens neu durch Linie 96

Im Rahmen der Fortschreibung des NVP 2016 wurden folgende Anderungen im einfahrenden

leich zu Fahrplan 2019/2020):
e Linie 207: verkehrt als PlusBus mit verkiirztem Verlauf: Chemnitz — Zschopau — Marienberg31

e Linie 210: verkehrt als PlusBus Chemnitz - Annaberg-Buchholz; am Wochenende Chemnitz - Kurort
Oberwiesenthal®?

e Neue Linie 383: verkehrt als PlusBus Chemnitz — Aue, weiter alternierend nach Schwarzenberg bzw.
Schneeberg

e Linie 361: Starke Angebotsausweitung und Verlangerung nach Chemnitz; ersetzt voriibergehend den
Zugverkehr Chemnitz — Thalheim — Aue (Die Linie entfallt mit Wiederaufnahme des SPNV auf der KBS
524 vsl|. Mitte 2021)

¢ Neue Linie 524: Chemnitz, TU Campus — Einsiedel — Burkhardtsdorf — Thalheim; ersetzt voriibergehend
den Zugverkehr Chemnitz — Thalheim (Die Linie entfallt mit Wiederaufnahme des SPNV auf der KBS 524
vsl. Mitte 2021)

e Linie 526: verkehrt als PlusBus Chemnitz - Limbach-Oberfrohna

e Linie 650: verkehrt als PlusBus Chemnitz - Hartmannsdorf - Penig

1 Mit dem Fahrplanwechsel 2020 verkehrt Linie 207 auch wieder auf dem Abschnitt Marienberg — Olbernhau (statt 490)
2 Mit dem Fahrplanwechsel 2020 entfallt auf der Linie 210 der Abschnitt Annaberg-Buchholz — Kurort Oberwiesenthal
(Ubernimmt Linie 411)
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Die Einbindung der Linien des Chemnitzer Modells aus Burgstadt, Mittweida und Hainichen in das stadtische
StraRenbahnnetz hat die Qualitat des OPNV auf eine neue Stufe gebracht. Die Fertigstellung der Stufe 2 des
Chemnitzer Modells zwischen Technopark und Thalheim - Aue (KBS 524) wird nochmals positive Auswirkungen
auf die Verbindungsqualitat zwischen der Stadt Chemnitz und dem Umland haben. Die Betriebsaufnahme ist
Mitte 2021 geplant.

Auch die Inbetriebnahme einiger Plus- und TaktBus-Linien in den Landkreisen des ZVMS hat die Stadt-
Umlandbeziehungen deutlich verbessert.

2.3 Verkehrsunternehmen

In der Stadt Chemnitz verkehren fiinf Verkehrsunternehmen im OSPV (siehe Tabelle 8).

Tabelle 8: Verkehrsunternehmen mit Leistungen in der Stadt Chemnitz*

Anzahl
Verkehrsunternehmen Linien in der

Stadt
Chemnitzer Verkehrs-Aktiengesellschaft, Chemnitz (CVAG) 44
Regionalverkehr Erzgebirge GmbH, Annaberg-Buchholz (RVE) 11
REGIOBUS Mittelsachsen GmbH, Mittweida (RBM) 11
Regionalverkehr Westsachsen GmbH (RVW) 6
City-Bahn Chemnitz GmbH 4

Das Verkehrsangebot des Chemnitzer Stadtverkehrs wird im Wesentlichen von der Chemnitzer Verkehrs-
Aktiengesellschaft (CVAG) erbracht. Sie ist das derzeit mit der Durchflihrung der Verkehrsleistung betraute
Unternehmen.

Die CVAG bedient die 42 Stadtverkehrslinien im Oberzentrum Chemnitz sowie zwei Schiilerlinien.

Die Verkehrsunternehmen RVE, RBM und RVW fahren mit 28 Regionalbuslinien in das Stadtgebiet Chemnitz ein,
erbringen Verkehrsleistungen im Stadtgebiet und Gbernehmen z.T. auch Leistungen des Stadtverkehrs.

Einen weiteren Anteil erbringen Linien des Chemnitzer Modells, welche im Stadtgebiet auf Stralenbahnschienen
nach BOStrab verkehren und damit StadterschlieBungsaufgaben Gibernehmen.

3 Zuordnung entsprechend Konzessionen
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2.4 Linien und Leistungen

Von den 72 in der Stadt Chemnitz verkehrenden Linien befinden sich 44 Linien in der Aufgabentré\gerschaft34 der
Stadt Chemnitz. Die Ubrigen Linien liegen in der Aufgabentrdgerschaft der benachbarten Landkreise bzw. des
ZVMS (siehe Tabelle 9). Des Weiteren verkehren die Chemnitz Bahn-Linien C11 (Stollberg), C13 (Burgstadt),
C14 (Mittweida) und C15 (Hainichen) innerstadtisch nach dem PBefG und unterliegen der BOStrab.

Tabelle 9: Anzahl Linien in der Stadt Chemnitz nach Aufgabentrdagern

Anzahl OSPV-Linien in der Stadt Chemnitz nach Aufgabentrigern

Aufgabentrager

Stadt Chemnitz And:ere Aufgabentr:ager
K Zwickau Erzgepirgs— | LK Mittel-
kreis sachsen
Schiilerlinien A
SV-Linien (§43 PBefG) RV-Linien RV-Linien RV-Linien RV-Linien Bahn-Linien
BO-Strab
: 5
- Strallenbahn
¢ 29 Bus-Tag- 35
Netz 2 4 11 11 2 4
¢ 8 Bus-Nacht- |
Netz
76

In der Stadt Chemnitz verkehren 5 StraRenbahnlinien und 37 Stadtbuslinien, davon 8 Nachtbuslinien, welche
durch die CVAG betrieben werden. Erganzend erfolgt auf zwei Linien Schilerbeférderung nach §43 PBefG.

Das Strallenbahnnetz in Verbindung mit dem Hauptbusliniennetz im 10-Minuten-Takt stellt das ,Riickgrat® des
stadtischen OPNV-Systems in Chemnitz dar.

Auf der Linie 21 und 41 fihrt der Stadtverkehr bis nach Limbach-Oberfrohna und Hohenstein-Ernstthal im
Landkreis Zwickau auf Basis einer Zweckvereinbarung mit dem LK Zwickau.

Die Linien 39 und 76 verkehren Stadtgrenzen Uberschreitend mit geringem Leistungsumfang im Erzgebirgskreis.

Der im Nordosten angrenzende Ort Niederwiesa (Landkreis Mittelsachsen) wird durch die Stadtbuslinie
8336werktags im 60-min-Takt bedient.

Fir die 28 einfahrenden Regionalverkehrslinien zeichnen sich vier Aufgabentrager verantwortlich (vgl. Tabelle 9).
Die Linien 524 und 526 befinden sich in Aufgabentragerschaft des ZVMS. Die Linie 524 hat neben der Ersatzlinie
361 die Funktion des Bahnersatzverkehres (BEV) nach Aue wahrend der Bauzeit auf der KBS 524. Beide Linien
entfallen mit Wiederaufnahme des SPNV auf der KBS 524 (vsl. Mitte 2021). Die Linie 526 war bis zur Umsetzung
als PlusBus-Linie ab Dezember 2019 eine Linie des BEV nach Limbach-Oberfrohna.

Wie oben beschrieben Ubernehmen die 4 Eisenbahnlinien C11, C13, C14 und C15 einen Anteil am
Stadtverkehrsangebot.

Insgesamt werden durch die CVAG rund 9,8 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr erbracht. Auf den 39
Stadtverkehrslinien ist dies ein Leistungsumfang von Gber 7,9 Mio. Fahrplankilometer37 pro Jahr . Davon entfallen
rund 256.000 Kilometer auf die 8 Nachtbuslinien und 19.000 Kilometer auf die 2 Schiilerlinien. Die Ubrigen rund
1,9 Mio. Fahrplankilometer werden auf den fiinf StraBenbahnlinien geleistet. Die Leistungen sind im 6&ffentlichen
Dienstleistungsauftrag (ODA) verankert.

% Quelle: Landesamt fiir Strakenbau und Verkehr, Linienbestandsliste vom 01.01.2020

% 524 (BEV) und 526 (ehem. BEV)

% verkehrt seit Abschluss der BaumaBnahmen 12/2020 in Euba wieder im 30-Min-Takt zwischen Chemnitz, Gablenzplatz und
Euba, Wendeanlage und weiter im 60-MinutenTakt nach Niederwiesa, erhalt wieder seine alte Liniennummer 83 (statt 86).

%7 Datenbasis Istkilometer 2019 der CVAG
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Jahrlich treten Abweichungen bei der Erfiillung der Leistungen durch operative, meist baubedingte MalRnahmen
auf. In 2019 entstand durch umfangsreiche BaumalRnahmen der Stadt Chemnitz, der Versorgungstrager, des
ZVMS und weiterer Vorhabentrager eine Differenz von -126.000 Fahrplankilometern.

Die Leistungsanteile der CVAG stellt Abbildung 8 dar.

In den Anlagen 7a — 7f sind die Linienangebote und in Anlage 8 sind die Linienleistungen tabellarisch enthalten.

CVAG
Stagt\\//':ﬁehr Stadtverkehr Bus
StraRenbahn; (Nacht); 255.754

1.890.701 \U

CVAG
Stadtverkehr Bus
(Schiuler); 19.310

Abbildung 8: Fahrplankilometer der CVAG gemiR Betrauungsvereinbarung 2019 (ab 1.1.2020 ODA)

2.5 Angebot und Erreichbarkeit

2.5.1 Stadtverkehr

Das Netz an Durchmesser-, Radial-, Tangential- und Zubringerlinien (vgl. Tabelle 10) garantiert eine hohe
raumliche ErschlieBungsqualitat. Wie aus Anlage 9 ersichtlich, gibt es nur wenige Bereiche, die aul’erhalb des
300 m-Einzugsbereiches der 533 Stadtverkehrshaltestellen liegen.

Das Liniennetz im Stadtgebiet ist in der Anlage 10a Chemnitz GroRraum und Anlage 10b Chemnitz Zentrum
dargestellt. Dort wird in Stadt- und Regionalverkehrslinien sowie Straflenbahn und Chemnitz Bahn-Linien
unterschieden.
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Tabelle 10: ErschlieBungsqualitat des Stadtverkehrsnetzes Chemnitz (Fahrplan 2019/2020

Charakterisierung Stadtverkehrslinien

Stralenbahnen 1, 2, 3,4, 5
Stadtbuslinien 21, 22, 23, 31, 32, 51, 52,

Radial- und . 62,72,79

Durchmesserlinien verkehren iiber Zentralhaltestelle 8 Nachtbuslinien
Chemnitz Bahn-Linien C 11, C 13, C 14,
C 15

StralRenbahn 3, 4

Stadtbuslinien 21, 22, 23, 31, 32
Nachtbuslinie N 11

Chemnitz Bahn-Linien C 11, C 13, C 14,
C15

verkehren Uber Verknlpfungspunkte
Omnibusbahnhof, Hauptbahnhof

Verbindung zwischen Stadtteilen au3erhalb Stadtbuslinien 43, 46, 53, 63, 82 A/B, 89,

Tangentiallinien der Innenstadt 93

Anschluss an eine Verknipfungshaltestelle Stadtbuslinien 26, 33, 39, 41, 42, 46, 56,

Zubringerlinien aulerhalb der Innenstadt 63, 69, 73, 83"

Die acht Nachtlinien verkehren taglich zwischen 23:45 Uhr und 4:45 Uhr im 60-min-Takt. Alle Nachtbuslinien
beginnen und enden sternférmig an der Zentralhaltestelle (Rendezvous), an der die Anschliisse zu allen Linien
gewabhrleistet werden. Mit der Durchbindung der Chemnitz Bahn-Linien Ulber die Zentralhaltestelle hinaus bis
Technopark wurde die ErschlieRung aus dem Umland deutlich verbessert.

Begriindet durch die historische Entwicklung ist das Chemnitzer Straflenbahnnetz hauptsachlich in Richtung
Siiden ausgerichtet. Laut Offentlichem Dienstleistungsauftrag (ODA) — giiltig ab 01.01.2020 — bestehen folgende
Linien:

Tabelle 11: StraBenbahn- und Buslinien nach Offentlichen Dienstleistungsauftrag

Linien-

Linienverlauf Anderungen im Fahrplan 2019/20

Nr.

StraBenbahnlinien

1 Schénau - Briickenstr./Freie Presse temporér39: Schénau - ZH
2 Bernsdorf - Briickenstr./Freie Presse temporér40: Bernsdorf - ZH
3 Technopark - Hauptbahnhof

4 Hutholz - Hauptbahnhof

5 Gablenz — Hutholz

verkehrt als C11; seperate Fahrten

6 Altchemnitz - Hauptbahnhof der Tram 6 entfallen®!

Stadtbuslinien

21 Limbach-Oberfrohna/(Siemens) — Chemnitz Center —

Zentralhaltestelle - Ebersdorf

 verkehrt seit Abschluss der BaumaBnahmen 12/2020 in Euba wieder im 30-Min-Takt zwischen Chemnitz, Gablenzplatz und
Euba, Wendeanlage und weiter im 60-MinutenTakt nach Niederwiesa, erhalt wieder seine alte Liniennummer 83 (statt 86)
iz temporar wegen BaumaRnahme Stefan-Heym-Platz (Gleisaustausch und barrierefreier Ausbau der Bahnsteige)
dito
“! Beschluss 3. Fortschreibung NVP (Linie gibt es nur noch als Konzession, nicht als Liniennummer)
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Linien-

Nr.

Linienverlauf Anderungen im Fahrplan 2019/20

Glosa — Zentralhaltestelle

22
23 Heinersdorf — Zentralhaltestelle — Neefepark
26 Hutholz — Schénau
31 Flemmingstr. — Zentralhaltestelle — Yorckgebiet
32 Reichenbrand — Rottluff — Zentralhaltestelle — Dresdner
Str.
33 Bernsdorf — Adelsberg — (Schésserholz)
39 Klaffenbach — Hutholz/Neukirchen
41 Schénau — Reichenbrand — Griina — Hohenstein-Ernstthal
42 Schonau — Rabenstein, Grinaer Str. ?;fzho:ger Keplerstrafie seit
43 Gablenz/Adelsberg/Schosserholz — Rabenstein, Tierpark
46 Borna — Wittgensdorf, Chemnitztal — (Glésa)
49 Grina, Ortsmitte — Mittelbach Neue Linie seit 12/2019
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien/Yorckgebiet —
Zentralhaltestelle
52 Hutholz — Zentralhaltestelle
53 Technopark — Altchemnitz - Chemnitzer Str.
56 Bernsdorf — Kleinolbersdorf/Altenhain — Bernsdorf
62 Flemmingstr. — Gablenz
63 Ebersdorf — Glésa — Borna
69 Bahnhof Hilbersdorf — Ebersdorf, Brettmihle
72 Rottluff/(Flemmingstr.) — Heimgarten
73 TU Campus — TU Erfenschlager Stral3e - Altchemnitz
76 E?be.nberg/Berbisdorf — Bahnhof Einsiedel — (Gymnasium vAVEhEZrljseli?tg(:I}zizrvsi:glgel\?lgst’)lij:g
Einsiedel) Altchemnitz
79 Klinikum Kiichwald — Zentralhaltestelle 'f;lczrz)";j')d — ZH (vorlaufig bis
82 TU Campus — Schlofichemnitz — TU Campus Ausflihrung als Ringlinie A/B

(Anderung Liniennummer)
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Linien- "

Nr. Linienverlauf Anderungen im Fahrplan 2019/20
83* Gablenzplatz — Euba — Niederwiesa

89 Gablenz — Beutenberg — Dresdner Str.

93 Hutholz — Neefepark

96 Wittgensdorf, Kornweg — Chemnitz Center

Schulbuslinien

S9N Humboldtplatz — TU Campus

S 92 Klaffenbach — Gymnasium Einsiedel
Nachtlinien

N11 Zentralhaltestelle — Ebersdorf

N12 Zentralhaltestelle — Yorckgebiet
N13 Zentralhaltestelle — Adelsberg

N14 Zentralhaltestelle — Bernsdorf

N15 Zentralhaltestelle — Hutholz

N16 Zentralhaltestelle — RabensteinCenter
N17 Zentralhaltestelle — Talanger

N18 Zentralhaltestelle — Borna

Im Offentlichen Dienstleistungsauftrag werden auch die Zeitfenster der Verkehrszeiten beschrieben, welche die
Grundlage fir die zeitdifferenzierte Festlegung der Bedienstandards bilden. Auf diese wird in der Rahmenplanung
unter 5.8.2 Definition der Verkehrszeiten eingegangen.

Die 28 einfahrenden Regionalverkehrslinien aus den umliegenden Landkreisen kdnnen ebenfalls auf Grund
verschiedener Funktionen unterschiedlich charakterisiert werden (vgl. Tabelle 12). Sie erschlieBen die Stadt
Chemnitz und verbinden das Oberzentrum mit den benachbarten Gemeinden und Kreisen.

Tabelle 12: ErschlieBungsqualitat der Regionallinien in der Stadt Chemnitz (Fahrplan 2019/2020)

Charakterisierung Regionalverkehrslinien

verkehren (ber Verknipfungspunkt im 206, 207+, 210+, 211, 262, 361
Stadtzentrum: (temporar in Bauphase), 383+, 526+,
Zentralhaltestelle 704, 705

Radial- und
Durchmesserlinien

“2 verkehrt seit Abschluss der BaumaRnahmen 12/2020 in Euba wieder im 30-Min-Takt zwischen Chemnitz, Gablenzplatz und
Euba, Wendeanlage und weiter im 60-MinutenTakt nach Niederwiesa, erhalt wieder seine alte Liniennummer 83 (statt 86)
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verkehren Uber Verknlpfungspunkte im
Stadtzentrum:
Omnibusbhahnhof, Hauptbahnhof

206, 207+, 210+, 211, 262, 361
(temporar in Bauphase), 383+, 526+,
640, 650+, 704, 705

Tangentiallinien bedienen Stadtgebiet nur tangential 125, 235, 658

Anbindung an geeigneten
Zubringerlinien Verknlpfungspunkt zwischen Bus und Bahn
in Stadtrandlage

152, 200, 201, 208, 251, 253, 706 (5 S-
Fahrten)

Zusatzliche ErschlieBungsfunktion fir die Stadt Chemnitz haben dabei die Regionalverkehrslinien
e 637,639 > Erschliefung Draisdorf

e 152,251 > Erschliefung Mittelbach mit Koordinierung der Stadtverkehrslinie 41 und der
Regionalverkehrslinie 253

e 206, 207+ - ErschlieBung Zschopauer Str.

Dem Aufgabentrager bleibt es vorbehalten erganzende Verkehrsprodukte, wie in Teil A — Rahmenplanung
beschrieben, in seine Angebotsplanung aufzunehmen. Dabei soll der erforderliche Mitteleinsatz — monetar,
infrastrukturell, personell — ebenso Beriicksichtigung finden wie nachfrageseitige Erwagungen.

Im Aufgabentréagergebiet der Stadt Chemnitz wird im Fahrplan 2019/20 das Verkehrsangebot ALiTa -
Anruflinientaxi vorgehalten.

Auf 17 Stadtbuslinien werden zu verkehrsschwachen Zeiten morgens und abends einige Busfahrten als ALiTa
ausgewiesen. Auf den Linien 26, 39, 46, 56, 69, 79; 89 und 96 verkehren an Sonn- und Feiertagen alle Fahrten
dementsprechend. Die Fahrten im Fahrplan, werden jedoch nur durchgefiihrt, wenn es bis 30 Minuten vor der
fahrplanmafigen Abfahrt eine telefonische Bestellung durch den Fahrgast erfolgt.

Im Verhaltnis zum Gesamtangebot in der Stadt Chemnitz ist der Anteil an ergdnzenden Angeboten sehr gering
und wird — der Funktion solcher Angebote entsprechend — hauptsachlich in den Schwachverkehrszeiten
(Abendstunden, Wochenende) angeboten (siehe Anlage 7f Erganzende Verkehrsangebote).

2.6 Verknupfungspunkte

Verkniipfungspunkte des OPNV sind in der Regel durch eine Bedienung mit mindestens zwei regelmaRig
verkehrenden Linien des OPNV gekennzeichnet, die ein verkehrlich sinnvolles rdumliches und zeitliches
Umsteigen erméglichen. Im weitesten Sinne werden darunter auch Zugangsstellen des OPNV verstanden, die
sich insbesondere als Zugangsstellen zum SPNV beziehungsweise als Zugangsstellen mit attraktiven
Ubergangen zum MIV und zum Radverkehr eignen.*®

Die Zentralhaltestelle ist der zentrale Umsteigepunkt von Bus, Bahn und Uberlandlinien im Zentrum von Chemnitz
an der Kreuzung BahnhofstralBe/Rathausstral’e. Insgesamt wird die Zentralhaltestelle von 10 Stadtbus-, 5
StraBenbahn-, und 8 Regionalverkehrslinien angefahren. Ebenfalls verkehrt die Linie C 11 der Chemnitz Bahn
vom Hauptbahnhof iber die Zentralhaltestelle nach Stollberg. Die drei anderen Chemnitz Bahn-Linien verkehren
aus dem nordlichen Umland kommend — von Burgstadt (C 13), von Mittweida (C 14) und von Hainichen (C 15) —
Uber Hauptbahnhof, Zentralhaltestelle bis zur derzeitigen Endhaltestelle Chemnitz Technopark.

Fir den Regionalverkehr, den Stadtverkehr sowie fiir den Ubergang zum SPNV bietet der fertiggestellite
Verknipfungspunkt Hauptbahnhof beste Voraussetzungen. Dort verkehren 15 Regionalverkehrslinien, die
Stadtverkehrslinien 21, 22, 23, 31, 32, die Stralenbahnen 3 und 4 sowie alle SPNV-Linien. Derzeit liegt der
Omnibusbahnhof (Regional- und Fernbusverkehr) in fuBlaufiger Entfernung von 250 m. Die Stadt Chemnitz ist
bestrebt auch den Busverkehr, der nicht in stadtischer Aufgabentragerschaft liegt, zu sichern und den Komfort zu
dessen Durchfiihrung zu verbessern. Dafiir soll dieser raumlich besser mit dem SPNV und Fernbusverkehr

3 Landesentwicklung Sachsen 2013

vcei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 28 von 90



Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung
Teil B-l — Stadt Chemnitz Beschlussfassung 18.06.2021

verknupft werden. Hierzu soll der Regionalbusverkehr vom bisherigen Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB,
Georgstralle) auf den neu zu errichtenden ZOB (BahnhofstraRe) verlagert werden. Der Fernbusverkehr soll vom
Z0OB (Georgstralte) zum neu zu errichtenden Fernbusterminal (Dresdner Stralle) verlagert werden, um die
unmittelbare Anbindung an den Hauptbahnhof und den ebenfalls neu zu errichtenden ZOB an der Bahnhofstralle
zu ermoglichen.

Die Zubringerlinien enden in der Regel an einem Verknipfungspunkt im Stadtgebiet auerhalb des Zentrums. Die
derzeit 19 relevanten Verknipfungspunkte mit mindestens Bahn- oder Strallenbahnanschluss sind in Anlage 11
enthalten. Hierbei hat stets die Fahrtrichtung von der Zubringerlinie auf die Hauptlinie Richtung
Innenstadt/Zentralhaltestelle und zurlick die héhere Prioritat in der Fahrplangestaltung.

2.7 Nachfrage/ Fahrgastaufkommen

Eine Einschatzung der Nachfrage erfolgt auf Basis der Belegungsdaten aus den Jahren 2016 bis 2018, die durch
den VMS bereitgestellt wurden. Mit der Einfihrung des ,Angebotsnetzes 2017+ erweitert haben sich im
Betrachtungszeitraum erhebliche Anderungen im Liniennetz der Stadt Chemnitz ergeben, die bei der
Einschatzung bertcksichtigt werden missen. Die Veranderungen der Nachfrage sind insbesondere im Vergleich
der Jahre 2016 zu 2018 sichtbar.

Tabelle 13: Nachfrage der Stadtverkehrslinien (CVAG) — Personen/Jahr

Nachfrage 2018

Wesentliche Anderung

CVAG
Stadtverkehr Bus  18.524.400*

(Tag)
CVAG

Stadtverkehr Bus 279.400
(Nacht)

Linienweg-Kirzungen; Anteile wechseln zu Stralenbahn und
Chemnitz Bahn-Linien (ab 2017 Durchbindung bis Technopark)

CVAG
Stadtverkehr Bus 34.800 Eine neue Schiilerlinie
(Schiiler)

CVAG
Stadtverkehr 14.324.900
Stralenbahn

Linie 6 entfallt; Nachfrage Gbernimmt neue Linie 53 mit Anschluss
Tram 5

C11, C13, C14,

c15 3.022.900 ab 2017 Durchbindung bis Technopark (C 13, C 14, C 15)

Gesamt 36.186.400

*inkl. Nachfragedaten des Regionalbusanbieters in Verknipfung Linie 41
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CVAG 0128&3 Nachfrage 2018
Stadtverkehr c1 4’ C1 Sf
Bus (Schler); 3.022.900
34.800 ' ’

CVAG
Stadtverkehr
Bus (Nacht);
279.400
CVAG CVAG
Stadtverkehr Stadtverkehr
StralRenbahn; Bus (Tag);
14.324.900 18.524.400

Abbildung 9: Nachfrage 2018 Gesamt (Personen/Jahr)

Im Stadtgebiet von Chemnitz sind mit der stufenweise Umsetzung des ,Angebotsnetzes 2017+ erweitert” und der
Durchbindung der Chemnitz Bahn-Linien bis Technopark starke Nachfrageverlagerungen eingetreten.

In den Jahren 2017 und 2018 wurden umfangreiche NetzumgestaltungsmalRinahmen vorgenommen. Im
Einzelnen sind die Anderungen unter Punkt 2.2 benannt. Die ersten positiven Effekte sind durch einen leichten
Nachfragezuwachs gegenuber 2017 mit ca. + 1 % % bereits sichtbar.

ErfahrungsgemaR sind derartige Netzanderungen bei der Entwicklung der Nachfrage erst verzégert spirbar.

In 2019 waren weitere Zuwachsen erkennbar. Besonders positiv hat sich die Ringbuslinie entwickelt, welche im
Dezember 2017 eingefiihrt wurde. Hierbei ist eine Steigerung der Fahrgastzahlen von 2018 zu 2019 um rund
60 % im Vergleich zu verzeichnen. Die nunmehr rund 1,2 Millionen Fahrgaste, welche mit dieser Linie beférdert
wurden, liegen deutlich Uber den prognostizierten Zahlen, bei denen von rund 570.000 Fahrg&sten ausgegangen
wurde.

Ebenfalls positiv zu bewerten sind die Linien 31, 42 und 23, welche einen deutlichen Anstieg der Fahrgastzahlen
im Vergleich zum Vorjahr aufweisen.

Insgesamt konnte eine Steigerung der Fahrgastzahlen von 2018 auf 2019 um rund 1 Mio. (33 Mio. auf 33,9 Mio
Fahrgéaste) verzeichnet werden.

Modal Split

Aus dem Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten® SrV 2018 - durchgefiihrt von der Fakultat
Verkehrswissenschaften ,Friedrich List“ — Institut flr Verkehrsplanung und StraRenverkehr an der TU Dresden —
konnten im Marz 2020 neue Ergebnisse zum Modal Split vorgestellt werden. Aus den Daten kann die Entwicklung
der Verkehrsmittelwahl in der Stadt Chemnitz im Giultigkeitszeitraum der Fortschreibung des NVP 2016
dargestellt werden. Daflr stellt die Studie die Verkehrsmittelwahl zur Erledigung der taglichen Wege je Person
gegentber. Ein Vergleich zur Erhebung im Jahr 2013 wurde fiir diese 4. Fortschreibung wie folgt vorgenommen.
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Abbildung 10: Modal Split der Stadt Chemnitz (Vergleich der Jahre 2018 und 2013)

Der Vergleich der Modal-Split-Verteilung zeigt, dass es in den Jahren 2013 bis 2018 gegenlaufige Entwicklungen
fir den OPNV gab. Dahingegen sind die Zuwéchse im FuR- und Radverkehr beachtenswert. Der resultierende
Zuwachs dieser Hauptverkehrsmittelarten ging, einem weit verbreiteten Trend folgend, zu Lasten des
Motorisierten Individualverkehrs. Die kontinuierliche Optimierung des OPNV-Konzepts wird auch fiir diese
Verkehrsmittelart wieder Zuwachse erzeugen.

2.8 Infrastruktur

Das Verkehrsangebot in der Stadt Chemnitz wird von einer umfangreichen Fahrzeugflotte aus Stralenbahnen
und Bussen erbracht.

Von den 46 Stralenbahnen, mit einem Durchschnittsalter von 15 Jahren, werden 40 von der CVAG und 6 von
der CBC betrieben. Neben 3 Triebwagen vom Typ Tatra T3D-M als Reserve, sind 13 Bombardier Variobahnen
vom Typ ER (6NGT-LDE; Einrichtungsbetrieb) und 16 vom Typ ZR (6NGT-LDZ; Zweirichtungsbetrieb) im Einsatz.
Im Jahr 2019 wurde zudem mit der Beschaffung von 14 Niederflurfahrzeugen des Typs Skoda ForCity 35T
begonnen, welche mittlerweile alle zur Verfligung stehen.

Die Busse, die im Verkehrsraum der Stadt Chemnitz die Angebotsleistung erbringen, haben ein
durchschnittliches Fahrzeugalter von 8,0 Jahren (Stand Juli 2020). Von den 137 Fahrzeugen werden 82
Fahrzeuge — davon 59 Gelenk- und 23 Standardbusse — von der CVAG betrieben. Die Ubrigen Fahrzeuge
gehdren einfahrenden Unternehmen bzw. Subunternehmern der CVAG.

Die Fahrzeuge des Chemnitzer Modells werden im Teil A des NVPs unter dem Kapitel SPNV beschrieben.

In den folgenden Tabellen sind die technischen Daten*® der von der CVAG und CBC betriebenen StraBenbahnen
mit Typenbezeichnung aufgefiihrt. Im Anschluss daran werden die Ausstattungsmerkmale der Stralenbahnen
und Busse dargestellt.

Tabelle 14: Fahrzeugiibersicht StraBenbahnen*®

Triebwagen Variobahn ER Variobahn ZR Skoda ForCity

“5 Technische Daten: Website der CVAG — Fahrzeugflotte
“ Daten CVAG (Stand 31.07.2020
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6NGT-LDE 6NGT-LDZ Classic Chemnitz
Baujahr 1988 1994-2000 1999-2002 2018-2020
CKD - Tatra . . Skoda

Bombardier Transportation .
Hersteller (Prag) Transportation
Fahrzeuganzahl 3 13 10 CVAG/ 6 CBC 14
Fahrzeugldnge 14,95 m 31,38 m 31,38 m 31,71 m
Fahrzeugbreite 2,50 m 2,65m 2,65m 2,65m
Fahrzeughohe 3,10 m 3,35 m 3,35 m 3,71m
Leergewicht 18,3-18,5 t 36,0t 36,4t k.A.
Sitz-/ Stehplatze 29-30/53/54 88/111 73/116 64/128
Antriebsleistung 4*43 kKW 8*45 kW 8*45 kW 12*30 kW
Niederflur Nein Ja Ja Ja
Rollstuhiplatze Nein Ja Ja Ja

10 CVAG/ 2 CBC
. 9von 13
Klapprampen Nein von 16 Ja
Fahrzeugen
Fahrzeugen

Tabelle 15: Ubersicht Fahrzeugeigenschaften Busse”’

Eigenschaften Gesamt Minibus Solobus Gelenkbus
Anzahl 137 10 61 66
Alter 8,0 4,6 5,7 11,4
Rollstuhlplitze 100% 100% 100% 100%
Niederflur 100% 100% 100% 100%
Kneeling 93% 0% 100% 100%
Rampe/Lift 100% 100% 100% 100%
Kontrastreicher 100% 100% 100% 100%
Innenraum

Fahrgastzdhlsystem 50% 20% 69% 36%
Klimaanlange 95% 90% 90% 100%

@ Sitzplitze 37 15 33 44
Antriebsart Gesamt Minibus Solobus Gelenkbus
Erdgas 4% 0% 0% 9%
Diesel 96% 100% 100% 91%
Abgasnormen Gesamt Minibus Solobus Gelenkbus
Euro 1-4 26% 0% 18% 36%
EEV, Euro 5-6d 74% 100,0% 82% 79%

Bezugnehmend auf die Barrierefreiheit ist positiv festzustellen, dass alle Busse niederflurig und bis auf die
Minibusse alle Fahrzeuge mit einer Kneelingfunktion ausgestattet sind. Bei der Stral3enbahn sind, abgesehen von
den drei Tatra-Wagen, welche nur noch als Betriebsreserve fungieren, alle Baureihen Niederflurfahrzeuge.
Insgesamt betrachtet sind nahezu alle Fahrzeuge mit Klapprampen bzw. Liften ausgestattet,

Die Gestaltung des Fahrgastraums ist bei allen Bussen kontrastreich. Im Stral3enbahnfuhrpark ist lediglich die
neueste StraRenbahngeneration des Herstellers Skoda mit einem kontrastreichen Innenraum gestaltet. Die

" Daten CVAG (Stand 31.07.2020)
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Fahrgastinformation erfillt bei allen Niederflurfahrzeugen das 2-Sinne-Prinzip, d.h. sowohl die visuelle als auch
die akustische Haltestelleninformation ist vorhanden.

Das Ausstattungsniveau der Busse ist gleichwertig mit dem der StraRenbahnen. Nur die Ausstattungsmerkmale
der drei Tatra-StraRenbahnen fallen zuriick.

Mit der Inbetriebnahme aller 14 Skoda-StraRenbahnen in 2020 wurden altere Tatra-Bahnen mit den ,schlechten®
Ausstattungsmerkmalen ersetzt. Dies zeigt, dass die Fahrzeugerneuerung und damit auch die Umsetzung der
vollstandigen Barrierefreiheit der Fahrzeuge voranschreitet.

Die im OSPV fahrenden Fahrzeuge in der Stadt Chemnitz werden als Werbetrager eingesetzt. Es besteht im
Bereich der Fahrzeugwerbung ein Werbefinanzierungvertrag mit der Firma Stréer Deutsche Stadte Medien
GmbH. Dieser umfasst — zu einem vertraglich geregelten Umfang, welcher in den Qualitatsstandards beschrieben
wird — die Nutzung der Fahrzeuge als Werbeflache innen sowie auf3en.

Aktuell (08/2020) werden im Stadtgebiet 533 Haltestellen mit 1.233 Haltestellensteigen (Hin-/Ruckrichtung) von
Bussen, Stralkenbahnen und der Chemnitz Bahn bedient. Unterschieden nach Verkehrsmittel befinden sich
davon ca. 15 % (meist StraRenbahnhaltestellen sowie Bushaltestellen in Wendeanlagen) im Besitz der CVAG, die
restlichen 85 % (nur Bushaltestellen) im Besitz der Stadt Chemnitz. Die Verkehrssicherungspflicht wird vom
jeweiligen Haltestelleneigentimer wahrgenommen.

Die Finanzierung zur Ausstattung und Instandhaltung von Fahrgastunterstdnden (FGU) an stadtischen
Haltestellen wird durch einen Werbefinanzierungsvertrag zwischen der Stadt Chemnitz und der Stréer Deutsche
Stadte Medien GmbH geregelt.

Mit Beschluss vom 10.05.2017 genehmigte der Stadtrat Chemnitz ein ,Programm zur Schaffung eines
barrierefreien OPNV in Chemnitz®. In diesem finden sich vor allem eine Bestandsaufnahme, umfangreiche
Vorgaben zu baulichen Malnahmen an Haltestellen und eine zeitliche Planung fir die Umsetzung der
Ausbauvorhaben wieder.

Weiterhin ist vorgesehen, das Erscheinungsbild von Haltestellen und speziell dem Haltestellenmobiliar zu
vereinheitlichen, um einen harmonischen Gesamteindruck der Haltestellen zu schaffen. Dazu gehért z. B. die
einheitliche Farbgebung von Stelen, Fahrgastunterstdnden, Abfalleimern und Schutzeinrichtungen oder die
Anordnung von Fahrgastunterstanden auf der Warteflache.

Da zum aktuellen Zeitpunkt keine aktualisierten Haltestellenerhebungsdaten vorliegen, wird auf die Anlagen des
Programms48 zur Schaffung eines barrierefreien OPNV in Chemnitz verwiesen.

Durch die Stadt Chemnitz wurde im Mai 2017 ein umfassendes ,Programm zur Schaffung eines barrierefreien
OPNV in Chemnitz® beschlossen, welches Bestandteil der derzeit glltigen 3. Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes des ZVMS ist. Das Konzept beinhaltet eine Bestandsaufnahme aller relevanten Bereiche des
OPNV hinsichtlich der Barrierefreiheit, gibt Mindestvorgaben fiir weitere Ausbaumalnahmen sowie einen
Planungshorizont zur zeitlichen Abfolge der erforderlichen Umsetzungsschritte und deren jeweiliger Priorisierung
vor. Dazu wird im Weiteren auf dieses Konzept verwiesen, welches auch in der 4. Fortschreibung seine Glltigkeit
beibehalt. (Nahverkehrsplan fir den Teilbereich Stadt Chemnitz ,Programm zur Schaffung eines barrierefreien
OPNV in Chemnitz*?).

Grundlage fur die Definition ortlicher Standards zur Barrierefreiheit bilden die abgestimmten und beschlossenen
.Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen im o&ffentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen® der Stadt
Chemnitz. Dabei gilt eine Haltestelle als barrierefrei, wenn die Bordanschlaghéhe mindestens 18 cm fir Bus- und
24 cm fiir Bahnsteige betragt sowie ein regelkonformes Blindenleitsystem ausgewiesen ist. Durch Anderungen in
DIN Normen und der entsprechenden Anpassungen in den Regelbauweisen werden insbesondere Haltestellen
die nach 2013 aus- und neugebaut wurden als barrierefrei angesehen.

Insgesamt gibt es in der Stadt Chemnitz 533 Haltestellen mit 1233 Haltestellensteigen (Stand 08.2020). Fur die
Betrachtung zum Fortschritt des Barrierefreien Ausbaus wird die Grundgesamtheit um Haltestellensteige ohne
regelmaRigen Betrieb (Nachthaltestellen, Schulbushaltestellen und Haltestellen des Ersatzverkehres) bereinigt.

“8 hitps://www.chemnitz.de/chemnitz/media/unsere-stadt/verkehr/bus_und_bahn/nahverkehr_barrierefreineit_oepnv.pdf
40 https://www.chemnitz.de/chemnitz/media/unsere-stadt/verkehr/bus_und_bahn/nahverkehr_barrierefreiheit_oepnv.pdf
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Von den 1233 Haltestellensteigen werden somit im Stadtgebiet insgesamt 1122 Haltestellensteige regelmaRig
angedient, die folgendermalien verteilt sind:

Bussteige = 944
StralRen- und Stadtbahnsteige = 135
kombinierte Steige fiir Bus und Stralenbahn = 10

Bahnsteige des Chemnitzer Modells = 33

Von diesen Haltestellensteigen wurden bisher 282 gemal den Regelbauweisen umgebaut oder neu errichtet,
was einer Quote von ca. 25 % entspricht. Der jahrliche Durchschnittswert beim Aus- und Neubau liegt bisher bei
30 Haltestellensteigen, wovon — je nach personellen und finanziellen Ressourcen — auch zukiinftig ausgegangen
werden kann. Dariiber hinaus gibt es 183 Haltestellensteige (Quote 16%), bei denen lediglich das
Blindenleitsystem veraltet oder fehlerhaft ist und ausgetauscht werden muss.

Fast in gleichem MaRe (26 %) wurde die Ausriistung mit dynamischer Fahrgastinformation (DFI) vorgenommen.

Aus der Abbildung 11 ist die Anzahl der aus- und neu gebauten Richtungshaltestellen ersichtlich.
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Abbildung 11: Anzahl der aus- oder neu gebauten Richtungshaltestellen50 72020 Sehatzuna Stand 07,2020

In den Karten der Anlagen 12a und 12b kénnen die Lage der Haltestellensteige mit barrierefreiem Ausbau sowie
mit DFI-Ausristung eingesehen werden.

2.9 Qualitat

Die Stadt Chemnitz ermittelt seit 2010 gemeinsam mit der CVAG (derzeit fiir die Verkehrsleistungen beauftragtes
Unternehmen) auf Basis unterschiedlicher Kriterien die Qualitét der innerstadtischen OSPV-Dienstleistungen.
Hierzu wurde ein Prozess abgestimmt, welcher Bestandteil der Betrauungsvereinbarung war und jetzt des ODA
ist. Dazu werden unterschiedliche Kriterien erhoben. Dies erfolgt zum einen durch eine quartalsweise Erhebung
eines unabhangigen Gutachters, zum anderen durch die Teilnahme am OPNV-Kundenbarometer sowie durch
Auswertung vorhandener Daten des Verkehrsunternehmens (z. B. Uber das Intermodal Transport Control
System).

%0 Zuarbeit Stadt Chemnitz
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KRITERIEN ZUSTANDIGKEIT INSTRUMENT BERICHT
Fahrgastentwicklung m Auswertung AFZS-Daten 1 x pro Quartal
Sauberkeit Haltestellen externe Kontrolle 1 x pro Quartal
Fahrzeuge Stichproben
Kundenorientierung m Kundenbarometer 1 x pro Jahr
ITCS-Daten nach Linien 1 x pro Monat
Piinktlichkeit AT P
gj Auswertung ITCS-Rohdaten
von 2 Linien 1 x pro Quartal
Angebotssicherheit
ITCS-Daten an
\ (_:_V&E Anschlusspunkten 1x pro Monat
i sicheang 9} Auswertung ITCS-Rohdaten ’ Quartal
von 2 Anschlusspunkten X pro Wuarta

Abbildung 12: Qualititsmanagementsystem — Stidtischer OSPV Stadt Chemnitz

Das Qualitatsmanagement wird seit 2010 jahrlich fortgefihrt. Es dient als Beurteilungsbasis hinsichtlich der
Einhaltung und Erfiillung der im ODA, zwischen der Stadt Chemnitz als Aufgabentréger des stadtischen OSPV
und dem Verkehrsunternehmen als beauftragten Betreiber des OSPV, detailliert geregelten vereinbarten Qualitét.

Die Bewertung der Qualitat erfolgt anhand finf ausgewahlter Kriterien (Fahrgastentwicklung, Sauberkeit,
Kundenorientierung, Punktlichkeit und Anschlusssicherung) welche dem Angebots- und Leistungsprofil des
Verkehrsunternehmens zugeordnet werden kénnen und in dessen Aufgaben- und Zustandigkeitsbereich sie
fallen. Dabei werden die Kriterien Sauberkeit, Punktlichkeit und Anschlusssicherung stichprobenartig von einem
externen Gutachter Uberprift und ausgewertet. Die Stichprobenerhebungen werden nur an Tagen mit der gréfiten
Angebotsdichte (Werktagen in der Schulzeit) durchgefiihrt. Die Uberprifung erfolgt quartalsweise, um auch
unterschiedliche Witterungs-, Verkehrs- und Nachfragebedingungen erfassen zu kénnen. Tage oder Zeitrdume
mit extremen &ulieren Einflissen werden von den Kontrollen ausgenommen. Die Kriterien sind im Folgendem
beschrieben.

Fahrgastentwicklung

Uber das automatische Fahrgastzahlsystem (AFZS) der in den Fahrzeugen der CVAG wird die Anzahl der
Fahrgaste regelmaRig erfasst. Ziel ist es, den Anteil der OPNV-Fahrten in Chemnitz zu erhéhen. Das MaR ist
dabei die Marktdurchdringung. Gemessen wird diese, indem die Differenz zwischen der Veranderung der
Fahrgastzahl im Vergleich zum Vorjahr und der Verédnderung der Einwohnerzahl von Chemnitz im Vergleich zum
Vorjahr gebildet wird. Ist dieser Wert groRer als 0, ist der Zielwert gemaR ODA erfilllt.

Sauberkeit

Sauberkeit und Zustand der Haltestellen

- pro Quartal Auswahl von 100 Haltestellen per Zufall (je 25 % in Verantwortung CVAG und 75 % der Stadt
Chemnitz), mindestens 10 % der Haltestellen missen sich in zentrumsnahen Stadtteilen, mindestens
10 % in zentrumsfernen Stadtteilen befinden

- unmittelbar nach Mangelfeststellung erfolgt Meldung an Aufgabentrdger und durch diesen die
Aufforderung zur Méngelbeseitigung entsprechend dem Zustandigkeitsbereich (Stralenbahnhaltestellen
sowie Wendeanlagen im Zusténdigkeitsbereich der CVAG, Stadtbushaltestellen im Zusténdigkeitsbereich
der Stadt Chemnitz)

- folgende Kriterien werden erfasst:
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» Kleine Mangel: Verschmutzungen an Sichtflachen und sonstigen Einrichtungen mit Fahrgastkontakt,
herumliegender Abfall auf der Fahrgastwartefliche und in der Haltestellenumgebung, keine
erkennbare regelmaRige Reinigung (im Winter Winterdienst) der Haltestellenanlage, (uberfiillte
Abfallkérbe, Gesamteindruck der Haltestelle

» GroRe Mangel: Geruchsbelastigungen, Unbrauchbarkeit der Informationseinrichtungen, undichte
Dacher der Fahrgastunterstéande, offensichtliche Verschmutzungen an Sitzen

- zerkratzte und zerstorte Scheiben sowie Zerstdrungen an Haltestelleneinrichtungen werden informativ mit
erfasst: als eindeutige Vandalismusschaden finden diese bei der Bewertung aber keine Bertcksichtigung,
dies gilt ebenso fiir nicht funktionierende bzw. stark eingeschrankte Beleuchtung

- Auswertung: Anzahl der als ,zu beanstanden® eingestuften Haltestellen (Vorfinden von einem groRen oder
mindestens drei kleineren Mangeln

- beanstandete Haltestellen werden im folgenden Quartal erneut gepruft

- Qualitatswert ergibt sich aus Anteil nicht zu beanstandender Haltestellen in % im Verhaltnis zur
Gesamtstichprobe, Zielwert ist mindestens 95 %

Sauberkeit und Zustand der eingesetzten Fahrzeuge

- Pro Quartal werden stichprobenartig 30 Fahrzeuge kontrolliert (entspricht ca. 25 % des taglich
eingesetzten Fuhrparks), davon 24 Busse (davon 16 Fahrzeuge der CVAG, 8 Fahrzeuge von
Subunternehmern) und 6 StralRenbahnen

- unmittelbar nach Mangelfeststellung erfolgt Meldung an Aufgabentrager und durch diesen die
Aufforderung zur Mangelbeseitigung

- Erfassung folgender Kriterien:

» Kleine Mangel: Verschmutzungen an Sichtflachen und Fenstern, leichte Verschmutzung am Boden,
eine defekte Tir, kleinere VerschleiRerscheinungen, Abgasgeruch im Fahrzeug

» GroRe Mangel: Verschmutzungen an Sitzen, Haltegriffen und sonstigen Einrichtungen mit
Fahrgastkontakt, keine erkennbare regelmaRige Reinigung des Fahrzeuginnenraums, gréRere Mengen
herumliegender Abfall, Unbrauchbarkeit der Informationseinrichtungen, Zerstérungen im Fahrzeug,
ungenugende Beleuchtung, Unbrauchbarkeit der Haltewunsch- und Notruftasten, Nichteignung des
Fahrzeuges fir die Beférderung bestimmter Fahrgastgruppen (Behinderte, alte Menschen, Fahrgaste
mit viel Gepack, Kinderwagen oder Fahrradern)

- Zerkratzte Scheiben werden miterfasst, gehen aber als eindeutige Vandalismusschaden nicht in die
Bewertung ein, ebenso der im Winterverkehr wahrend des Einsatzes durch den Fahrgastwechsel
verschmutzte Fuflboden

- Beanstandung bei Vorfinden von einem groRen oder mindestens drei kleineren Mangeln

- Qualitédtswert des Quartals ergibt sich aus dem Anteil nicht zu beanstandender Fahrzeuge in % im
Verhaltnis zur Gesamtstichprobe, Zielwert ist mindestens 95 %

Kundenorientierung

Jahrlich nimmt die CVAG am bundesweiten OPNV-Kundenbarometer mit 40 OPNV-Anbietern
(Verkehrsunternehmen und Verkehrsverbiinde) teil. Die Globalzufriedenheit tber alle Teilnehmer im Verhaltnis
zum erreichten Wert der CVAG ist eine weitere Kennziffer, die in die Qualitatsbewertung einflie3t. Ziel ist hierbei
ein Wert besser als 2,75.

Piinktlichkeit von OPNV-Abfahrten

Die CVAG erfasst mittels ihres Betriebsleitsystems ITCS (Intermodal Transport Control System =
rechnergestiitztes Betriebsleitsystem) Daten hinsichtlich Plinktlichkeit der Fahrten sowie Anschlusssicherheit von
im System hinterlegten Anschliissen an festgelegten Anschlusspunkten. Auf dieser Grundlage erfolgt monatlich
eine Auswertung des Anteils der punktlichen Abfahrten fir das Gesamtnetz. Diese geht in die Berechnung der im
ODA geregelten Ausgleichsleistungen ein. Zielwert ist dabei eine Plinktlichkeit {iber alle Linien > 75 %. Zusétzlich
erfolgt eine stichprobenartige Uberpriifung der Piinktlichkeitsdaten durch einen externen Gutachter.

- Uberpriifung der Piinktlichkeitsdaten stichprobenartig von jeweils zwei Linien im Quartal
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Auswertung des ITCS-Datensatzes, in dem die geplanten und tatsachlichen Abfahrten hinterlegt sind,
fur jede der beiden Linien im Quartal firr jeweils einen kompletten Monat

Punktliche Abfahrt: innerhalb - 0:59 min bis + 2:00 min zum Fahrplansoll

Qualitatswert ergibt sich aus dem Anteil plnktlich stattgefundener Abfahrten in % im Verhaltnis zur
Gesamtstichprobe aller Abfahrten

Anschlusssicherung von OPNV-Fahrten

Zur Bestimmung der Anschlussqualitdt werden monatlich mittels ITCS-Daten an von 19 zwischen der Stadt und
CVAG abgestimmten Anschlusspunkten die erfolgten Anschlisse zwischen den festgelegten Zu- und
Abbringerlinien ausgewertet. Die monatlichen Auswertungen werden Uber das Jahr kumuliert und gehen am
Jahresende als Gesamtwert in die Berechnung der im ODA geregelten Ausgleichsleistung ein. Zielwert {iber alle
vereinbarten Verknlpfungspunkte ist die Realisation von mehr als 95 % der Anschliisse. Zusatzlich erfolgt eine
stichprobenartige Uberpriifung der Anschlussdaten durch einen externen Gutachter.

Uberpriifung der erfolgten Anschliisse stichprobenartig an je zwei Anschlusspunkten je Quartal

Auswertung des ITCS-Datensatzes, in dem die geplanten und tatsachlichen Abfahrten hinterlegt sind
fur jeden der beiden Anschlusspunkte im Quartal fir jeweils einen kompletten Monat

Unterscheidung in ,Anschluss hat stattgefunden®, ,Anschluss hat nicht stattgefunden“ und
+LAnschlusssituation ist unbekannt®

Qualitatswert ergibt sich aus dem Anteil aller realisierten Anschlisse (,Anschluss hat stattgefunden®) in
% im Verhaltnis zur Gesamtstichprobe
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3 Verkehrsprognose

Die Erstellung von Verkehrsprognosen ist notwendig, um die Anforderungen an ein zuklnftiges Verkehrssystem
festzulegen. Sie geben also eine Orientierung, wie sich die Nachfrage in den nachsten Jahren entwickelt kénnte
und aus der Ansatze abgeleitet werden konnen, wie darauf am besten reagiert werden sollte. Eine
aussagekraftige Prognose stellt somit einen wesentlichen Grundsatz zur Erstellung eines Nahverkehrsplans, als
Grundlage der Mittel- bis langfristigen Planung des OPNV-Systems im Bereich des Aufgabentrégers, dar.

Von groRRer Bedeutung ist auch die Zielsetzung der Prognose, denn es wird zwischen der an bestimmte
EinflussgroRen gebundenen indikativen Vorausschatzung und der von einem Zielwert ausgehenden
Zielprojektion unterschieden. Die Verkehrsprognose im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir die
Stadt Chemnitz ist somit eine indikative Vorausschatzung im Rahmen einer qualitativen Expertenprognose.

Diese Verkehrsprognose basiert auf dem Landesverkehrsplan Sachsen 2030 (Stand Januar 2019), der
Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des BMVI (Stand Juni 2014) und eigenen Daten aus Erhebungen und
Schatzungen (Stand 2020).

Der Landesverkehrsplans1 des Freistaats geht, aufgrund des durch zukiinftigen Bevoélkerungsriickgang sinkenden
Gesamtverkehrsaufkommens, von einem insgesamt nur geringen Anstieg der Fahrten im OPNV um 20 Millionen
bis 2030 in Sachsen aus. Jedoch wird der Modal-Split-Anteil 6ffentlicher Verkehrsmittel aufgrund der wachsenden
Bevolkerung in den GroRstadten des Freistaats weiter steigen, auch wird der OPNV aufgrund des zunehmenden
Umweltbewusstseins in der Bevolkerung Nutzer des MIV gewinnen kdnnen.

Dieser Grundgedanke ist auch auf den Nahverkehrsraum des Verkehrsverbundes Mittelsachsen anwendbar:
Wahrend im Einzugsgebiet der groReren Stadte wie Chemnitz oder Zwickau aufgrund der positiven
soziodkonomischen Entwicklung ein durchschnittlicher Fahrgastzuwachs zu erwarten ist, wird in den Ubrigen
Gebieten auflerhalb der Ballungsraume ein kontinuierlicher Riickgang prognostiziert. Dieser Rickgang ist
groéRtenteils bedingt durch regionale und altersstrukturelle Differenziertheit der soziokonomischen Entwicklung im
landlichen Raum. Im Gegensatz zu den Verdichtungsraumen kann ein Fahrgastriickgang dort auch nicht durch
die getatigten bzw. geplanten Angebotsverbesserungen im OPNV ausgeglichen werden. Vielmehr gilt es darauf
mit neuen innovativen Verkehrsldsungen wie Plus- oder RufBus zu reagieren. So kann das Angebot stets der
Nachfrage angepasst und auch in Zukunft ein hoher Standard im OPNV bewahrt werden.

%' Mobilitat fiir Sachsen, Landesverkehrsplan 2030 (S 41)
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Tabelle 16: Auswirkung der Prognosewerte auf die OPNV Nachfrage

Prognose
Einflussfaktor bis 2030 Auswirkung auf OPNV-Nachfrage

Soziobkonomische Entwicklung

Nachfragertickgang

Kinder leicht fallend (ohne Umsatzwirkung)

Schiiler, Azubi,

Studenten steigend Nachfrageanstieg

Potenzial vorhanden;
Abhangigkeit von Wohn-/Arbeitsort und
OPNV-Angebot

demografisch
Nichterwerbs- bedingter Potenzial vorhanden; .

Anstieg der Abhangigkeit von Wohnort, OPNV-Angebot
personen

Altersgruppe

konjunkturbedingter

Erwerbspersonen Anstieg

und Attraktivitat
> 65 Jahre

Potenzial vorhandep;
leicht steigend Abhangigkeit vom OPNV-Angebot;
Attraktive OPNV-Bonuskarte anstreben

Tpurismus
(Ubernachtungen)

Negativ aber Potenzial vorhanden;
Abhangigkeit von OPNV-Attraktivitat

Motorisierungsgrad leicht steigend

Nutzerkosten

OspPv steigend

SPNV steigend reale Konstanz
MIV steigend

Im Bereich des Aufgabentragers Stadt Chemnitz wird die Nachfrageentwicklung ambivalent zur Gesamtregion
verlaufen. Als Oberzentrum und Verdichtungsraum des Nahverkehrsraumes wird sowohl die Stadt Chemnitz
selbst, als auch die auf sie zulaufenden Verkehrskorridore verstarkte Nachfrage erfahren. Insbesondere durch die
zunehmende Einbindung der Stadt in das derzeit entstehende PlusBus-Netz und die vorgesehene Erweiterung
des erfolgreichen Chemnitzer Modells, ist in diesen Bereichen mit Nachfrageanstiegen im Prognosezeitraum zu
rechnen. Auch die andauernde stark positive soziobkonomische Entwicklung des Chemnitzer Raums sorgt flr
mehr Kunden im OPNV. Jedoch ist auch ein hemmender Faktor zu beriicksichtigen. Die negativen
demografischen Entwicklungen werden mittelfristig zu mehr Fahrgasten mit teils eingeschrankter Mobilitat in
Bussen und Bahnen fiihren. Trotzdem Uberwiegen die positiven Einflussfaktoren, sodass insgesamt von einem
Anstieg der Nachfrage im OPNV auszugehen ist.

Bei einer dementsprechenden nachfrageseitigen Entwicklung muss es bis 2025 zu weiteren Anpassungen im
OPNV-Angebot der Stadt kommen. Insbesondere gilt es, den hohen Standard im OPNV zu halten und dessen
Attraktivitdt noch zu erhéhen, um so langfristig mehr Nutzer gewinnen zu kénnen.

Hierfur ist der Stadtverkehr weiter entsprechend der Beschllsse aus der 3. Fortschreibung des NVP (Bausteine
Busnetz 2020+, strategisches Stadtbahnnetz, Entwicklung der Verkniipfungen etc.) zu entwickeln. Bestehende
hochwertige OPNV-Angebote von StraRenbahn und Stadtbus sollen erhalten und gestérkt werden.

Auch die kontinuierliche Einflihrung der vertakteten PlusBus-Verbindungen zwischen Stadt und Region, der
weitere Ausbau des Chemnitzer Modells und der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge sind von groRer Relevanz.
Letzteres tragt auch den gestiegenen demographischen Anforderungen Rechnung.
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Das Wohnbauflachenkonzept 2030 wird aktuell erarbeitet und soll zum Jahresende 2020 beschlossen werden. Es
hat die Schaffung und Verortung eines ausreichend grof3en und marktgerechten Wohnungsangebotes fir die
prognostizierte Nachfrage in Chemnitz bis 2030 zum Ziel. Dabei wird der Frage nachgegangen, wie viele
Wohnungen insgesamt und nach Zielgruppen zukuiinftig benétigt werden. Anhand der Bilanz aus der Nachfrage-
und Angebotsentwicklung lassen sich strategische Ansatze zur Wohnbauflachenentwicklung ableiten. Im
Ergebnis wird aufgezeigt werden, welche Flachen fir wen, wo und wann entwickelt werden kénnen und wie auf
Anderungen bei der Nachfrage- und Angebotsentwicklung reagiert werden kann. Dabei werden folgende OPNV-
relevante Aspekte zu Grunde gelegt:

- Starkung des urbanen Wohnens,

- ausgewogene Nachverdichtung im Bestand,

- Entwicklung an Achsen des OPNV,

- insbesondere an bestehenden und geplanten Schienenverbindungen,

- Innenentwicklung vor AuRenentwicklung und Nutzung vorhandener Infrastruktur.

Zur Wirkungsabschéatzung der einzelnen Bestandteile des zukiinftigen OPNV-Netzes in der Stadt Chemnitz
kommt das von Stadt und CVAG gemeinsam genutzte integrierte Verkehrsberechnungsmodell VISUM zum
Einsatz. Damit konnen die durch einzelne Netzanpassungen generierten Fahrgastpotenziale und Wirkungen auf
die OPNV-Nachfrage im Detail abgeschétzt werden.
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4 Bewertung

Aus der aufgezeigten Einwohnerentwicklung mit dem demografischen Trend des Anstiegs der Uber 65-Jahrigen,
dem Rickgang an Erwerbstatigen und dem leichten Anstieg der unter 25-Jahrigen kann eine zunehmende
Alterung der Chemnitzer Bevolkerung abgeleitet werden. Aufgrund des sehr hohen Altersdurchschnitts der
Bevdlkerung in Chemnitz und dessen Anstieg in den nachsten Jahren kann davon ausgegangen werden, dass
mit dem Ausscheiden der Uber 65-Jahrigen aus dem Berufsleben auch die Zahl der von ihnen mit Bus und Bahn
zurlickgelegten Wege geringer wird, insofern diese nicht durch Einkaufs-, Freizeit- und sonstige Wege dieser
Altersgruppe ausgeglichen werden.

Weiterhin ist der Motorisierungsgrad der Menschen in dieser Altersgruppe hoch und die Nutzung des eigenen
Pkw wird erfahrungsgemal bis ins hohe Alter beibehalten. Diametral wirkt, dass das eigene Auto bei
Jugendlichen und jungen Erwachsenen keine so zentrale Rolle mehr spielt und die OPNV-Affinitiat héher ist.
Jedoch ist der Anteil dieser Bevilkerungsgruppe wesentlich geringer als der Anteil der Gruppe mit einem hohen
Motorisierungsgrad.

Auf diese Fakten muss mit der Nahverkehrsplanung reagiert werden. Fir die Nachfrage ist also entscheidend, ob
es gelingt, die nachwachsende Generation an das OPNV-System zu binden und fiir die dltere Generation den
OPNV zur attraktiven Alternative zu machen. So ist die Schaffung einer weitgehenden Barrierefreiheit auch unter
dem Aspekt der Bindung der &lter werdenden Bevélkerung an den OPNV als zentrale Aufgabe anzusehen und
entsprechend dem Konzept zur Schaffung eines barrierefreien OPNV von 2017 weiter zu entwickeln.

Neben der Bewertung des sozio-demografischen Umfelds muss des Weiteren regelmafig eine Bewertung der
Angebotsqualitat hinsichtlich der Erschliefungsqualitat, der Bedienungsqualitat und der Verbindungsqualitat unter
Beachtung von Bedienstandards® erfolgen. Dazu wird u.a. das VISUM-Verkehrsmodell der Stadt Chemnitz und
der CVAG genutzt.

Erkenntnisse, die nach Umsetzung wesentlicher Angebotsanderungen seit 2017 weiterhin maf3gebend sind und
permanent auf Wirksamkeit geprift werden missen:

+  Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit maximal einem Umstieg von allen Referenzhaltestellen® moglich
+  Versorgungszentren und Krankenhduser gré3tenteils gut angebunden, Bedienzeiten ausgeweitet

+  Anforderungen an Bedienungshaufigkeit im Tagesverkehr grétenteils erfillt

+  Bedienungsliicken geprift und weitgehend geschlossen

+ Bedienung Wohngebiet Kopernikusstrale durch Taktverdichtung verbessert und Bedienungsliicke
KeplerstralRe geschlossen

+ Bedienungslicken Griina und Mittelbach sowie fehlende Querverbindung geschlossen
+  Erreichbarkeit der Stadtrandlagen im Frih-, Abend-, Spat- und Wochenendverkehr durch
Harmonisierung und Ausweitung des Angebotes verbessert

— Bedienungslicken in Gebieten mit geringer Einwohnerdichte

— gdfs. weiterer Bedarf an Querverbindungen (Tangentiallinien)
— Unterbedienung (z. B. Fritz-Fritzsche-Str., Heimgarten)

— unzureichende Direktverbindung aus dem Chemnitzer Westen in das Stadtzentrum (Siegmar,
Reichenbrand)

— Schlechte Erreichbarkeit mancher Stadtrandlagen im Frih-, Abend- und Spéatverkehr sowie am
Wochenende

—  Uberbedienung (z. B. Euba)

Eine wichtige Aufgabe im Rahmen der zukinftigen Nahverkehrsplanung ist die stdndige Evaluierung, ob die im
Dezember 2017 eingefihrte und ab Dezember 2020 erfolgte Ausweitung der zeitlichen und r&umlichen
Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes, vor allem in den Abendstunden und an den Wochenenden sowie die

52 Vgl. Kapitel ,Bedienstandards fiir den OPSV in Chemnitz*
%3 im VISUM-Verkehrsmodell wurde fur jeden Teilraum eine Referenzhaltestelle im geografischen Mittelpunkt oder im
Siedlungsschwerpunkt des Teilraumes festgelegt (siehe Anlagen 16a und 16b)
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Harmonisierung der Bedienzeiten Uber alle Linien ausreichend und zweckmaRig ist. Vor dem Hintergrund, dass
die verschiedenen Nutzergruppen den OPNV zu verschiedenen Zeiten benétigen, wird die stéandige Verfligbarkeit
durch die geringen Schwankungen in der tageszeitlichen Nachfrage immer notwendiger. Zwar besteht immer
noch ein besonders hoher Bedarf in den Morgenstunden, welcher durch Berufs- und Schilerverkehr
gekennzeichnet ist, jedoch ist in den letzten Jahren die nachmittagliche Spitze abgeflacht und der Bedarf an
dichter OPNV-Taktung bis in die Abendstunden und am Wochenende gestiegen.

Der Verkehr verteilt sich zunehmend iiber den gesamten Nachmittag und frithen Abend, so dass ein Ubergang
zwischen dem nachmittaglichen Berufsverkehr, dem Einkaufsverkehr und dem Freizeitverkehr nicht mehr deutlich
feststellbar ist. Dies zeigt sich auch an der recht hohen Nachfrage zu den ersten Anschlissen im Rahmen des
Rendezvous® an der Zentralhaltestelle nach 19:00 Uhr sowie der zufriedenstellenden Nutzung des
Nachtlinienverkehrs, welcher 2008 auf die gesamte Woche ausgeweitet wurde und wo weitere Bedarfe erkennbar
sind. Neben der notwendigen Ausweitung der zeitlichen und rédumlichen Verfiigbarkeit des OPNV-Angebotes
wurden weitere Potenziale des bestehenden Nahverkehrsangebotes erkannt. Hier ist z. B. die Notwendigkeit zur
weiteren Vernetzung des OPNV durch Netzerganzungen, insbesondere tangentiale Verbindungen, und die damit
erreichbare Verbesserung des Reisezeitverhaltnisses zwischen OPNV und MIV zu nennen. Der Erfolg der im
Dezember 2017 eingefiihrten Ringbuslinie 82 gibt dieser These Recht.

Die Steigerung der Fahrgastzahlen und die Erhéhung der Nutzungshaufigkeit sind die entscheidenden Schritte,
um den Zielen der Stadt in Sachen Luftreinhaltung sowie Klima- und Larmschutz, selbst unter Beachtung der
stadtspezifischen Randbedingungen, nédher zu kommen.

Hinzu kommt, dass die Stadt Chemnitz aufgrund ihrer Stellung als Oberzentrum im Verdichtungsraum Chemnitz-
Zwickau und ihrer Sogwirkung auf die benachbarten Landkreise eine auch in verkehrlicher Hinsicht exponierte
Stellung im Nahverkehrsraum innehat.

Die hohe Anzahl an Einpendlern aus dem Umland sowie Binnen- und Auspendlern bestatigen dies. Fir das
daraus resultierende hohe Potenzial an OPNV-Nutzern gilt es ein entsprechendes Verkehrsangebot zu erarbeiten
und vorzuhalten. Mit der Implementierung des Chemnitzer Modells sowie seit 2019 auch attraktiver PlusBus-
Linien werden die entsprechenden Angebote geschaffen, um den Pendlern aus dem Umkreis der Stadt neben
dem MIV ein adaquates Angebot an 6ffentlichen Verkehrsmitteln bereitzustellen.

% ein Treffen der verkehrenden Linien
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5 Rahmenplanung, Gestaltung des OPNV

5.1

Zielvorgaben

Ziel der Fortschreibung des NVPs 2021 - 2025 ist die vollstdndige Umsetzung der Zielvorgaben aus dem NVP
2016 mit dem ,Angebotsnetz 2017+" und ,2017+ erweitert* und der allgemeinen Weiterentwicklung des OPNV-
Netzes in der Stadt Chemnitz, um somit mehr Fahrgaste im Chemnitzer OPNV sowie einen htheren OPNV-Anteil
an den taglichen Wegen zu erreichen (siehe Abbildung 13).

> héherer OPNV-Anteil an den tagltchen Wegen
> mehr Fahrgaste im Chemnitzer OPNV

Erhﬁhung ‘Nachfrage, Akzeptanz und Nutzungsfahigkeit als Gesamtsystem |
Angébots- Bessere Reisezeit- Verbesserung
Veydichtung Vernetzung Verdlchtu " verkiirzung von...
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| Subjektive Sicherheit |
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Abbildung 13: Strategie und MaRnahmeniibersicht®

Wesentliche Bestandteile zur Erreichung der Zielvorgaben sind:

starkere Vernetzung des OPNV durch Netzergédnzungen — insbesondere tangentiale Verbindungen —
und die damit erreichbare Verbesserung des Reisezeitverhaltnisses zwischen OPNV und MIV,

Realisierung und Sicherung der im Nahverkehrsplan festgesetzten Bedien- und Qualitatsstandards.

Bedienungsliicken schlieRen (mit tangentialen Angeboten bzw. Prifung alternativer Angebote in
Gebieten mit geringer Einwohnerdichte),

standige Evaluierung der zeitlichen Verfiigbarkeit des OPNV in den Abendstunden und an den
Wochenenden entsprechend den strukturellen Bedingungen der jeweiligen Stadtgebiete,

Vermeidung von Uberlagernden Busverkehren sowie konsequente Einbindung des Chemnitzer Modells,
weitere Auspragung einer klaren Linienhierarchie mit klaren Taktschemen,

Sicherstellung der fahrplantechnologischen Vernetzung an den Verknipfungsstellen sowie Schaffung
entsprechender infrastruktureller Voraussetzungen,

StralRenbahnnetzerweiterungen parallel zur Umsetzung des Chemnitzer Modells

Weitere Ziele und Maflnahmen werden im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) festgeschrieben. Dieser liegt im
Entwurf vor, der Beschluss ist fuir das 2. Halbjahr 2021 vorgesehen.

% Quelle: AG Nahverkehrsplan der Stadt Chemnitz
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Im Folgenden werden OPNV-relevante Themen beschrieben, die als Zielstellung im Entwurf zum VEP Chemnitz
enthalten sind. Diese bedirfen erst noch der Legitimation durch den Stadtrat.

»  Mobilitdtspunkte bzw. Mobilitdtsstationen sollen in der kiinftigen Verkehrsplanung eine wichtige Rolle
spielen. Die Stadt Chemnitz wird im VEP Festlegungen treffen, die multi- und intermodales
Mobilitdtsverhalten durch die raumliche und zeitliche Verknipfung aller verfigbaren Verkehrsmittel in
Mobilitatsstationen férdert. Als fachliche Grundlage kénnte ein Konzept ,Mobilitatsstationen in Chemnitz und
in der Region® erarbeitet werden. Dabei kénnten Erfahrungen aus vorab umgesetzten Pilotprojekten
aufgegriffen und zu einem stadtischen bzw. regionalen Ansatz weiterentwickelt werden. Mobilitatsstationen
sollten raumlich so im Stadtgebiet und in der Region verteilt werden, dass die Inanspruchnahme der
Angebote mdglichst nah am jeweiligen Quell- bzw. Zielort, die Nutzung jederzeit (24/7) sowie mit
groRtmaglichen Kostenvorteilen moglich ist.

» In Chemnitz sollen die Voraussetzungen geschaffen werden, dass sich neue Mobilitatsformen, wie z. B. On-
Demand-Angebote, zukiinftig etablieren kénnen. Dafiir kdnnte die Stadt Chemnitz einen regulatorischen
Rahmen fir den Einsatz neuer Formen der Mobilitdt im Stadtgebiet entwerfen. Dieser misste
gleichermalen fir automatisierte und autonome Fahrzeuge gelten. Wichtige Ziele waren, eine
"Kannibalisierung" des OPNV durch neue Formen der Personenbeférderung zu vermeiden, zusétzliche
Mobilitatsangebote als raumliche und/oder zeitliche Ergdnzung des Umweltverbunds zu erproben und
gegebenenfalls die Verkehrsleistung insgesamt zu reduzieren. Die fiir den Betrieb erforderliche Energie
musste regenerativ, moglichst in der Region Chemnitz, erzeugt werden.

» Die Stadt Chemnitz wird im VEP Festlegungen treffen, die der Verkehrsmittelwahl hin zu emissionsfreien
Verkehrsmitteln und der Nutzung des OPNV dienen. Hierzu werden Leuchtturmprojekte mit
unterschiedlichen Umsetzungszeitrdumen definiert. So sollen vorhandene Park & Ride-Platze besser
nutzbar gemacht werden, indem Hinweisschilder an relevanten EinfallstraBen installiert werden und mit
dynamischer Information zur Stellplatzkapazitit sowie der nachsten fahrplanmaRigen Abfahrt des OPNV
ausgestattet werden.

Die Einrichtung eines Informationssystems zu vorhandenen Park & Ride-Platzen im Stadtgebiet tber die
Internetprasenz der Stadt Chemnitz, der CVAG und des VMS wird ein wesentlicher Bestandteil sein.

»  Der Austausch konventioneller Motoren mit fossilem Antrieb schreitet mit Blick auf die dringend erforderliche
Minderung verkehrsbedingter Treibhausgas- und Luftschadstoffemissionen voran. Ziel ist es, den
Kohlendioxid-Aussto3 von Kraftfahrzeugen zu mindern oder ganz zu vermeiden und so die europaischen
sowie nationalen Grenzwerte fiir Luftschadstoffe einzuhalten. Dazu wird die Stadt Chemnitz einen Beitrag
leisten. Alternative Antriebe und Kraftstoffe sind gerade in verdichteten stadtischen Bereichen Teil einer
Optimierung des Verkehrs und daher aus verkehrsplanerischer Sicht auch fir Chemnitz relevant.

Die Stadt Chemnitz wird im Verkehrsentwicklungsplan Festlegungen treffen, so dass sie im Bereich
alternativer Antriebe zukinftig eine Vorreiter-Rolle einnehmen kann. Der gesamte kommunale Fuhrpark
einschlieRlich derer von Tochterunternehmen wird bis 2040 auf lokal emissionsfreie Antriebe umzustellen
sein. Dies betrifft auch schwere Nutzfahrzeuge und Busse des OPNV.

> Die Stadt Chemnitz ist bestrebt, Linienhafte, das heilt knotenpunktiibergreifende, koordinierte OPNV-
Beschleunigung auf einer ausgewahlten Pilotstrecke, ggf. unter Einsatz von Intelligenten Verkehrssystemen
(IVS), umzusetzen. Ziel ist es, die Reisezeit der OPNV-Fahrzeuge deutlich zu verkiirzen und
Reisezeitgewinne fiir den Fahrgast zu erzielen.

» Die Stadt Chemnitz sieht kurzfristig den Aufbau eines stadtischen Mobilitatsmanagements im Tiefbauamt
(Personal, Raumlichkeiten, Budget), angesichts der thematischen Relevanz sowie als Impuls fir Dritte zur
aktiven Beteiligung am Mobilititsmanagement, vor. Mobilitatsinformation bei Anmeldung von Neubdrgern in
Chemnitz kénnte ein erster Schritt sein.

»  Mittelfristig wird angestrebt, eine verkehrsmitteliibergreifende (intermodale) Informationsplattform mit
Buchungsfunktion aufzubauen.
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5.2 Netzentwicklung

Die Netzentwicklung des OSPV in der Stadt Chemnitz basiert auf der weiteren Umsetzung der Bedienstandards
unter Berticksichtigung der vorgegebenen Qualitatsanforderungen sowie der InfrastrukturmalRnahmen unter
Bericksichtigung der Anforderungen zur Barrierefreiheit.

Die Stadt Chemnitz hat unter Beachtung des finanziellen Rahmens, Projekte zur Verbesserung des OPNV-
Angebotes im Rahmen des ,Angebotsnetzes 2017+ erweitert**® bereits umgesetzt bzw. zur Planung oder Prifung
vorbereitet.

Die in der Kategorie ,Planung / Prifung” eingeordneten Projekte werden unter 5.2.2 Stadtverkehr
Netzentwicklung — Weiterentwicklung des ,Angebotsnetzes 2017+ erweitert” ausfiihrlicher beschrieben.

Tabelle 17: Projekte gemaR "Angebotsnetz 2017+ erweitert” und deren Umsetzungsstand

Inbetriebnahme Durchfahrt Chemnitz Hauptbahnhof umgesetzt Planung / Priifung

e Durchbindung der Linien des Chemnitzer Modells bis ins
Stadtzentrum

Neubau StraBenbahntrasse Reichenhainer StraRe und
Anbindung an Eisenbahnnetz iiber Thalheim nach Aue

umgesetzt Planung / Priifung

e Kombination der StraRenbahnlinie 3 mit dem Chemnitzer Modell X
im Stadtgebiet zwischen Hauptbahnhof und Technopark

e verbindet die Universitatsstandorte Strale der Nationen und
Reichenhainer Stralle umsteigefrei

e am Hauptbahnhof erfolgt die Verknipfung mit der
StraRenbahnlinie 4 nach Hutholz

e Durchbindung des Chemnitzer Modells liber Thalheim bis Aue

Busneuordnung Gebiet Reichenhain umgesetzt Planung / Priifung

e neue Linie 73 (TU Campus — Altchemnitz) X
e neue Linie 53 (TU Campus — Bernsdorf — Reichenhain — X
Altchemnitz — Helbersdorf — Morgenleite — Markersdorf — (im Gebiet
Chemnitzer StraRe) Reichenhain
umgesetzt)
Neuordnung OV Gebiet Einsiedel/ Berbisdorf umgesetzt Planung / Priifung
e Schaffung drei neuer Haltepunkte fir Chemnitzer Modell auf der X
Eisenbahnstrecke Uber Thalheim nach Aue im Stadtgebiet
Chemnitz sowie Verlegung des Hp Einsiedel Gymnasium;
e neue Linie 76 (60-min-Takt) erschlieRt Eibenberg und Berbisdorf
und stellt an der neuen Verknlpfungsstelle Bf Einsiedel X

Anbindung an das Chemnitzer Modell (30-min-Takt) her

e  Schilerverkehr wird durch neue Linie S 92 sichergestellt X

% Beschlussgrundlage B-002/2016)
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Busneuordnung Hutholz umgesetzt Planung / Priifung

e Buslinie 52 (ehem. Linie 22) wird bis Verknlpfungsstelle Hutholz

verlangert X
e Feinjustierung Gebietserschliefung durch Linie 53 X (zusatzlich)
Busneuordnung Gebiet Rabenstein — Reichenbrand — Siegmar umgesetzt Planung / Priifung
e Linie 43 mit allen Fahrten lber Rabenstein-Center zum DRK- X

Krankenhaus
e Linie 32 wird verlangert bis Wendeanlage Reichenbrand
e Ehem. Linie 73 wird zur Linie 42 und im Angebot von 30-min-Takt X

auf 20-min-Takt verdichtet

Neubau Haltepunkt Kiichwald umgesetzt Planung / Priifung
o Nutzung Chemnitzer Modell (60-min-Takt) bis Stadtzentrum X
e Nach Fertigstellung des Haltepunktes Entfall des Abschnittes X
Kichwald (Rilkestr.) — Klinikum Kiichwald der Linie 79
Busneuordnung Gebiet Wittgensdorf umgesetzt Planung / Priifung
e Linie 46 wird umgestaltet und ermdglicht Anbindung Ortslage
Wittgensdorf an Chemnitzer Modell (Hp Wittgensdorf Mitte) sowie X
am neuen Endpunkt Borna Anschluss zu Stadtbuslinien 21 und 63
e Linie 63 verkehrt von Ebersdorf neu bis Borna als Tangentiallinie
im 30-min-Takt (ehem. Linie 46 im 60-min-Takt zwischen Glésa X
und Borna)
e neue Linie 96 Chemnitz Center — Siemens — Wittgensdorf; X

ermdglicht Anbindung Ortslage Wittgensdorf an Chemnitzer
Modell (Hp Wittgensdorf Mitte)

Schaffung OPNV-Anbindung am Hauptbahnhof fiir die Linien 21

umgesetzt Planung / Priifung

und 31

e veranderter Linienverlauf Linie 21 (Ebersdorf — Chemnitz-Center) X
sowie Linie 31 (Flemmingstralle — Yorckgebiet) im Bereich
Hauptbahnhof, Dresdner Str.

e Der Verlauf der Linie 21 im Bereich zwischen Frankenberger Str.
und Hainstr. erfolgt zukiinftig iber Sachsenallee; Busschleuse flr X
Linie 21 im Bereich Hainstr./Dresdner Str. flir Anbindung
Sachsenallee nétig

e Umbenennung 254 zur 21 (Bedienung komplett durch CVAG);

verkehrt als Stadtverkehrslinie bis Limbach-Oberfrohna X (zusétzlich)
Veranderungen Gebiet Euba umgesetzt Planung / Priifung
X

e Linie 86 nach Stadtratsbeschluss und Sicherung der Finanzierung
im 30-Min-Takt und erhalt wieder Liniennummer 83

e Verstarkerfahrten im Schilerverkehr (entfallen 12/2020) X
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e Verlangerung Linie 89 (ehem. Linie 86) Uber Beutenberg hinaus X
zur Endhaltestelle Dresdner Str.

Verlegung des Haltepunktes Schénau an die Messe umgesetzt Planung / Priifung

e Barrierefreien Zugang schaffen Planung DB Station

e Erhdhung der Attraktivitit anliegender Einrichtungen und Service AG

Einfiihrung Ringbuslinie umgesetzt Planung / Priifung

e Linie 82 (TU Campus — Sonnenberg — SchloRberg — KalRberg —
X
TU Campus)

e  Erweiterung Linie 82 uber Sportforum X (zusatzlich)

e Erhéhung der Netzdichte, kiirzere Reisezeiten durch mehr
Direktverbindungen und Verringerung der Umsteigehaufigkeit, X
Entlastung der Durchmesserlinien (21, 31) und der Radiallinie 51

Einfiihrung Buslinie Griina - Mittelbach umgesetzt Planung / Priifung

e neue Linie 49 (Ortslage Grina — Wohngebiet Hexenberg —

Haltepunkt Griina - Uber Mittelbacher Strale - Ortslage X

Mittelbach)
Verldngerung Linie 42 umgesetzt Planung / Priifung
e Verladngerung der Linie 42 um Bedienung Keplerstralle X

Durch zwischenzeitliche Anderungen in den Planungen oder an der Finanzierungssituation wurden Vorhaben aus
dem NVP 2016 teilweise geandert oder nur zum Teil umgesetzt. Diese behalten ihre Gultigkeit im NVP 2021 und
sollen erganzt und weiterentwickelt werden. In Tabelle 18 sind die Vorhaben gelistet, die sich teilweise in
Umsetzung, Planung oder wiederholter Prifung befinden.

Tabelle 18: MaBnahmen fiir Projekte gemaR "Angebotsnetz 2017+ erweitert" in Planung / Priifung

Neubau StraBenbahntrasse
Reichenhainer StraBe und
Anbindung an Eisenbahnnetz
tiber Thalheim nach Aue

Aktueller Stand MaRnahme / Priifauftrag

mit Fortfiihrung CM und verandertem
umsteigefreie Verbindung der . C Stralenbahnkonzept sollte die
. o umgesetzt, jedoch nicht im . .
Universitatsstandorte Stralle der 10-min-Takt Umsetzung erreicht werden (zeitlich
Nationen und Reichenhainer StralRe nach Inbetriebnahme
Zentralbibliothek)

. fehlende Kopplung Linien 3 mit Fortfiihrung CM und verandertem
am Hauptbahnhof erfolgt die - .
. . und 4 durch Uberbelegung Konzept mit Stadtbahnprogramm sollte

Verknlpfung der Straenbahnlinie 3 . . .

. L und unzureichende die Umsetzung erreicht werden (auch
mit der StraBenbahnlinie 4 nach .
Hutholz Infrastruktur am Hbf.,, unter dem Aspekt der Inbetriebnahme

notwendige Fahrplantreue im Zentralbibliothek)
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Stadtverkehr nicht umsetzbar
(Bau- und Havariezustande)

Umsetzung voraussichtlich Mitte 2021;
. . Inbetriebnahme CM2 bis E!nk_urzung OL76 ?Uf Ellber.1berg —Bf
Durchbindung des Chemnitzer Modells . o Einsiedel/ Gymnasium Einsiedel
. o Thalheim/Aue voraussichtlich . .
Uber Thalheim bis Aue Mitte 2021 (Entfall Altchemnitz); Reduzierung OL
73 auf Umsetzbarkeit und
Sinnhaftigkeit priifen

Busneuordnung Gebiet Reichenhain  Aktueller Stand MaRnahme / Priifauftrag

Haltestelle an der Morgenleite Nachverfolgung im taglichen

nicht umgesetzt, Geschaft (Einordnung Planung der
neue Linie 53 (TU Campus — Bernsdorf BaumaRnahme in Haushalt
— Reichenhain — Altchemnitz — notwendig)
Helbersdorf — Morgenleite - Markersdorf ~ ggf. veranderte Linienfiihrung
— Chemnitzer StraRe) iiber die Wolgograder Allee Nachverfolgung im téglichen
statt (iber die Arno- Schreiter- Geschaft (Beratungsvorlage im
Strale Vorlauf NVP-Beschluss)

Neuordnung OV Gebiet Einsiedel/

Berbisdorf Aktueller Stand MaBnahme / Priifauftrag

Schaffung drei neuer Haltepunkte fiir

Chemnitzer Modell auf der Inbetriebnahme CM2 bis

Eisenbahnstrecke Gber Thalheim nach . L Nachverfolgung im taglichen
. . . ) Thalheim/Aue voraussichtlich N
Aue im Stadtgebiet Chemnitz sowie ) Geschaft
o Mitte 2021
Verlegung des Hp Einsiedel
Gymnasium

neue Linie 76 ((60-Min-Takt) erschlief3t
Eibenberg und Berbisdorf und stellt an

der neuen Verknupfungsstelle nach Inbetriebnahme CM2 Nachverfolgung im taglichen

Bf Einsiedel Anbindung an das Geschaft
Chemnitzer Modell (30-min-Takt) her
Busneuordnung Hutholz Aktueller Stand MaBRnahme / Priifauftrag

Umstieg an Schule Alichemnitz
Abstimmung verlangerte Buslinie 52 (bis Betrachtung in sichern
Hutholz) mit Buslinie 53 Fahrplangestaltung (OL53 mit Umstieg auf Annaberger
Str. in Linie 5 nach ZH;
OL 52 als Direktfahrt nach ZH)

Neubau Haltepunkt Kiichwald Aktueller Stand MaRnahme/ Priifauftrag

nach Fertigstellung des Haltepunktes,

Entfall des Abschnittes Kiichwald aktuell Evaluierung i. V. m. . .
(Rilkestr.) — Klinikum Kiichwald der HP Kiichwald Siehe Baustein 9 2020+
Linie 79

Schaffung OPNV-Anbindung am

Haubtbahnhof fiir die Linien 21 und 31 Aktueller Stand MaRnahme/ Priifauftrag
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veranderter Linienverlauf Linie 21

(Ebersdorf — Chemnitz-Center) sowie Er6ffnung Bahnsteigtunnel im .

L ) Umsetzung mit Fahrplanwechsel
Linie 31 (FlemmingstralRe — August 2020, Herstellung 12/2020
Yorckgebiet) im Bereich prov. Haltestelle bis 12/2020
Hauptbahnhof, Dresdner Str.
Der Verlauf der Linie 21 im Bereich
zwischen Frankenberger Str. und Hainstr. Haltestellen Th.-Mann-Platz
erfolgt zuklinftig GUber Sachsenallee; fertig gestellt, Baumalinahme Umsetzung offen -> MalRnahme
Busschleuse fiir Linie 21 im Bereich Busschleuse HainstralRe noch bleibt im NVP
Hainstr./Dresdner Str. fir Anbindung nicht entschieden
Sachsenallee nétig
Verk.egung des Haltepunktes Schonau Aktueller Stand MaBnahme/ Priifauftrag
an die Messe
Barrierefreien Zugang schaffen und Verlegung Haltepunkt im -
Erhéhuna der Attraktivitat anlieaender LuFV Il verankert Umsetzung zeitlich offen

9 9 (Baumalnahme der -> Malnahme bleibt im NVP

Einrichtungen DB im Auftrag des VMS),

Die Stadt Chemnitz hat bereits im NVP 2016 an der strategischen Weiterentwicklung des OSPV-Netzes (iber den
Zeitraum des NVPs hinaus (2020+) gearbeitet. Die Weiterentwicklung beinhaltete Bausteine mit unterschiedlichen
Rahmenbedingungen, die autark funktionieren.Somit konnten auch aus dem Paket ,Bausteine 2020+“ bereits
einzelne Bausteine bzw. Teile davon umgesetzt werden.

Durch zwischenzeitliche Anderungen in den Planungen, Beschlusslagen oder in der Finanzierungssituation
mussten jedoch Bausteininhalte aus 2020+ des NVP 2016 teilweise geandert oder konnten nur zum Teil
umgesetzt werden. Diese ,Rest“-Bausteine behalten ihre Giltigkeit im NVP 2021 und sollen erganzt und
weiterentwickelt werden. Fir die Umsetzung bedarf es neben dem Beschluss des Stadtrates jedoch der
Finanzierungssicherheit, welche durch den Aufgabentrager Stadt Chemnitz hergestellt werden muss.

Baustein 1: Ausweitung des Verkehrs im Tagesverlauf und Aufhebung

Sommerferienfahrplan

Umsetzungsstand 2020: bisher teilweise Umsetzung

e Ausweitung der Hauptverkehrszeit im Tagesverkehr von 6-18 Uhr auf 6-19 Uhr
- positives Kundenfeedback auf Ausweitung bis 19 Uhr

Offene Punkte des Bausteins 1 bleiben weiterhin Bestandteil des NVPs.

Kurzbeschreibung
e Basis ist das bestehende OSPV-Angebot

e Ziel ist es, den Lebensgewohnheiten im Alltagsverhalten der Einwohner mit dem OSPV-
Verkehrsangebot besser gerecht zu werden

Detaillierte MaRnahmen sind:
e Ausweitung der Hauptverkehrszeit im Tagesverkehr von jetzt 6-19 Uhr auf 6-20 Uhr

e Aufhebung des Sommerferienplans: damit gleichbleibendes OSPV-Angebot im Jahresverlauf

Grundlage (Ergebnisse der Evaluierung 2011)
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e Anpassung des Ubergangs vom Tagesverkehr zum Abendverkehr an die SchlieRzeiten der
Geschafte im Stadtzentrum gefordert

e SchlieBung der Taktllicke in den Sommerferien gewiinscht

erzielbare Effekte

Fahrgastgewinne durch:

e flexiblere und langere Nutzungsméglichkeiten des OSPV-Angebots bis in die Abendstunden hinein
- teilweise erreicht (19 Uhr statt 20 Uhr)

e starkere Orientierung des OSPV-Angebots am alltaglichen Mobilitatsverhalten der Einwohner
- teilweise erreicht

e verlassliche Nutzbarkeit des OSPV u.a. im Berufsverkehr durch ein ferienunabhangiges
Fahrtenangebot
- nicht erreicht

Baustein 2: Ringbuslinie

Umsetzungsstand 2020: bisher teilweise Umsetzung
e  Einrichtung als Ringlinie 82A/B im 20-min-Takt
e  Erweiterung Uber Sportforum (zusatzlich mit Umsetzung)

Offene Punkte des Bausteins 2 bleiben weiterhin Bestandteil des NVPs.

Ausgangssituation (Basis NVP 2016)
e Verspatungen, Uberﬁ]llungen auf Hauptbuslinien 21, 31 und 51

o fehlende Direktverbindung zwischen KaRberg — SchloBberg — Technische Universitat (TU),
Sonnenberg — TU, KalRberg — Altendorf Richtung B 95 und Chemnitz Center

e starke Verkehrsstrome mit dem motorisierten Individualverkehr zwischen KalRberg -
SchloRbergviertel, KaRberg — Altendorf — Chemnitz Center bei gleichzeitig sehr geringem OSPV-
Anteil im Gesamtverkehrsaufkommen

e schlechte Reisezeitverhaltnisse: Reisezeit mit dem OSPV bis zu 3-mal héher als mit dem
Individualverkehr durch fehlende OSPV-Direktverbindungen zwischen o. g. Gebieten

e schlechte Reisezeit zwischen nordostlichen/-westlichen Stadtgebieten und der Technischen
Universitat aufgrund von Umwegfahrten (ber die Zentralhaltestelle und Umsteigevorgangen

¢ rund 1,5 Umsteigevorgange auf stark nachgefragten Relationen, da Direktverbindungen fehlen

Gebietsstruktur

e im westlichen Bereich zahlen die Stadtteile KalBberg und SchloRchemnitz zu den ,jungen“ und
stabilen Gebieten bezogen auf die gesamtstadtische Entwicklung: steigende Einwohnerzahlen bei
geringerem Altersdurchschnitt; Altendorf stabil

e Trend: junge Einwohnerstruktur, junge Familien bei leicht ansteigendem Familienanteil, kleinere
Haushalte; starke Verflechtungen in Richtung TU, SchloBviertel/Kiichwald (Freizeit), Innenstadt und
Sachsen-Allee (Einkauf)

e im Ostlichen Bereich ist der Sonnenberg ein Gebiet mit jlingerer Einwohnerstruktur, Lutherviertel ist
stabil

e Trend: Sonnenberg verjingt sich, kleinere Haushalte mit ricklaufiger Nachfrage / Lutherviertel:
hoher Anteil Studenten, zunehmende und kleinere Haushalte, weitere Verjingung

erzielbare Effekte
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e bessere Vernetzung im Gesamtgebiet, durch Direktverbindungen kiirzere Reisezeiten und eine
Verringerung der Umsteigehaufigkeiten
- Ziel erreicht

o umsteigefreie Anbindung der Wohngebiete an Freizeiteinrichtungen und Einkaufszentren
- Ziel erreicht

e  Starkung der Stadtgebiete mit positiver Entwicklung und des zentrumsnahen Wohngirtels
(SchloRchemnitz, KaRberg, Sonnenberg, Lutherviertel) durch Quervernetzung
- Ziel erreicht

e Direktverbindung KaRRberg /Sonnenberg/Lutherviertel zur TU
-> Ziel erreicht

e Entlastung der Durchmesserlinien (21, 31) und der Radiallinie 51
- Entlastung der Linien 21, 31 und 51 nachweisbar, jedoch in Friihspitze trotzdem sehr hohe
Auslastung

e Ausweitung des ,Hauptnetzes” (10-Min-Takt)
- nicht erreicht, da Umstieg vom 10-Min-Hauptnetz auf 20-Min-Ringbuslinie nicht Gberall funktioniert

e  Fahrgastgewinn durch das Angebot von mehr OSPV-Leistung und mehr Direktverbindungen
- Fahrgastgewinne (ber Plan

Prognostiziertes Fahrgastpotenzial

e  zuséatzlich 619.000 Fahrgaste pro Jahr
- 2019: 1.250.000 Fahrgaste
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Abbildung 14: Baustein 2 2020+ — Ringbuslinie

Vorhabenbeschreibung — Ringbuslinie
Linienweg & Linienlange Linienlange: 13 km

TU Campus, Reichenhainer Str., Wartburgstr.,, Clausstr., Zietenstr.,
Heinrich Schiitz-Str., Thomas-Mann-Platz, Mdllerstr., Schlof3teichstr.,
Hechlerstr., Salzstr., Konradstr., Paul-Jackel-Str., Beyerstr.,
Barbarossastr., Weststr., Reichsstr., Gustav-Freytag-Str., Bernsdorfer
Str., Stdbahnstr., Reichenhainer Str., Fraunhoferstr., Technopark, TU
Campus

10-Minuten-Takt

Taktung / Busgrotte Standardlinienbus (bei hoher Nachfrage: Gelenkbus)

Bedienqualitat Montag — Sonntag/Feiertag wie bestehendes Hauptnetz
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Baustein 3: Taktverdichtung auf Teilstrecken

Umsetzungsstand 2020: offen
Baustein 3 2020+ bedarf einer erneuten Uberpriifung.

Durch die Umsetzung mehrerer Netzanpassungen sowie der Einfihrung der Ringbuslinie 82A/B sind
Fahrgastverlagerungen eingetreten, die Auswirkungen auf das Vorhaben ,Taktverdichtungen auf Teilstrecken®
haben.

Prifauftrag:

Evaluierung der Nachfragesituation unter Einbeziehung zukiinftiger Planungen in Laufzeit 4. Fortschreibung NVP
(2021 — 2025). In Abhangigkeit der Ergebnisse Erarbeitung eines MaRnahmenkonzeptes zur Aufnahme in die 5.
Fortschreibung NVP.

Baustein 4: Verbesserung Anbindung Heimgarten und Zschopauer Strafle

Umsetzungsstand 2020: offen

Alle Punkte des Bausteins 4 bleiben weiterhin Bestandteil des NVPs.

Ausgangssituation

e Bedienstandards weisen das Wohngebiet als Gebietskategorie 1 aus. Damit sollte das Gebiet in
einem 10-Minuten-Takt im Tagesverkehr anstatt aktuell im 20-Minuten-Takt bedient werden. Damit ist
eine Unterbedienung des Gebietes festzustellen.

Gebietsstruktur

e Das Gebiet zahlt zu den stabilen Gebieten bezogen auf die gesamtstadtische Entwicklung. Mit der
Ausweisung sanierten Wohnraums mit groReren, familientauglichen Wohnungen (Wohnobjekte
Liselotte-Herrmann-StraRe und Geibelstralle) wird das Angebot an Wohnraum im Gebiet erhéht und
fir Familien mit Kindern attraktiver.

e Einkaufsschwerpunkte sind Versorgungseinrichtungen auf der Zschopauer StralRe und das Gablenz-
Center sowie die Innenstadt.

Erzielbare Effekte

e Bessere Anbindung des Wohngebietes, durch Direktverbindungen ins Stadtzentrum lber Zschopauer
StralRe kirzere Reisezeit

e  Erhdhung der Bedienung von 3 Fahrten pro Stunde auf 5 Fahrten pro Stunde
e Fahrgastgewinn durch das Angebot von mehr OSPV-Leistungen

e Umsteigefreie Verbindung Zentralhaltestelle — Adelsberg durch betriebliche Verkniipfung mit Linie 33
in Bernsdorf

Prognostiziertes Fahrgastpotenzial

e  zusatzlich 192.000 Fahrgéste pro Jahr
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Abbildung 15: Baustein 4 2020+ — Direktverbindung Zschopauer Strafe

Vorhabenbeschreibung — Direktverbindung Zschopauer Strae

Linienweg & Linienlange: 4,6 km

Linienlange Bernsdorf, Rosa-Luxemburg-Str., Zschopauer Str., Moritzstr., ZH und zuriick
Verknlpfung mit Linie 33 sinnvoll

Taktung / 30-Minuten-Takt

Busgrolte Standardlinienbus

Bedienqualitat Montag — Sonntag/Feiertag wie Linie 33 Bernsdorf-Adelsberg

Baustein 5: Erweiterung Nachtbusnetz

Umsetzungsstand 2020: offen
Alle Punkte des Bausteins 5 bleiben weiterhin Bestandteil des NVPs.

Prifauftrag:

Im Zusammenhang mit der Erweiterung des Nachtbusnetzes soll eine Prifung zur Anpassung an die
,Clublandschaft“ und Erfordernisse des Schichtbetriebes erfolgen.

Kurzbeschreibung

e Einflhrung zweier neuer Nachtbuslinien (N 19 und N 20) zur Verbesserung der Bedienung im

Spatverkehr
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e Verknipfung N 19 mit N 11 in Ebersdorf

e bessere Anbindung wichtiger Ziele im abendlichen/nachtlichen Freizeitangebot (AJZ,
Schonherrfabrik, Schlof3teich mit angrenzender Gastronomie, Festplatz, KaRberg in Nord-Sid
Relation)

o mit der neuen N 20 ergeben sich Veranderungen fir die Nachtbuslinie N 16: statt der Fiihrung nach
Rabenstein erfolgt eine Verlangerung bis zur Endstelle in Griina

Prognostiziertes Fahrgastpotenzial

e Nachfrageseite nicht sinnvoll abbildbar

== N 19 (neu) &
N 20 (neu)

m——— N16 (verandert)

— bestehendes Nachtbusnetz}*

......

........

Veﬂanderung N16 bis.
Endstelle Grina $

Abbildung 16: Baustein 5 2020+ — Erweiterung Nachtbusnetz

Vorhabenbeschreibung — Erweiterung Nachtbusnetz

Linienweg & Linienlange: 12 km (N19), 11 km (N20), 12 km (N16)

Linienlange N19: ZH, Bahnhofstr., Theaterstr., Hartmannstr., Bergstr., SchloRteichstr., Mdllerstr.,

Blankenburgstr., Dammweg, Blankenauer Str., Chemnitztalstr., Dorfstr., Am Berg,
Gurtelstr., An den Weiden, Schmidt-Rottluff-Str., Slevogtstr., Stiftsweg, Max-Saupe-Str.,
Ebersdorf

N 20: ZH, Bahnhofstr., Zwickauer Str., Barbarossastr., Limbacher Str., Triitzschlerstr.,
Oberfrohnaer Str., Riedstr., Unritzstr., Rabenstein, Tierpark

N16: ZH, Bahnhofstr., Zwickauer Str., Hohensteiner Str., Neefestr., Chemnitzer Str. (bis
Endstelle Griina)
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Taktung / 60-Minuten-Takt

BusgroRe Standardlinienbus

Bedienqualitat Montag — Sonntag/Feiertag wie bestehendes Hauptnetz

Baustein 6: Verbindung Mittelbach/Griina und Anbindung an Neefepark

Umsetzungsstand 2020: bisher teilweise Umsetzung

Mit dem Beschluss B-002/2016 (Umsetzung bestatigte Beschlussantrdge) wurde Baustein 6 als Baustein 6B
formuliert und beinhaltet die Einfihrung der OL 49 Griina — Mittelbach als Probetrieb fiir 3 Jahre.

In 12/2019 wurde die Linie 49 eingerichtet.
Wahrend der Laufzeit des NVP 4. Fortschreibung ist eine Evaluierung bzw. Anpassung vorzunehmen.

Offene Punkte des Bausteins 6 bleiben weiterhin Bestandteil des NVPs (wie Anbindung an Neefepark).

Kurzbeschreibung

e Erweiterung des bestehenden Angebots der Linie 49 wechselseitig von Grina bzw. Mittelbach nach
Neefepark

e Grundlage bilden Kundenanliegen (Verbesserung der Versorgungssituation, besonders fiir
Mittelbach, Starkung der Ortsbeziehungen zwischen Mittelbach und Griina)

¢ Anbindung Griina und Mittelbach an Neefepark

¢ Umstieg von Mittelbach nach Griina und zurick erfolgt an HS Reichenbrander Stralle

Prognostiziertes Fahrgastpotenzial

e zuséatzlich 272.000 Fahrgaste pro Jahr
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Abbildung 17: Baustein 6 2020+ — Anbindung Mittelbach/Griina an Neefepark

Vorhabenbeschreibung — Anbindung Mittelbach/Griina an Neefepark

Linienweg &

C Linienlange: ca. 12 km (Teilstliicke einfach)
Linienlange
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Neefepark, Tuchschererstr., Carl-von-Bach-Str., Neefestr., Chemnitzer Str. (bis Héhe Hp
Griina),

wechselseitig Chemnitzer Str., Limbacher Str., Am Hexenberg, PleiRaer Str., Chemnitzer
Str. bis Wendeanlage Gruna bzw. Mittelbacher Str., Aktienstr., Hofer Str. bis Landgraben

(Mittelbach)

Taktung: 30-Minuten-Takt Neefepark bis Reichenbrander Str., 60-Minuten-Takt (Griina
Taktung / und Mittelbach)
Busgrole

Busgrofe: wie Linie 49 (Kleinbus)

Bedienqualitat Montag-Samstag entsprechend Linie 49

Baustein 7: Anbindung KeplerstraBe/Harthweg

Umsetzungsstand 2020: umgesetzt

Die Erweiterung der Linie 42 wurde als Stichfahrt umgesetzt. Die Fiihrung Uber Harthweg wurde aufgrund der
hohen Baukosten verworfen.

Kleingdirten

1 An der alten Mahle

Ernweiterung Linie 42
—— bestehende Buslinien

. bestehende Haltestellen

Abbildung 18: Baustein 7 2020+ — Anbindung KeplerstraBe/Harthweg
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Baustein 8: OSPV-Anbindung Stausee Oberrabenstein

Umsetzungsstand 2020: offen

Alle Punkte des Bausteins 8 bleiben weiterhin Bestandteil des NVPs.

Kurzbeschreibung
e Erweiterung des bestehenden Angebots der Linie 41 im Freizeitverkehr

e Ziel ist die Anbindung des Naherholungszentrums Oberrabenstein auch auRerhalb der Bedienzeiten
des Regionalverkehrs (Linie 253)

e liickenhafte OSPV-Anbindung im Bestand war bereits mehrfach Inhalt von Kundenanliegen

— T -
wink® Anbindung Stausee
. o —  Bus 41
oS
NCS ——— bestehende Buslinien
Kletrerwald 5
Qler o e . bestehende Haltestellen

Abbildung 19: Baustein 8 2020+ — Anbindung Stausee Oberrabenstein

Vorhabenbeschreibung — Anbindung Stausee Oberrabenstein

Linienweg & Linienlange: 4,6 km

Linienlange WA Reichenbrand, Zwickauer Str., Unritzstr., Riedstr., Oberfrohnaer Str., Stausee

Oberrabenstein

Taktung / Taktung: 60-Minuten-Takt (in Abstimmung mit Fahrplan Linie 253)
Busgrofe BusgroRe: wie Linie 41 (mindestens Standardlinienbus)
Bedienqualitat Samstag, Sonntag von Mai bis September sowie Montag-Freitag in den Sommerferien
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Baustein 9: Verlangerung Linie 79

Umsetzungsstand 2020: Evaluierung

Nach Inbetriebnahme des HP Kichwald sollte eine Evaluierung der Konkurrenzsituation zwischen Linie 79 und
C 13 (Chemnitz — Burgstadt) erfolgen. Diese Evaluierung wurde durch die spate Fertigstellung des
2. Bahnsteigzugangs und dem anschlielenden SEV flr den Abschnitt Kichwald — Chemnitz Hbf verzdgert. Die
im Juli 2020 zur Verfiigung stehenden Daten wurden, unter Ausschluss der reduzierten Fahrgastzahlen in
Folge der Corona-Pandemie, fiir die Evaluierung genutzt.

Die Evaluierung der Malihahme aus dem Baustein 9 dauert aktuell noch an und die Linie wird bis 12/2021 wie
im Bestand betrieben.

Kurzbeschreibung (Basis NVP 2016)

¢ nach Inbetriebnahme des Hp Kiichwald erhélt Linie 79 eine neue Verkehrsaufgabe

e neue Aufgabe ist die ErschlieBung des verdichteten Krankenhausstandortes Klinikum
Kuchwald/FlemmingstralRe sowie dessen Anbindung an die Linien 21 und 31

e die konkrete Linienflhrung durch das Kilinikgelande erfolgt nach Abstimmung mit dem
Krankenhausbetreiber (Klinikum Chemnitz GmbH) in Abhangigkeit der Baumalnahmen zur
Erweiterung Klinikum

== Bus 79 (neu)
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Abbildung 20: Baustein 9 2020+ — Verldngerung Linie 79 - Evaluierung

Vorhabenbeschreibung — Verldngerung Linie 79

Linienweg & Linienlange: ca. 1,1 km

Linienlange - . N " - - -
Klinikum Kichwald, verlangerte Birgerstr. durch Klinikgeldnde, Wendeanlage Klinikum
Flemmingstrae

vcei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 59 von 90




Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung
Teil B-l — Stadt Chemnitz Beschlussfassung 18.06.2021

(weiterer Linienweg bis Wendeanlage FlemmingstraBe in Abstimmung mit Klinikum

Chemnitz GmbH)
Taktung / Taktung: 60-Minuten-Takt
BusgroRe BusgréRe: wie Linie 79 (Kleinbus)
Bedienqualitat Montag-Sonntag/Feiertag entsprechend Linie 79

Baustein 10: Verldngerung Linie 89 bis Bahnhof Reichenhain

Umsetzungsstand 2020: offen

Durch die Diskussion im Zusammenhang mit der OPNV-Bedienung von Adelsberg wird eine weitere Priifung
nétig.

Alle Punkte des Bausteins 10 bleiben weiterhin Bestandteil des NVPs.
Prifauftrag:

Es ist zu untersuchen, ob der Baustein 10 die Verkehrsbediirfnisse in den Stadtteilen Adelsberg und
Reichenhain abbildet und ggfs. eine weitere Stadtteil verbindende Funktion Gbernehmen kann. Ggdfs. ist der
Baustein 10 zu modifizieren.

Kurzbeschreibung
e Verlangerung Linie 89 bis zum Bahnhof Reichenhain

e ErschlieRung der Gebiete CervantesstraRe, Gornauer Strafle und Anschluss der Gebiete an das
Einkaufszentrum ,Zeile* in Adelsberg sowie an Stralenbahn und die Linie C 13/14 des Chemnitzer
Modells

e HS Betriebshof Adelsberg entfallt

e Grundlage bilden die Bedienstandards (fehlende ErschlieBung im Bereich Dreiserstr./
Majakowskistr., Ernst-Wilkens-Weg/Kleinolbersdorfer Stralte und Gornauer Strale)

Prognostiziertes Fahrgastpotenzial

e  zusatzlich 134.000 Fahrgaste pro Jahr
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Verlangerung Bus 89
Bus 89
— bestehende Buslinien

& bestehende Haltestellen

/

— ;
AN -l\wr:wn‘-):}‘x 4 e
Abbildung 21: Baustein 10 2020+ — Verlangerung Linie 89 bis zum Bf. Reichenhain

Vorhabenbeschreibung — Verldngerung Linie 89 bis Adelsberg Zeile

Linienweg & Linienlange: ca. 5,5 km

Linienlange Carl-v.-Ossietzky-Str., Cervantesstr., Turgenjewstr., Majakowskistr., Dreiserstr., Georgistr.,
Kleinolbersdorfer Str., Wilhelm-Busch-Str., Zschopauer Str., Gornauer Str., (nur hin:
Jagerschl6Bchen Str., Am Stollen, Gornauer Str.), Erfenschlager Str. bis Bf. Reichenhain

Taktung / Taktung: 60-Minuten-Takt
BusgroRe BusgroRe: wie Linie 89 (Kleinbus): bei Kapazitatsproblemen Taktverdichtung

Bedienqualitat Montag-Sonntag/Feiertag entsprechend Linie 89

Neben den o.g. konkreten Mallnahmen hat die Stadt Chemnitz entsprechend ihren Zielvorgaben noch weitere
allgemeine MaRRnahmen vorgesehen (siehe Tabelle 19).

Tabelle 19: Allgemeine MaRnahmen zur Verbesserung des OSPV in der Stadt Chemnitz

Vorhaben Ziel MaRnahme/ Priifauftrag

starkere Vernetzung des OPNV

hN 3 - .
durch Netzerganzungen Untersuchung zu weiteren

insbesondere tangentiale Die Mafinahmen im NVP . . .

. . . . ) . Tangentialverbindungen, weitere
Verbindungen — und die damit sind auf eine starkere N .

. . Anstrengungen zur OPNV-Beschleunigung
erreichbare Verbesserung des Vernetzung ausgerichtet wrs

) . s notig

Reisezeitverhaltnisses
zwischen OPNV und MIV
Stabilisierung der Die Mafinahmen im NVP Permanente Verbesserung Qualitat und
Fahrgastzahlen und die sind auf eine Erhéhung der Barrierefreiheit durch korrespondierende
Erhéhung der Fahrgastzahlen Programme (Qualitdtsmanagement;
Nutzungshaufigkeit ausgerichtet. Programm zur Schaffung eines barrierefreien
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OPNV).

Nutzer/Nichtnutzerbefragung geplant mit
dem Ziel Bedienungsdefizite aufzudecken

Unterstitzung Umsetzung PlusBus-Netz
(siehe Kap. 5.2.5) und Chemnitzer Modell

Angebotsschaffung fir Pendler (siehe Kap. 5.2.6); Neubau ZOB und FBT in
von/nach Chemnitz durch z. B. unmittelbarer Nahe zum Hbf., Verbesserung
Foérderung Chemnitzer Modell der Verknipfungsstellen zwischen SPNV

und stadt. OPNV sowie Regionalbuslinien
(PlusBussen) und stadt. OPNV

Im Hinblick auf die Vorbereitungen der Kulturhauptstadt Chemnitz 2025 sollen konkrete MalRnahmen im Zuge der
operativen Planung und im Rahmen der Mdglichkeiten bestehender Verkehrsvertrage geplant und umgesetzt
werden.

In der Anlage 5 der OPNVFinVO vom 06.07.2019 werden die Linien 152, 251%, 253%, 526, 207, 210, 383 und
650 als PlusBus-Linien benannt, welche zukiinftig das Stadtgebiet Chemnitz (Bediengebiet der CVAG) tangieren
werden. Gegenwartig sind davon bereits folgende Linien als einfahrende PlusBus-Linien in Betrieb (Fahrplan
2020/2021):

e 207 von Olbernhau - Marienberg

e 210 von Annaberg-Buchholz

e 383 von Aue — Schneeberg/Schwarzenberg
e 526 von Limbach-Oberfrohna

e 650 von Penig

Die PlusBus-Linien werden an einer Vielzahl von Haltestellen gemeinsam mit dem Chemnitzer OPNV-Netz
halten. Alle benannten PlusBus-Linien werden an Haltestellen im Stadtgebiet von Chemnitz auf innerstadtische
Linien treffen, die im 10 Minuten Takt verkehren, wodurch ein Umstieg problemlos mdglich sein wird. TaktBus-
Linien tangieren Chemnitz derzeit nicht.

Gemeinsam genutzte Haltestellen kénnen aufgrund der Umsteigebeziehungen zwischen PlusBus-Linien und
stadtischem OV und den damit zusammenhangenden Aufenthaltszeiten fiir Fahrgaste ggf. besondere
Anforderungen generieren bzgl. GroRe der Warteflache, Sitzgelegenheiten, Witterungsschutz etc. Diese Faktoren
sind mit dem fortschreitenden Ausbau des PlusBus-Netzes zu beobachten und zu dokumentieren
(Fahrgastzahlen, Ubergangszeiten, etc). Bei nachweisbarem Bedarf sind Verdnderungen an der
Haltestelleninfrastruktur durch den StralRenbaulasttrager zu planen und umzusetzen. Dabei kdnnen zusatzliche
Kosten fur Flachenerwerb, Bauleistungen, zusatzliche Ausstattung, Reinigung und Instandhaltung entstehen.

Der Stadtverkehr mit Bussen und Stralenbahnen in Chemnitz unterliegt zu bestimmten Zeiten einem hohen
Auslastungsgrad. Die Qualitatsanforderungen, welche fiir die CVAG aufgrund des ODA verbindlich sind, gelten
auch, wenn umsteigende Fahrgaste von externen Linien hinzukommen. Durch die verbundseitig gewollte
Verknipfung der Angebote im oOffentlichen Verkehr kann es in diesen Zeiten Kapazitatsengpdsse im
innerstadtischen OPNV geben. Diese Entwicklung ist in Zukunft zu beobachten und bei nachweisbarem Bedarf
durch geeignete MaRnahmen zu kompensieren. Dies kann der Einsatz von Fahrzeugen mit einer hoheren
Kapazitat und/oder Taktverdichtungen zu bestimmten Tageszeiten sein. Entstehende Mehrkosten kénnen ggfs.
durch die zusatzlichen Fahrgeldeinnahmen gedeckt werden.

*" Die Linien 251 (liber Mittelbach) und 253 (iiber Unritzstrae, Rabenstein) sind per Zweckvereinbarung mit dem LK Zwickau in
die Linie 41 integriert. Mit der Uberfiinrung in das Plus Bus-Netz kann die Integration ggfs. nicht mehr, wie aktuell, wirtschaftlich
dargestellt werden. Somit sind ggfs. Nachverhandlungen zur neuen finanziellen Sicherung der Linien mit dem LK Zwickau
notwendig

% dito
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Der ZVMS in seiner Funktion als Aufgabentrager fir den SPNV ist Vorhabentrager fir das Chemnitzer Modell.
Die VMS GmbH setzt das Gesamtprojekt im Auftrag des ZVMS entsprechend der vorliegenden Beschlisse der
Verbandsversammlung um. Die Umsetzung erfolgt in unmittelbarer Zusammenarbeit mit der CVAG als
MaRnahmentrager, da diese als Verkehrsunternehmen nach dem PBefG das Chemnitzer Straflenbahnnetz
betreibt und fur dessen Entwicklung und technische Ausbildung verantwortlich ist.

Im Jahr 2019 wurden die notwendigen Beschlisse fir die nachste Stufe des Chemnitzer Modells von Chemnitz
nach Limbach-Oberfrohna gefasst (Chemnitzer Modell, Stufe 4). Die Strecke soll in 5 Abschnitten geplant,
planfestgestellt und umgesetzt werden. (vgl. Abbildung 22)

Aufgrund der Vielzahl an stadtischen Belangen der Stadt Chemnitz (inkl. Stadtteil Réhrsdorf) und der Stadt
Limbach-Oberfrohna (inkl. Stadtteil Kéndler) wurde mit dem Vorhabentrdger VMS vereinbart, dass dieser der
Stadt Chemnitz die Planungsbetreuung fiir die Linienbestimmung als Bestandteil der Vorplanung Ubertragt. Die
Stadt Chemnitz wird diesbezuglich eng mit der Stadt Limbach-Oberfrohna zusammen arbeiten. Da die
Linienbestimmung Auswirkungen auf das Betriebskonzept der neuen Infrastruktur haben kann, wird auch die
CVAG entsprechend in die Untersuchung eingebunden.

Auf Grundlage des Beschlusses im Stadtrat der Stadt Chemnitz B-132/2018 "Festlegungen der Stadt Chemnitz
zur Planung des Chemnitzer Modells Stufe 4" wird die Variantenuntersuchung zur Trassenfindung im Abschnitt
zwischen der Bornaer Stral’e und der Einbindung in das stillgelegte Eisenbahngleis nach Limbach-Oberfrohna
durch die Stadt Chemnitz durchgeftihrt.

Um eine fundierte Linienbestimmung und die Beteiligung der umfangreichen Interessenvertretungen ohne den
Zeitdruck der laufenden Planungen durchfihren zu koénnen, erfolgte die Entscheidung, die
Variantenuntersuchung zur Linienfindung im PFA 3 und 4 im Vorlauf zur eigentlichen Planung des VMS durch die
Stadt Chemnitz durchfiihren zu lassen. Ziel ist es, eine politisch mehrheitsfahige, gesamtgesellschaftlich
akzeptierte und im spater folgenden Planfeststellungsverfahren belastbare Vorzugsvariante fur die
Trassenfihrung des Chemnitzer Modells zu erhalten.

Die Stadt Chemnitz ist Aufgabentrager fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) innerhalb ihrer
Gebietsgrenze und legt in dieser Funktion fest, mit welchem OPNV-Angebot die Stadtteile versorgt werden sollen
(ausreichende Bedienung). Deshalb ist die Untersuchung zur Linienfindung ein wesentlicher Bestandteil der
Angebotsplanung im Stadtgebiet Chemnitz, da, je nach zu untersuchender Trassenlage, die Anpassung des
korrespondierenden Busnetzes sehr unterschiedlich sein wird. Dies erfolgt grundsatzlich in intensiver
Zusammenarbeit mit der CVAG, da bei der CVAG die fachlichen Kompetenzen zum einen fir die Untersuchung
der Fahrgastpotenziale und der Wechselwirkungen auf das Gesamtnetz und zum anderen fiir die Entwicklung als
auch den Betrieb des Stralenbahn- und Busnetzes liegen. Insofern ist die Angebotsplanung stets eine bilaterale
Zusammenarbeit von Stadt Chemnitz und CVAG.

Die Untersuchung, welche im Zeitraum der 4. Fortschreibung des NVP (2021-2025) liegen wird, stellt die
Grundlage fiir die Anpassung des OPNV-Netzes im Nordwesten der Stadt infolge der abschnittsweisen
Umsetzung des Chemnitzer Modells, Stufe 4 ab 2025 dar und wird in der 5. Fortschreibung in den Anderungen
des Angebotsnetzes abgebildet werden.

Der zu untersuchende Bereich ist der Abschnitt der Gesamtstrecke, auf welchem die gréRte Anzahl von
Linienvarianten mdglich ist. Teile des zu untersuchenden Gebietes befinden sich in einem stadtstrukturellen
Entwicklungsprozess: Wohnbauflaichen missen eine stadtebauliche Neuordnung erfahren, Gewerbeflachen sind
ausgewiesen, jedoch noch nicht komplett vergeben. Auch treffen hier eine Vielzahl von Interessen anliegender
Ortsteile sowohl der Stadt Chemnitz als auch der Stadt Limbach-Oberfrohna aufeinander.

Durch das Vorhaben Chemnitzer Modell wird eine Alternative zum motorisierten Individualverkehr im
Ballungsraum von Chemnitz angeboten, die hinsichtlich der verkehrsbedingten Schadstoff- und Larmimmissionen
zu einer generellen Entlastung der Umwelt beitragen wird. Somit wird das Ziel verfolgt, mit einem attraktiven
schienengebundenen OPNV-Angebot eine Verlagerung der nach wie vor hohen MIV-Anteile am Modal-Split
zugunsten des OPNV zu verschieben. Gleichzeitig bieten sich mit der Planung der Infrastruktur deutliche
Verbesserungsmoglichkeiten fiir den Rad- und Fuverkehr.

Der gesamte geplante Straflenbahnabschnitt vom Stadtzentrum bis nach Limbach-Oberfrohna (Chemnitzer
Modell, Stufe 4) erganzt den offentlichen Personennahverkehr im Chemnitzer Stadtgebiet und stellt eine
Verbindung zwischen Ober- und Mittelzentrum her. Die neue Schienenverbindung soll zukunftig das Rickgrat der
offentlichen Mobilitat im nordwestlichen Stadtgebiet werden, auf welchem ein GroRanteil der Fahrgéste beférdert
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wird. Das vorhandene Bussystem soll teilweise durch die neue Schieneninfrastruktur ersetzt (Buslinie 21) bzw.
daran angepasst werden (weitere tangierende Buslinien in Stadt und Region).

G l/ . \‘-"‘- __3

- fanl e
Planfeststellungsabschnitte:
PF-Abschnitt 1 Briickenstralle, Theaterstralle, Hartmannstrale bis Leipziger Stralte
PF-Abschnitt 2 Leipziger Stralte von Hartmannstralte bis Wittgensdorfer Stralte
PF-Abschnitt 3 Leipziger Stralte von Wittgensdorfer Stralte bis Chemnitz-Center
PF-Abschnitt 4 Chemnitz-Center bis Einbindepunkt Eisenbahnstrecke
PF-Abschnitt 5 Eisenbahnstrecke von Einbindepunktbis Hainstrale Limbach-Oberfrohna

Abbildung 22: PFA fiir das Chemnitzer Modell Stufe 4 Chemnitz — Limbach-Oberfrohna

5.3 Netzhierarchien

Die Linien des Chemnitzer Modells, StraRenbahnlinien und Stadtbuslinien werden Netzhierarchien zugeordnet.
Die Hierarchien werden durch die Liniencharakteristik gepragt. Folgende Einteilung wird vorgenommen:

o Hauptnetz — StraBenbahnlinien: Haupttakt 10 Minuten und Uber Zentralhaltestelle
(* Zielstellung: Hauptnetz-Stralenbahnlinien und Hauptnetz-Stadtbuslinien im 10-min-Takt in der HVZ)

StraRenbahnlinien 1, 2, 3*, 4,5

o Hauptnetz (Erganzung/vertaktet) — Chemnitzer Modell: Haupttakt 30 / 60 Minuten und Gber
Zentralhaltestelle

Linien C 11, C 13, C 14, C 15 (Aufgabentrager ZVMS)

e Hauptnetz — Stadtbuslinien: Haupttakt 10 Minuten
(* Zielstellung: Hauptnetz-StraRenbahnlinien und Hauptnetz-Stadtbuslinien im 10-min-Takt in der HVZ)

Linien 21, 31, 41, 51, 62/ 72°°, 82 A/B*

¢ Erweitertes Radialnetz — Stadtbuslinien: verkehren lber Zentralhaltestelle oder enden dort
Linien 22, 23, 32, 52, 79

e Peripheres Netz — Stadtbuslinien: tangentiale Verbindungen oder Zubringerlinien
Linien 26, 33, 39, 42, 43, 46, 49, 53, 56, 63, 69, 73, 76, 83, 89, 93, 96

e Ergéanzungslinien Schilerverkehr — Stadtbuslinien: Einzelne Fahrten im Stadtgebiet zur Sicherung
des Schilerverkehrs

Linien S 91, S 92, 21 (Verdichter)
¢ Nachtlinien — Stadtbuslinien: Takt 60 Minuten mit Rendezvous an der Zentralhaltestelle

Linien N 11, N12, N 13, N 14, N15,N 16, N 17, N 18

% abschnittsweise Uberlagerung zum 10 min-Takt
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Auch einfahrende Regionalverkehrslinien in Aufgabentrégerschaft der Landkreise haben zum Teil eine
Erschlieungsfunktion im Stadtgebiet. Zum Beispiel Gibernehmen die Linien 206 und 207+ Verkehrsaufgaben im
Erweiterten Radialnetz und die Linie 152 Verkehrsaufgaben im Peripheren Netz.

5.4 Verkehrsangebot

Die Festsetzung des Verkehrsangebotes bedarf langwieriger Planungen und Verhandlungen, die im Vorfeld der
Erstellung des letzten NVPs (3. Fortschreibung) fir die Stadt Chemnitz erfolgten. Dieses Verkehrsangebot wird in
der 4. Fortschreibung auf den aktuellen Stand der Veradnderungen und den Festlegungen des Offentlichen
Dienstleistungsauftrages angepasst.

Im Rahmen des Offentlichen Dienstleistungsauftrages vom 01.01.2020 wurde der Umfang der
Verkehrsleistungen im OSPV der Stadt Chemnitz festgelegt. Auftragnehmer ist die CVAG.

Dabei erfolgt auch die Unterteilung nach Verkehrszeiten entsprechend der Bedienstandards.

Aus den Anlagen 13 a-d sind die Verkehrszeiten und Taktpldne unterschieden nach Mo-Fr
schultags/Sommerferien sowie Samstag und sonn-/feiertags ersichtlich. In der Anlage 14 wird der Umfang der
Verkehrsleistungen im OSPV der Stadt Chemnitz je Linie definiert. Eine Ubersicht zeigt Tabelle 20.

Tabelle 20: Verkehrsleistungen OSPV Angebotsnetz ab 12/2020 der Stadt Chemnitz

Linienleistung ab 12/2020

Netzhierarchie

Tsd. Fplkm/a]*

Hauptnetz — StraRenbahnlinien 1.914
Hauptnetz — Stadtbuslinien 3.379
Erweitertes Radialnetz — Stadtbuslinien 1.636
Peripheres Netz — Stadtbuslinien 2.700
Erganzungslinien Schiilerverkehr — Stadtbuslinien 19

Nachtlinien — Stadtbuslinien 256

Summe: 9.904

Ab Dezember 2020 hat die Stadt eine Ausweitung des Abendverkehrs flr alle Linien, die bisher bis 21:45 Uhr im
20-Min-Takt gefahren sind, beauftragt. Diese fahren ab 12/2020 bis 22:45 Uhr im 20-Min-Takt.®" Das betrifft
folgende Linien bzw Linienabschnitte:

« Tram1,2,3% 4und 5

*  Linie 21 Chemnitz-Center — ZH — Ebersdorf
* Linie 22 Glésa - ZH

*  Linie 31 Flemmingstr. — ZH — Yorckgebiet

*  Linie 32 Rottluff — ZH - Dresdner Str

*  Linie 41 Schénau — Reichenbrand

. Linie 42 Schonau - Rabenstein, Grunaer Str.
*  Linie 51 Terra Nova Campus — ZH

*  Linie 52 Hutholz — ZH

* Linie 62/72 Am Heim — ZH - Zschopauer Str.
*  Linie 62 Flemmingstr - Am Heim

* Linie 82 TU Campus - Sonnenberg, SchloRberg, KaRberg — TU Campus

€ ohne Leistungen der Linien des Chemnitzer Modells

®' Stand Oktober 2020: Die Umsetzung dieses Details wird vorerst ausgesetzt, um die Finanzierung der Mehraufwendungen
aufgrund der Coronapandemie sichern zu kénnen.

%2 Ziel der Stadt Chemnitz ist es, alle Straenbahnlinien im 10-Min-Takt zu fahren.
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5.5 Linienbundelung

Zur Sicherung sowie zur weiteren Optimierung der Wirtschaftlichkeit und der Integration des
Nahverkehrsangebotes in der Stadt Chemnitz werden die innerstadtischen Linien planerisch und rechtlich
zusammengefasst und als sogenannte Linienbindel definiert.

Mit der Linienblndelung in Chemnitz sind folgende Zielstellungen verbunden:

o Synergieeffekte bei der Umlauf- und Dienstplanung, beim Fahrzeugeinsatz und der Vorhaltung von
Reservefahrzeugen,

e bessere Koordinierung bei der Aufstellung und Abstimmung einzelner Linienfahrplane, insbesondere bei
der Planung und Sicherung von Anschlussverbindungen zwischen den Linien und bei der
Kommunikation des Betriebspersonals untereinander (z. B. bei Verspatungen und Stérungen).

Die Betriebszweige Strallenbahn und Bus sind bei der Bildung von Linienbindeln aufgrund der unterschiedlichen
Systemeigenschaften getrennt zu betrachten. Die Linien des Chemnitzer Modells sind in Aufgabentrégerschaft
des VMS und damit keinem Linienblndel der Stadt Chemnitz zugeordnet.

Alle Straflenbahnlinien sollen in einem Linienblndel A (StraRenbahn) zusammengefasst werden.

Linienbiindel A (StraBenbahn)

Liniennummer

1 Schoénau - Briickenstr./Freie Presse
2 Bernsdorf - Briickenstr./Freie Presse
3 Technopark - Hauptbahnhof

4 Hutholz - Hauptbahnhof

5 Gablenz - Hutholz

Die Verkehrsleistung des Linienbilindels A umfasst 1,914 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr.

Alle innerstadtischen Buslinien sollen in einem Linienbiindel B (Stadtbus) zusammengefasst werden. Dabei
handelt es sich um:

1. alle Stadtbuslinien, die ausschlief3lich innerhalb des Stadtgebietes Chemnitz verkehren

(Linien 22, 23, 26, 31, 32, 33, 42, 43, 46, 49, 51, 52, 53, 56, 62, 63, 69, 72, 73, 79, 82, 89, 93, 96, S91,
S92)

2. alle Stadtbuslinien, die abschnittsweise auch Leistungen aulerhalb des Stadtgebietes Chemnitz
erbringen; jedoch mit (berwiegenden Leistungsanteilen im Stadtgebiet und wesentliche
Verkehrsbedeutung fiir das Stadtgebiet haben

(Linien 21, 39, 41, 76, 83)
3. alle Buslinien des Nachtverkehrs in Chemnitz

(Linien N11 — N18)

Linienbiindel B (Stadtbuslinien)

Liniennummer

21 Limbach-Oberfrohna/(Siemens) — Chemnitz Center — Zentralhaltestelle - Ebersdorf
22 Glésa — Zentralhaltestelle

23 Heinersdorf — Zentralhaltestelle — Neefepark

26 Hutholz — Schénau

31 Flemmingstr. — Zentralhaltestelle — Yorckgebiet

32 Reichenbrand — Rottluff — Zentralhaltestelle — Dresdner Str.
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Linienbiindel B (Stadtbuslinien)

Liniennummer

33 Bernsdorf — Adelsberg — (Schdsserholz)

39 Klaffenbach — Hutholz/Neukirchen

41 Schénau — Reichenbrand — Griina — Hohenstein-Ernstthal

42 Schoénau — Rabenstein, Griinaer Str.

43 Gablenz/Adelsberg/Schosserholz — Rabenstein, Tierpark

46 Borna — Wittgensdorf, Chemnitztal — (Glésa)

49 Griina, Ortsmitte — Mittelbach

51 Zeisigwald, Klinik Bethanien/ Yorckgebiet — Zentralhaltestelle

52 Hutholz — Zentralhaltestelle

53 Technopark — Altchemnitz - Chemnitzer Str.

56 Bernsdorf — Kleinolbersdorf/Altenhain — Bernsdorf

62 Flemmingstr. — Gablenz

63 Ebersdorf — Glésa — Borna

69 Bahnhof Hilbersdorf — Ebersdorf, Brettmuhle

72 Rottluff/(Flemmingstr.) — Heimgarten

73 TU Campus — TU Erfenschlager Stral3e - Altchemnitz

76 Eibenberg/Berbisdorf — Bahnhof Einsiedel — (Gymnasium Einsiedel) (bauzeitliche
Zwischenlésung wahrend Realisierung CM2 bis Altchemnitz)

79 Klinikum Kiichwald — Zentralhaltestelle (Kiichwald — ZH (vorlaufig bis 12/2021))

82 TU Campus — SchloRchemnitz — TU Campus (Ringlinie)

83 Gablenzplatz — Euba (— Niederwiesa)

89 Gablenz — Beutenberg — Dresdner Str.

93 Hutholz — Neefepark

96 Wittgensdorf, Kornweg — Chemnitz Center

S 91 Humboldtplatz — TU Campus

S92 Klaffenbach — Gymnasium Einsiedel

N11 Zentralhaltestelle — Ebersdorf

N12 Zentralhaltestelle — Yorckgebiet

N13 Zentralhaltestelle — Adelsberg

N14 Zentralhaltestelle — Bernsdorf

N15 Zentralhaltestelle — Hutholz

N16 Zentralhaltestelle — RabensteinCenter

N17 Zentralhaltestelle — Talanger

N18 Zentralhaltestelle — Borna

Die Verkehrsleistung des Linienbindels B umfasst 7,990 Mio. Fahrplankilometer pro Jahr.

vcei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 67 von 90



Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung
Teil B-l — Stadt Chemnitz Beschlussfassung 18.06.2021

Das gesamte Chemnitzer OPNV-Netz ist dem Ansatz nach intermodal vernetzt, unabhangig von den auf den
einzelnen Linien tatsachlich eingesetzten Linienverkehrsmitteln. Erst durch die enge Verzahnung der
Verkehrstrager Bus und StralRenbahn ist es Uberhaupt maoglich, dem Anspruch an eine umfassende
Mobilitatsdienstleistung im gesamten Stadt- und Bediengebiet gerecht zu werden. So erganzen sich beide
Verkehrstrager hinsichtlich der Bedienung der Hauptachsen und der Zubringer- und Abholfunktion an den
verkehrlichen Schnittstellen. Das treffendste Beispiel firr die verkehrsmittellibergreifende Funktionalitat liefert die
Zentralhaltestelle, die beide Verkehrstrager sowohl raumlich als auch zeitlich eng verzahnt.

5.6 Verknupfungs- und Mobilitatspunkte

Wie im Kapitel Zielvorgaben bereits beschrieben sollen Mobilitdtspunkte bzw. Mobilitdtsstationen in der
Verkehrsplanung der Stadt Chemnitz eine wichtige Rolle spielen. Neben noch zu erarbeitenden langerfristigen
Konzepten hat die Stadt bereits im glltigen Nahverkehrsplan bzw. im ,Angebotsnetz 2017+ erweitert*
Verknupfungspunkte definiert.

Aufbauend auf die genannten Verknlipfungspunkte unter Punkt 2.6 bzw. Anlage 11 (entspricht ODA vom
01.01.2020 Anlage 1) werden weitere Verknupfungspunkte bezlglich der Realisierung von Anschliissen
betrachtet. In Form eines Priufauftrages kénnen diese Verkniipfungspunkte auf weitere verbesserte Anschlisse
und Verknipfungen im Stadtgebiet untersucht werden. Deren Umsetzung soll vorerst nicht festgeschrieben bzw.
zeitlich eingeordnet werden.

Den im ODA verankerten Verkniipfungspunkten wurden Kategorien zugeordnet, die eine Priorisierung erleichtern
sollen:

Kategorie 1 hohe Taktfrequenz (i. d. R. keine Planung von Anschliissen)
Kategorie 2 wird vorrangig bei der Anschlussplanung betrachtet
Kategorie 3 wird nachrangig bei der Anschlussplanung betrachtet

Weitere Verknipfungspunkte werden mit einem Prifauftrag eruiert.

In Anlage 15 sind die Verknlpfungspunkte mit den jeweils dort verkehrenden Linien sowie die Kategorie gelistet.
Die Kategorieeinordnung sowie das Ergebnis von Prifauftrdgen sind auch fur die infrastrukturelle Ausgestaltung
der Verknupfungspunkte von Relevanz.

Fir die Weiterentwicklung der Verknipfungsstellen ist insbesondere der Neubau des Regionalbusbahnhofes
(ZOB) und eines Fernbusbahnhofes in unmittelbare Nahe zum Hauptbahnhof von grof3er Bedeutung. Die
infrastrukturellen Voraussetzungen miissen vorab geschaffen werden.

Von den 43 Verkniipfungspunkten sind bereits 19 im ODA fest verankert.

In den Anlagen 10 a und b sind die Verknipfungspunkte mit ihrer Lage im Liniennetz grafisch dargestellt.

57 Ausblick - Bausteine 2030+

Die Grundlagen der Strallenbahnplanung bilden das Bestandsnetz der Stralenbahn in Chemnitz sowie die finf
Stufen des Chemnitzer Modells. Das StralRenbahnnetz 2030+ ist dabei als strategischer Entwicklungsplan fir das
StralRenbahnnetz in Chemnitz zu verstehen. Fur die einzelnen Netzelemente sind bereits unterschiedliche
Planungssténde vorhanden, die aktuell weiter untersetzt werden. Die mit der Entwicklung des StraRenbahnnetzes
verbundenen Anpassungen im Busnetz sollen mit den einzelnen Projektplanungen einhergehen, da die
Netzelemente in Art und Umfang sehr unterschiedlich sind. Die Finanzierung der Straflenbahnprojekte ist aktuell
nicht gesichert, jedoch erdffnen die gednderten Forderrichtlinien einen effektiveren Einsatz der knappen
kommunalen Haushaltsmittel. Die Priorisierung der einzelnen Netzelemente erfolgt unabhangig vom
Umsetzungsstand des Chemnitzer Modells aber entsprechend der jeweiligen Finanzierungsspielrdume.

Es wird ein StralBenbahnausbauprogramm fiir Chemnitz vorbereitet. Vorbehaltlich der Beschlisse der
zustandigen Gremien wird ein Rahmenférderantrag nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
gestellt.
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Netzelemente

Planungsstand: ~ Genehmigungsplanung, Planfeststellungsverfahren (2015), derzeit im Bau

Linienverlauf: Bernsdorfer Str., Turnstr., Reichenhainer Str., TU Campus, B-Plan-Gebiet Technopark,
Eisenbahnstrecke (KBS 524) iber Thalheim bis Aue

Bemerkungen: Inbetriebnahme Ende 2017 bis Technopark, Mitte 2021 bis Aue

Chemnitzer Modell, Stufe 4 nach Limbach-Oberfrohna

Planungsstand:  Vorplanung 2010, Uberarbeitung der Vorplanung und weitere Planungsstufen ab 2020

Linienverlauf: ab Strale der Nationen Uber Brickenstr., Theaterstr.,, Hartmannstr., Leipziger Str.,
Bornaer Str., Bornaer Hang zum Chemnitz-Center, Gemarkung Rohrsdorf nach
Limbach-Oberfrohna

Bemerkungen: hohere Prioritat als Chemnitzer Modell, Stufe 3

Im Bereich zwischen Bornaer Strafe und Einbindung Eisenbahntrasse ist ein Untersuchungsgebiet fur die
Linienfindung festgeschrieben. Dieses wird 2020/2021 durch die Stadt Chemnitz bearbeitet.

Liickenschluss StraBenbahn in der TheaterstraBe

Planungsstand: ~ Vorplanung 2010, verkehrs- und stadtplanerische Studie 2017

Linienverlauf: vom Falkeplatz Giber Theaterstral3e bis HartmannstraRe (SchlieBung Zentrumsring)

Bemerkungen: Bestandteil des Chemnitzer Modell, Stufe 4 nach Limbach-Oberfrohna,
Planfeststellungsabschnitt 1

Chemnitzer Modell, Stufe 3 nach Niederwiesa

(Anbindung an KBS 517 nach Annaberg-Buchholz und an KBS 519 nach Olbernhau)

Planungsstand:  Vorplanung 2010

Linienverlauf: Stral’e der Nationen, August-Bebel-Str., Dresdner Str., Frankenberger Str. bis Bahnhof
Hilbersdorf, weiter auf Eisenbahnstrecke Richtung Niederwiesa

Bemerkungen: nach Chemnitzer Modell, Stufe 4 umsetzen

Die Stufe 3 des Chemnitzer Modells wird bis Chemnitz-Hilbersdorf als zweigleisige Stralenbahnstrecke
Uber die Frankenberger Strale gefiihrt.

- Neubau von mindestens 6 Strallenbahnhaltestellen

- systemtechnische Verknipfungsstelle in Chemnitz-Hilbersdorf

StraBenbahn nach Ebersdorf (Untersuchungsgebiet)

Planungsstand:  ohne

Linienverlauf: Verlangerung ab Bahnhof Hilbersdorf Uber Frankenberger Str. nach Ebersdorf
(Untersuchungskorridor)

Bemerkungen: Erschlielung der dicht besiedelten Bereiche in Hilbersdorf und Ebersdorf durch
StralRenbahn (Ersatz Bus) in Verbindung mit Chemnitzer Modell, Stufe 3
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StraBenbahnverlangerung Reichenbrand

Planungsstand:

Linienverlauf:

Bemerkungen:

Machbarkeitsstudie 2013/2014, Uberarbeitung Machbarkeitsstudie mit Erweiterung
Guerickestralle: Fertigstellung Ende 2020, Nutzen-Kosten-Untersuchung: Fertigstellung
Ende 2020

ab Guerickestrafle/WWendeanlage Schénau Gber Zwickauer Str. bis Kirche Reichenbrand

Verlagerung der Planungs- und Umsetzungsabsicht vom Kappelbach zur Lage in
Zwickauer StralRe durch Studie 2013; Aufgabe der Freihaltetrasse entlang des
Kappelbachs (Aufhebung Aufstellungsbeschluss), Sicherung der Trasse in Zwickauer
Str. fur Planung zur Umsetzung Neubautrasse Stralenbahn, ErschlieRung
Siedlungsband Zwickauer Str. mit vielfaltiger Nutzung

StraBenbahn KaBberg (abschnittsweise Untersuchungsgebiet)

Planungsstand:

Linienverlauf:

Bemerkungen:

Machbarkeitsstudie 2008 (1)/2009 (I1), Erganzungsuntersuchungen 2020

ab Theaterstr. Uber KaRbergauffahrt, KaBberg, Weststralle/Limbacher Str.oder uber
Rudolf-Krahl-Stral3e, Flemmingstrale bis WA bzw. WA KH Flemmingstralle

Erschlieung der dicht besiedelten Bereiche KaRberg und Altendorf durch Stralenbahn
(Ersatz Bus)

StraBenbahn Heinrich-Schiitz-StraBe /ZeisigwaldstraBe

Planungsstand:

Linienverlauf:

Bemerkungen:

Machbarkeitsstudie: ~ Fertigstellung Ende 2020, Nutzen-Kosten-Untersuchung:
Fertigstellung Ende 2020

Stralle der Nationen, August-Bebel-Stralle, Heinrich-Schiitz-Stralle, Zeisigwaldstralle

ErschlieBung des Einkaufszentrums Sachsenallee und der dicht besiedelten Bereiche
Sonnenberg (mit Forderzentrum, TerraNovaCampus, Schulstandort Yorkstral3e),
Zeisigwald (mit KH Bethanien), oberes Yorkgebiet durch Straflenbahn (Ersatz Buslinie
51) = Ergebnis der Untersuchungsgebiete aus 3. Fortschreibung NVP Sonnenberg und
nérdliches Stadtzentrum

StraBenbahnverlegung Gablenz

Planungsstand:

Linienverlauf:

Bemerkungen:

Machbarkeitsstudie 2012

Teilverlegung ab Gablenzplatz tiber Geibelstr., Ernst-Enge-Str., Carl-von-Ossietzky-Str.
nach Gablenz (Wendeanlage)

direkte ErschlieRung der dicht besiedelten Bereiche im Wohngebiet Gablenz durch
StralRenbahn (Ernst-Enge-Str., Carl-von-Ossietzky-Str. und Gablenzcenter)

StraBenbahnverlangerung Sportforum (Untersuchungsgebiet)

Planungsstand:

Gebiet:

Bemerkungen:

ohne

obere Reichenhainer Str. im Bereich Sportforum in Ergdnzung Chemnitzer Modell,
Stufe 2

ErschlieBung der dicht besiedelten oder U(berregional bedeutsamen Bereiche
(Sportschule, Sportforum, Olympiastitzpunkt, Zentralfriedhof) durch Strallenbahn
(Ersatz Bus), Verldngerung Linie 3
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Abbildung 23: Strategische Entwicklung StraBenbahnnetz 2030+

5.8 Bedienstandards fiur den OSPV in Chemnitz

Bedienstandards im Nahverkehrsplan der Stadt Chemnitz

Das System der Bedienstandards wurde am 27.01.2016 mit der Beschlussnummer B-002/2016 vom Stadtrat
beschlossen und erlangte mit dem Beschluss der 3. Fortschreibung des NVP ZVMS Verbindlichkeit. Die
Bedienstandards dienen der Bewertung der Angebotsqualitdt im NVR der Stadt Chemnitz. Die Angebotsqualitat
umfasst die Kriterien ErschlieBungsqualitat, Bedienqualitat und Verbindungsqualitat.

Die Bewertung der Kriterien erfolgt auf folgender Grundlage:

o Die ErschlieBungsqualitét beschreibt die rdaumliche Wirkung der Haltestelleneinzugsbereiche. Sie wird
anhand der erschlossenen Einwohner in Bezug zur Gesamtbevélkerung der Stadt gemessen.

o Die Bedienqualitat wird fir Relationen aus dem Teilraum zu gesamtstadtisch wichtigen Zielen, in erster
Linie in das Stadtzentrum, analysiert. Die Bedienstandards umfassen Mindesttaktfolgen fiir die einzelnen
Verkehrszeiten.

o Die Verbindungsqualitat wird fur die relevanten Relationen mit den Unterkriterien Umsteigenotwendigkeit
und maximale Reisezeit bewertet.

Die Bewertung der Bedienqualitit sowie der Verbindungsqualitat erfolgt jeweils differenziert nach
Gebietskategorien. Die Definition der Gebietskategorien basiert vordergriindig auf der durchschnittlichen
Bevolkerungsdichte im jeweiligen Stadtteil.
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Abbildung 24: Kategorisierung der Stadtteile nach Gebietskategorien

Zur Analyse der Bedien- und Verbindungsqualitat wird die Stadt in Teilrdume eingeteilt. Fir jeden Teilraum wird
eine Referenzhaltestelle festgelegt (siehe Anlagen 16a und 16b). Fir diese Referenzhaltestellen wird,
stellvertretend fir den gesamten Teilraum, die Bedien- und Verbindungsqualitdt analysiert. Die
Referenzhaltestellen liegen im geografischen Mittelpunkt bzw. im Siedlungsschwerpunkt des Teilraums und/oder
weisen hohe Ein- und Aussteigerzahlen auf.

Aus den Teilrdumen werden die OPNV-Verbindungen von den Referenzhaltestellen zu den drei Zielen
Stadtzentrum (A), in das nachstgelegene Versorgungszentrum (B) oder Krankenhaus (C) bzw. in ein
gleichwertiges nicht integriertes Einzelhandelszentrum und zum nachstgelegenen Krankenhaus bewertet (siehe
Abbildung 25)

Stadtzentrum

Teilraum

+ Referenzhaltestelle / ) I%‘ B

* c

Abbildung 25: Relationen zur Bewertung der OPNV-Verbindungen

5.8.2 Definition der Verkehrszeiten

Die Definition der Verkehrszeiten ist Grundlage fiir die zeitdifferenzierte Festlegung der Bedienstandards. Die
nachfolgend beschriebenen Zeitfenster der Verkehrszeiten beriicksichtigen:

¢ die allgemeine Tagesganglinie der Verkehrsnachfrage im MIV und im OV,
o die typischen Wege (z. B. Beruf, Ausbildung, Einkauf, Freizeit) fir bestimmte Zeitabschnitte sowie

o die aktuellen Ladendffnungszeiten.
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Die Betriebszeitfenster sind als ,Rahmenvorgabe® zu verstehen. Sie verfolgen den Anspruch einer Anwendbarkeit
im gesamtstadtischen Kontext, d. h. sie missen sowohl fiir die Kernbereiche als auch fur die AuRenbereiche mit
ihren differenzierten Anforderungen in der Nahverkehrsplanung anwendbar sein. Abweichungen von bis zu 30
Minuten je Lage im Stadtgebiet sind ohne Relevanz fiir die Bewertung.

Tabelle 21: Definition der Verkehrszeiten

Verkehrstag Verkehrszeit Rahmenbetriebszeitfenster
Nachtverkehr 23:45 - 04:45
Frihverkehr 04:45 — 05:45
rr:;t:gg- Tagesverkehr 05:45 - 19:05
Abendverkehr 19:05 — 22:45
Spatverkehr 22:45 - 23:45
Nachtverkehr 23:45 - 04:45
Frihverkehr 04:45 — 08:45
Samstag Tagesverkehr 08:45 - 19:05
Abendverkehr 19:05 — 22:45
Spatverkehr 22:45 - 23:45
Nachtverkehr 23:45 - 04:45
Frihverkehr 04:45 - 11:45
i:i::al;nd Tagesverkeh 11:45 - 19:05
Abendverkehr 19:05 — 22:45
Spatverkehr 22:45 - 23:45

Die folgenden Anforderungen beziehen sich auf den Tagverkehr.

Anforderungen an die ErschlieBungswirkung

Die Bewertung der ErschlieBungsqualitéat basiert auf der raumlichen ErschlieBungswirkung der Bahnhofe und
Haltestellen. Dabei wird flr die Stadt Chemnitz ein Richtwert von 300 m als Haltestelleneinzugsbereich festgelegt.

Die Einzugsbereiche werden fiir Chemnitz einheitlich fir die Bahnhdfe und Haltestellen im Sinne eines
.Regelfalls“ definiert. Festgelegt werden weiterhin zwei Ausnahmen mit geringeren bzw. héheren zugrunde zu
legenden Haltestelleneinzugsbereichen:

e im unmittelbaren Stadtzentrum mit den Haupteinkaufsbereichen werden wegen der hohen
Nutzungsdichte  und  der  Anforderung einer hohen  ErschlieBungsqualitat  geringere
Haltestelleneinzugsbereiche (200 m) angesetzt,

e in Gebieten mit sehr geringer Bevdlkerungsdichte (< 500 EW/gkm) werden groRere Einzugsbereiche
angewendet (500 m)63.

Die Richtwerte der Haltestelleneinzugsbereiche sind in Tabelle 22: Richtwerte Haltestelleneinzugsbereiche
zusammengefasst.

% Eine Haltestelle soll eine Mindestfahrgastmenge generieren kénnen, um auch den Aufwand fir die Haltestelleninfrastruktur
(z.B. Anforderungen Barrierefreiheit) sowie deren Pflege und Instandhaltung rechtfertigen zu kdnnen. Wegen der geringeren
Bevolkerungsdichte sind vor diesem Hintergrund gréf3ere Haltestelleneinzugsbereiche angemessen.
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Tabelle 22: Richtwerte Haltestelleneinzugsbereiche

Richtwerte Haltestelleneinzugsbereiche
(Radius Luftlinie)

Kategorie
StraBenbahn/ Bus/ ALiTa

Regelfall 300 m

Hauptgeschéftsbereiche im

Stadtzentrum 200 m

Gebiete mit sehr geringer
Bevolkerungsdichte 500 m
(< 500 EW/gkm)

Im Rahmen der Evaluierung des Nahverkehrsplans aus dem Jahr 2010 wurden keine signifikanten Mangel der
flachenhaften ErschlieBung im Stadtgebiet ersichtlich. Zu dem Zeitpunkt verfiigten bereits 86 % der
Chemnitzerinnen und Chemnitzer Uber einen Haltestellenzugang, welcher unter 300 m liegt. Mit dem aktuell
gultigen Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2016 konnten weitere Bedienungsliicken geschlossen werden.

Anforderungen an die Bedienqualitat

Die Standards der Bedienqualitat gelten unabhangig davon, ob es sich bei der Verbindung um eine Umsteige-
oder eine Direktverbindung handelt. Die Bewertung erfolgt fiir die festzulegenden Referenzhaltestellen, die als
»,mafRgebend® fir die ErschlieBung und Bedienung des jeweiligen Stadtteils wirken.

Tabelle 23: Standards der Bedienqualitét fiir die Verkehrstage Montag bis Freitag nach Relations- und
Gebietskategorien

Mindest-Bedienqualitat
(Montagq bis Freitaq; Taktfolge in Minuten)
Friihverkehr Tagesverkehr Abendverkehr Spatverkehr

(04:45% bis (05:45 bis (19:05 bis (22:45 bis
05:45 Uhr) 19:05 Uhr) 22:45 Uhr) 23:45%)

Relationskategorie A (Stadtzentrum)

Gebietskategorie | 20 10 20 30
Gebietskategorie Il 20 20 20 30
Gebietskategorie Il 30 30 30 60
Gebietskategorie IV - 60 60 60
Gebietskategorie | - 20 20 -
Gebietskategorie Il - 20 20 -
Gebietskategorie llI - 30 30 -
Gebietskategorie IV - 60 60 -
Gebietskategorie | 30 20 30 -

% Beginn Tagverkehr zum Anschluss 4:45 Uhr; Anschluss 5:45 Uhr ist erster Anschluss, der von allen Referenzhaltestellen
erreicht wird und zu allen Referenzhaltestellen fiihrt

® 23:45 Uhr erster Nachtanschluss; 23:15 Uhr Ende Tagverkehr; Anschluss 22:45 Uhr ist letzter Anschluss der von allen
Referenzhaltestellen erreicht wird und zu allen Referenzhaltestellen fiihrt
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Gebietskategorie Il 30 20 30 -
Gebietskategorie IlI - 30 60 -
Gebietskategorie IV - 60 60 -

Tabelle 24: Standards der Bedienqualitit fiir den Verkehrstag Samstag nach Relations- und
Gebietskategorien

Mindest-Bedienqualitat
(Samstag; Taktfolge in Minuten)

Friihverkehr Tagesverkehr Abendverkehr Spatverkehr

(04:45°% bis (08:45 bis (19:05 bis (22:45 bis
08:45 Uhr) 19:05 Uhr) 22:45 Uhr) 23:45 Uhr®)

Relationskategorie A (Stadtzentrum)

Gebietskategorie | 30 15 20 30
Gebietskategorie |l 30 20 20 30
Gebietskategorie lll 60 60 60 60
Gebietskategorie IV 60 60 60 60
Gebietskategorie | - 30 - -
Gebietskategorie | - 30 - -
Gebietskategorie lll - 60 - -
Gebietskategorie IV 60

Relationskategorie C (Klinikum)

Gebietskategorie | 30 30 30 -
Gebietskategorie | 30 30 30 -
Gebietskategorie lll 60 60 -
Gebietskategorie 1V 60 60 -

€6 Beginn Tagverkehr zum Anschluss 4:45 Uhr; Anschluss 5:45 Uhr ist erster Anschluss, der von allen Referenzhaltestellen
erreicht wird und zu allen Referenzhaltestellen fiihrt

67 23:45 Uhr erster Nachtanschluss; 23:15 Uhr Ende Tagverkehr; Anschluss 22:45 Uhr ist letzter Anschluss der von allen
Referenzhaltestellen erreicht wird und zu allen Referenzhaltestellen fiihrt
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Tabelle 25: Standards der Bedienqualitét fiir Verkehrstag Sonntag nach Relationskategorien und
Gebietskategorien

Mindest-Bedienqualitat
(Sonn- und Feiertag; Taktfolge in Minuten)

Frihverkehr Tagesverkehr Abendverkehr Spatverkehr
(04:45% bis (11:45 bis (19:05 bis (22:45 bis

11:45 Uhr) 19:05 Uhr) 22:45 Uhr) 23:45%)

Relationskategorie A (Stadtzentrum)

Gebietskategorie | 30 30 20 30
Gebietskategorie Il 30 30 20 30
Gebietskategorie Il 60 60 60 60

60 60 60 60

Gebietskategorie IV

Relationskategorie B (ndchstgelegenes B- oder C-Zentrum)

Gebietskategorie |

Gebietskategorie I

Gebietskategorie IlI

Gebietskategorie IV

Relationskategorie C (Klinikum)

Gebietskategorie | - 60 30 -
Gebietskategorie I } 60 30 -
Gebietskategorie Il1 - 60 60 -

- 60 60 -

Gebietskategorie IV

o8 Beginn Tagverkehr zum Anschluss 4:45 Uhr; Anschluss 5:45 Uhr ist erster Anschluss, der von allen Referenzhaltestellen
erreicht wird und zu allen Referenzhaltestellen fiihrt

69 23:45 Uhr erster Nachtanschluss; 23:15 Uhr Ende Tagverkehr; Anschluss 22:45 Uhr ist letzter Anschluss der von allen
Referenzhaltestellen erreicht wird und zu allen Referenzhaltestellen fiihrt
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Anforderungen an die Verbindungsqualitat
Die Anforderungen an die Verbindungsqualitdt werden zunachst fir Montag bis Freitag aufgestellt.
Anforderungen an die Umsteigehaufigkeit

In den Relationskategorien sind die in Tabelle 26 definierten maximalen Umsteigevorgange als Anforderung an
die Umsteigehaufigkeit zu beachten.

Tabelle 26: Bedienstandards ,,Maximale Umsteigevorgédnge* (Mo-Fr)

Maximale Umsteigevorgangen aus Gebietskategorie

nach ...
Relationskategorie A B c
(Zentrum) (Versorgungszentren) (Krankenhauser)
Gebietskategorie | 0 1 1
Gebietskategorie I 0 1 1
Gebietskategorie Il 1 1 2
Gebietskategorie IV 1 1 2

Anforderungen an die Reisezeit

Fur die Messung der Angebotsqualitdt im NVR werden Bedienstandards fir die Beurteilung der Reisezeiten auf
den Relationskategorien definiert. Die Reisezeiten werden aus Nettofahrzeiten inkl. Umsteigezeiten ermittelt.

Die Anforderungen an die Reisezeiten gelten aktuell nicht als Mindeststandards, sondern werden als
Orientierungswert definiert.

Tabelle 27: Bedienstandards ,,Maximale Reisezeiten*“ (Mo-Fr)

Maximale Reisezeit aus Gebietskategorie

nach ...
Relationskategorie A ) o
(Zentrum) (Versorgungszentren) (Krankenhauser)
Gebietskategorie | 20 20 30
Gebietskategorie I 30 20 30
Gebietskategorie 11l 30 30 45
Gebietskategorie IV 45 45 60

Ziel ist die vollstdndige Umsetzung der Bedienstandards und deren Weiterentwicklung im Zuge der weiteren
Fortschreibungen der Nahverkehrsplanung. Nachdem im aktuellen NVP zunachst der Tagverkehr untersucht und
Bedienstandards festgelegt wurden, muss in den Folgejahren auch der Nachtverkehr untersucht und bewertet
werden. Es ist erklartes Ziel, die ErschlieBungsqualitat fir die Teilrdume weiter zu evaluieren und Standards
festzulegen. Das Thema Verbindungsqualitat soll weiter ausgebaut werden. Fir die Umsteigevorgange sollen
maximale Ubergangszeiten definiert werden. Weiterhin soll das Reisezeitverhaltnis MIV/OV ermittelt, verglichen
und Zielgréfien festgesetzt werden. Auch das Wochenende soll in die Betrachtung eingehen.

vcei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 77 von 90



Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau — 4. Fortschreibung
Teil B-l — Stadt Chemnitz Beschlussfassung 18.06.2021

5.9 Qualitatsstandards fur den OPNV in Chemnitz

Als Bestandteil des Nahverkehrsplans beschreiben die Qualitdtsstandards die vom Aufgabentrager Stadt
Chemnitz angestrebte Qualitdt des OPNV-Angebotes. Sie sind Grundlage fiir eine einheitliche Bewertung der
erbrachten Angebotsqualitat und sind i.d.R. als Mindeststandards zu verstehen. Die Stadt Chemnitz kann dabei
gemal ihrer Aufgabentragerschaft lediglich fiir den Teilbereich des straRengebundenen OPNV (OSPV)
entsprechende Standards festlegen.

Mit dem Beschluss zum Nahverkehrsplan werden die Qualitdtsstandards auch zu einer Selbstverpflichtung des
Aufgabentragers gegenliber den aktuellen und zukinftigen Nahverkehrskunden. Die notwendige Finanzierung
zur Umsetzung der Qualitatsstandards erfolgt im Rahmen der Betrauung durch das Verkehrsunternehmen bzw.
durch die Stadt Chemnitz, die Aufgabentrager und StraRenbaulasttrager in einem ist.

Die Qualitit soll durch die Festlegung geeigneter Standards und durch deren Uberwachung sichergestellt
werden. Die folgenden Anforderungen beziehen sich auf alle Linienleistungen, fiir welche die Stadt Chemnitz
Aufgabentrager ist sowie auf die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge und Dienstleistungen. Dabei wird nicht
unterschieden, ob das direkt beauftragte Verkehrsunternehmen diese Linie selbst bedient oder an einen
Nachauftragnehmer (Subunternehmer, Tochterunternehmen, ...) vergeben hat. Der Konzessionsinhaber fir die
jeweilige Verkehrsleistung in Aufgabentragerschaft der Stadt Chemnitz ist entscheidend.

Dabei tragt das beauftragte Verkehrsunternehmen die Verantwortung fiir die Durchsetzung der
Qualitatsstandards gegenuber seiner Nachauftragnehmer.

Als Mindeststandards und dort, wo keine Prazisierung erfolgt, gelten die Qualitdtsstandards der Aufgabentrager
Landkreise (Teil A, Punkt: Qualitatsanforderungen fir die Durchfiihrung von Verkehrsangeboten).

Weiterhin soll darauf hingewirkt werden, dass die Qualitdtsstandards auch fir Verkehrsunternehmen, die durch
andere Aufgabentrager beauftragt werden und innerhalb der Stadt Chemnitz Haltestellen bedienen,
gleichermalen gelten. Als Mindeststandards sind hierfiir die Standards des VMS anzusehen.

Anforderungen an die Fahrzeuge

Fir die im Stadtverkehr Chemnitz zur Personenbeférderung zum Einsatz kommende Fahrzeugdflotte werden
folgende Kriterien festgelegt:

- Fir alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge bei StraRenbahn und Bus ist die Einhaltung aller
Qualitatsstandards unmittelbar verbindlich. Dabei ist es unerheblich, ob es sich um fabrikneue oder
gebraucht erworbene Fahrzeuge handelt. Dariiber hinaus sind bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen
die aktuellen Richtlinien zu beachten. Notwendige Ausnahmen sind durch den Aufgabentrager zu
genehmigen.

- Bei der Integration von Regionalbuslinien in parallel gefihrte Stadtbuslinien sollen die gleichen
Qualitatskriterien (z.B. Einsatz von Niederflurfahrzeugen), wie im Stadtbusbereich gelten.

- Alle Anforderungen an die Barrierefreiheit werden in einem gesonderten Papier des Aufgabentragers
,Programm zur Schaffung eines barrierefreien OPNV in Chemnitz* in Umsetzung von § 8 Abs. 3 PBefG
geregelt, welches als B-028/2017 vom Stadtrat beschlossen wurde und Bestandteil des
Nahverkehrsplanes ist. In diesem sind sowohl die Qualitatskriterien festgelegt, als auch ein
MaRnahmenprogramm zur Umsetzung der Barrierefreiheit enthalten.

- Darliber hinaus gilt fur alle Fahrzeuge: optische Fahrgastinformationssysteme aufien (vorn mindestens
Liniennummer und Fahrtziel, Seite rechts Liniennummer, Fahrtziel und ggf. Fahrtverlauf, hinten und Seite
links mindestens Liniennummer) und innen (wahrend der Fahrt Anzeige der nachsten Haltestelle mit
Umsteigemoglichkeiten, des Fahrtverlaufes, bei Aufenthalt an der Haltestelle Anzeige von Liniennummer
und Fahrtziel, bei Fahrzeuglangen von 15 Meter und mehr ist eine zweite Innenanzeige im hinteren
Fahrzeugteil vorzusehen)

- Alle Fahrzeuge sind mit Klimaanlagen auszustatten.
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- Reinigung: kleine Verschmutzungen sind schnellstmdglich (spatestens an der nachfolgenden
Endhaltestelle) zu entfernen. Bei gréReren bis starken Verschmutzungen sind entsprechende MaRnahmen
zur kurzfristigen Beseitigung zu ergreifen (z.B. Uber ein mobiles Reinigungsteam). Notfalls ist das
Fahrzeug aus dem Umlauf zu nehmen und zu tauschen.

- Fahrzeugauslastung: Es ist sicherzustellen, dass an keiner Haltestelle Fahrgaste zurlickbleiben miissen
und dass die Auslastung der Fahrzeuge (bezogen auf die je Fahrzeugtyp maximal zugelassene
Personenanzahl) im Mittelwert der Spitzenstunden (HVZ), gemessen am starksten belasteten Querschnitt,
75 % nicht Ubersteigt.

- Ziel im Qualitatsmesssystem ist die Sicherung des hohen Prozentsatzes (95-100 %) an Fahrzeugen ohne
Beanstandung, bezogen auf alle untersuchten Fahrzeuge pro Jahr.

Anforderungen an die Haltestellen

- Zur Verbesserung der Ausstattung, des baulichen Zustandes und der Erreichbarkeit der Haltestellen sowie
zum barrierefreien Ausbau dieser sind Mallnahmen geplant, auf welche im Kapitel 5.10 Barrierefreiheit,
Bezug genommen wird. Dabei ist dem barrierefreien Ausbau der Vorzug zu geben.

- Alle Anforderungen an die Barrierefreiheit werden in einem gesonderten Papier des Aufgabentragers
,Programm zur Schaffung eines barrierefreien OPNV in Chemnitz* in Umsetzung von § 8 Abs. 3 PBefG
geregelt. In diesem werden sowohl die Qualitatskriterien festgelegt und es ist ein MaRnahmenprogramm
zur Umsetzung der Barrierefreiheit enthalten. Dies gilt auch fir MaBnahmen im Umleitungs- und
Baustellenverkehr.

Dartber hinaus gilt fiir alle Haltestellen:

- Die mit der CVAG abgestimmten Regelbauweisen der Stadt Chemnitz zum barrierefreien Bauen im
offentlichen Verkehrsraum und an Haltestellen sind zu beachten.

- Es ist eine Gestaltungsrichtlinie mit Festlegungen zu Gestaltung, Materialeinsatz und Ausstattung von
Haltestellen im Stadtgebiet zu erarbeiten und nach Vorliegen zu beachten. Bis dahin gilt die Anlehnung an
die Gestaltung der letzten Umbauprojekte (z. B. Reichenhainer Stralle, Bernsdorfer Strafle sowie entlang
der Ringbuslinie).

- Das Verkehrsunternehmen hat fiir eine vollstandige, gut lesbare und kontrastreiche Gestaltung der
Fahrgastinformation an den Haltestellen zu sorgen.

- Der Grad der Sauberkeit in den Fahrgastunterstdnden und an Haltestellen ist weiter zu erhéhen und zu
stabilisieren. Insbesondere sind Verschmutzungen durch den jeweils festgelegten Verantwortlichen
kurzfristig zu beseitigen (z.B. Uber ein mobiles Reinigungsteam). Fir die Gewahrleistung der Sauberkeit
an Haltestellen werden regelmaRige Kontrollen durchgefiihrt. Ggf. wird die Stichprobe erhéht. Die
Reinigung der Bushaltestellen erfolgt in der Regel durch die Grundsticksanlieger gemafl
Stralenreinigungssatzung. Die Bdden in den Fahrgastunterstdnden werden im Auftrag der Stadt Chemnitz
alle 3 Wochen gereinigt, die Abfallbehalter wéchentlich geleert. Im Innenstadtbereich erfolgt die Reinigung
aller Haltestellen taglich.

- Die Umsteigebedingungen an Verknlpfungspunkten sollen verbessert werden. Die Probleme hinsichtlich
Sichtbeziehungen und Wegelange an Verknipfungsstellen kénnen nur tber Umbauplanungen und deren
Umsetzung behoben werden. Hierzu missen sich die fiir die jeweilige Infrastruktur Verantwortlichen
verstandigen und finanzielle Mittel investieren.

- Vorhandene bzw. weitergehende Vereinbarungen zwischen der Stadt und den Verkehrs-/
Infrastrukturunternehmen zur Vorhaltung der Haltestelleninfrastruktur sind jeweils verbindlich einzuhalten.

- Ziel im Qualitdtsmesssystem ist das Erreichen eines Prozentsatzes der Haltestellen ohne Beanstandung
von 95% aller untersuchten Haltestellen pro Jahr.

Anforderungen an den Betriebsablauf

- Sicherzustellen ist, dass grundsatzlich an den Einstiegshaltestellen kein zu frihes Abfahren (vor
fahrplanmaRiger Abfahrt) erfolgt.

- Zur Analyse der Piinktlichkeit sind die zwischen Aufgabentrager und VU festgelegten Prifregularien weiter
zu fuhren und zu verfeinern (Auswertung ITCS und Stichprobenkontrolle bzgl. Pulnktlichkeit und
Anschlusssicherheit)
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- Programme zur Einrichtung/Weiterentwicklung des ITCS einschlieRlich des Betriebes der dynamischen
Fahrgastinformation sind weiterzufiihren bzw. abzuschlief3en.

- Einsatz ausschlieBlich von Personal mit den notwendigen fachlichen und persdnlichen Eignungen,
insbesondere mit Kenntnissen der Befdérderungs- und Tarifbestimmungen des Verkehrsverbundes
Mittelsachsen (VMS), verkehrsgeografischen Grundkenntnissen (Ortskenntnis), sicherem Umgang mit der
Fahrzeug-, Abfertigungs- und Kommunikationstechnik sowie sicherer Anwendung der deutschen Sprache

- Umleitungs- und Baustellenverkehr: geeignete Beschilderung und Wegweisung von der verlegten
Haltestelle zur Ersatzhaltestelle sowie Bekanntmachung (Internet usw.)

- Stadt: Erhéhung der Zuverlassigkeit und Punktlichkeit durch Reduzierung der Behinderungszeiten an
Lichtsignalanlagen (LSA) und beim Verlassen von Haltestellen durch Riickbau der Haltestellenbuchten.

Verbundintegration und Tarifanwendung

Fir die Integration des Stadtverkehrs in Chemnitz in den Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS) sowie die
Anwendung von Beforderungstarifen im Stadtgebiet Chemnitz gelten die folgenden Festlegungen:

- Das Chemnitzer Stadtgebiet ist im vollen Umfang Teilgebiet des VMS (Tarifzone 13).

- Das den Stadtverkehr Chemnitz (Strallenbahn und Bus) betreibende Verkehrsunternehmen muss die
Beférderungsbedingungen und Tarifbestimmungen des Verkehrsverbundes Mittelsachsen anerkennen,

- dem Kooperationsvertrag des Verkehrsverbundes Mittelsachsen beitreten und

- in die entsprechenden Leit- und Kommunikationssysteme des VMS eingebunden sein, insbesondere in
das Verbundkommunikationssystem (VKS) und das automatische Fahrgastzahlsystem (AFZS).

- Die Anwendung eines Haustarifes fur Fahrten innerhalb des VMS-Gebietes durch das Unternehmen ist
nicht zulassig.

- Anschliisse mit anderen Linien des straRengebundenen OPNV sowie des SPNV sind {iber den VMS
abzustimmen.

Marketing, Werbung und Sonstige Anforderungen

Die Sicherung und Steigerung der Kundenzufriedenheit sowie die Neukundengewinnung sind eine wichtige
Grundlage fir einen wachsenden Anteii des OPNV am Modal Split (Anteii OPNV am
Gesamtverkehrsaufkommen). Auf diesem Gebiet sind durch das Verkehrsunternehmen (VU) weitreichende
Anstrengungen zu unternehmen:

- Das VU soll geeignete Methoden nutzen oder eigene Verfahren zur objektiven Beurteilung der
Zufriedenheit der Fahrgaste entwickeln. Bewahrte Verfahren sind kontinuierlich weiterzufiihren (z.B. mit
Aufgabentrager abgestimmtes Kundenbarometer).

- Die Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit ist durch das VU so zu gestalten, dass die Nutzer des OPNV
jederzeit auf umfangliche Informationen zugreifen kdnnen bzw. telefonisch einen Ansprechpartner
erreichen (Kundenbindungsmanagement). Die Entwicklung einer Strategie zur Gewinnung von Neukunden
bzw. Aktionen, die weitere Zielgruppen von den Vorteilen des Systems Uberzeugen, sind ausdriicklich
erwiinscht (Kundengewinnungsmanagement).

- Gezielte MaRBnahmen der Kommunikation (integriertes Kommunikationskonzept) unterstiitzen die
Marktdurchdringung. Unter Anderem ist dabei die Bewerbung der konkreten Angebote in Kklar
abgrenzbaren Quartieren zu forcieren (z. B. Quartierbus).

- Das interne Beschwerdemanagementsystem des VU soll den zielfihrenden Abgleich von angebotener
und wahrgenommener Leistungs- und Servicequalitat sichern.

- Grundsatzlich miissen alle eingesetzten Fahrzeuge (Busse und Bahnen) als Teil des Chemnitzer OSPV-
Angebotes erkennbar sein. In der Regel wird das durch die VU-typische Farbgebung sichergestellt.
Dieser Anforderung muss sich die Werbung an den Fahrzeugen unterordnen. Uber die genaue
Ausgestaltung dieses Qualitatskriteriums muissen sich Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen
vorbehaltlich der laufenden Vertrage verbindlich abstimmen, u. a. Gber die Festlegung von Typenblattern
und Festlegungen zum Umgang mit Ausnahmen. Das Ergebnis dieser Abstimmung ist zu dokumentieren.

- Werbung an den FahrzeugauRenflachen soll vorrangig den Zielen der Imagesicherung des OPNV dienen.
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- Die Werbung muss ein Hochstmal® an Komfort und Sicherheit fir die Fahrgaste wahrend der Fahrt und
damit eine ungehinderte Sicht nach drauRRen von allen Sitz- und Stehplatzen gewabhrleisten.

- Die Werbung darf nicht gegen die Interessen des Auftraggebers, dem Grundanliegen des
Nahverkehrsplans oder gegen die allgemein anerkannten Normen von Moral und Ethik verstof3en. Sie darf
insbesondere nicht gegen Vorschriften der StVZO, STVO, BO-Strab und BO-Kraft verstoen. Die in der
Wirtschaftswerbung jeweils gultigen Bestimmungen und Grundséatze (z.B. die inhaltliche Verantwortung
des Werbetreibenden) sind ebenfalls zu beachten.

- Werbung fiir politische Parteien, Verbande und ihnen gleichgestellte gesellschaftliche Organisationen oder
Institutionen ist nicht zulassig.

- Werbung fiir Genussmittel (auf3er standortbezogene Werbung) ist untersagt.

- Der Werbung fir Veranstaltungen in Chemnitz und Umgebung ist der Vorzug gegeniiber der fir
Uberregionale Veranstaltungen zu geben.

- Die Werbung darf nicht zu Stérungen der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung filhren sowie nicht den
Stralenbahn- und Omnibusbetrieb beeintrachtigen.

Ziel ist die stetige Erhéhung der Qualitdt des Nahverkehrsangebotes. Standards allein sichern noch keine
Qualitat. Regelmafige Kontrollen und ein festgelegtes Sanktionssystem sind hierzu geeignete Mittel.

Das bisher praktizierte Qualitdtsmanagementsystem ist ein geeignetes Instrument, welches Kontrollmechanismen
festlegt und den Grad der Einhaltung der Qualitatsstandards feststellt. Eine Fortschreibung, zum Beispiel durch
die Erhéhung der Stichprobe oder die Aufnahme weiterer Kriterien, ist ausdriicklich gewollt. Perspektivisch soll
z. B. das Kiriterium ,Beférderungsqualitat® aufgenommen werden, welches die Fahrzeugauslastung Uberprift. In
Abhangigkeit der Fahrgastnachfrage sollen die FahrzeuggréBen so gewahlt werden, dass ,Stehenbleiber”
vermieden werden.

Hauptanliegen ist es weiterhin, das bereits erreichte Qualitdtsniveau zu stabilisieren und sicher einzuhalten.

5.10 Barrierefreiheit

Alle MaRRnahmen und Anforderungen an die Barrierefreiheit sind in dem gesonderten Papier des Aufgabentragers
,Programm zur Schaffung eines barrierefreien OPNV in Chemnitz* in Umsetzung von § 8 Abs. 3 PBefG geregelt.
In diesem sind sowohl die Qualitatskriterien festgelegt, als auch ein Malnahmenprogramm zur Umsetzung der
Barrierefreiheit enthalten und Ausnahmen definiert. Das Maflnahmenprogramm zur Schaffung eines vollstandig
barrierefreien OPNV in Chemnitz beinhaltet als wesentlichste Themenfelder:

e die Haltestelleninfrastruktur,

e die Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge,

e die Kommunikation mit den Kunden sowie

e den Betrieb und die Unterhaltung der Anlagen (u.a. Baustellen, Winterdienst).

Im ,Programm zur Schaffung eines barrierefreien OPNV in Chemnitz“ sind neben der Priorisierung von
MaRnahmen auch die Umsetzungszeitrdume festgesetzt und Ausnahmen definiert. Die Finanzierung des
barrierefreien Umbaus der Bushaltestellen, entsprechend der festgelegten Priorisierung, erfolgt seit 2016 Uber
den Haushalt der Stadt Chemnitz unter Einbeziehung von Férdermitteln. Dieses Programm ist auch weiterhin
Bestandteil des NVP.

Beginnend ab dem Jahr 2020 werden die Regelweisen zum barrierefreien Bauen in der Stadt Chemnitz
grundlegend (iberarbeitet. Aufgrund der Evaluierung der DIN 32984 (Bodenindikatoren im Offentlichen Raum)
und weiterer Fragestellungen sollen die Regelbauweisen auf einen aktuellen Stand gebracht und um weitere
Themenbereiche erganzt werden.

In diesem Prozess wird sich zeigen, ob auch Auswirkungen auf das ,Programm zur Schaffung eines
barrierefreien OPNV in Chemnitz* zu erwarten sind und hier auch eine Uberarbeitung notwendig wird. Bis dahin
erfolgt eine stetige Umsetzung der festgelegten MalRnahmen.
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Eingangs, in der Erlduterung zum novellierten PBefG, wurde dargelegt, dass § 8 Abs. 3 PBefG Ausnahmen
zulasst, insofern diese konkret benannt und begriindet werden.

Ausnahmen hinsichtlich der Barrierefreiheit des OPNV definiert die Stadt Chemnitz im ,Programm zur Schaffung
eines barrierefreien OPNV in Chemnitz*.

5.11 Infrastrukturmaldinahmen

Ausbaustandards — Haltestellen

Beim Ausbau der Haltestelleninfrastruktur gelten die Inhalte der EAO — Empfehlungen fiir Anlagen des
offentlichen Personennahverkehrs (jeweils gtiltige Ausgabe ) als Mindeststandards.

Des Weiteren haben der Neubau bzw. die Sanierung von Bushaltestellen, wie in den Qualitatsstandards (Kap.
5.9.2) dargelegt, ausschlieRlich nach jeweils gultiger Fassung der Regelbauweise zum barrierefreien Bauen bzw.
Festlegung von Ausnahmen nach Einzelfallpriifung zu erfolgen.

MaRnahmen — Haltestellen- und Streckeninfrastruktur

MaRnahmen im Bereich der Haltestelleninfrastruktur umfassen das Anpassen der derzeit vorhandenen
Haltestellen entsprechend dem aktuellen Bedarf (barrierefreier Umbau, Verlegung, Rickbau, Neubau von
Haltestellen), der Ausbau von Haltestellen zum Umsteigen zwischen kreuzenden Linien (Netzprinzip) und der
Ausbau von Verknlpfungsstellen verschiedener Verkehrstrager.

Chemnitzer Modell

Im Zusammenhang mit dem Ausbau des Chemnitzer Modells Stufe 2 wurde eine Erweiterung der Stralenbahn
im Stadtgebiet vorgenommen. Es erfolgte der Neubau einer zweigleisigen Stralenbahntrasse zwischen
Bernsdorfer Stral’e Uber Reichenhainer Strale/ TU-Campus bis Fraunhofer Strafle (Inbetriebnahme 12/2017)
und zukinftig weiter zur Anbindung an das Eisenbahnnetz nérdlich der Werner-Seelenbinder-Strale zur
Durchbindung tber Thalheim nach Aue (Inbetriebnahme voraussichtlich Mitte 2021).

Weitere Ausfiihrungen zum Konzept des Chemnitzer Modell sind auf Grund der Aufgabentragerschaft des VMS
fir den SPNV im Teil A des Nahverkehrsplans enthalten.

Haltestellen Stadt Chemnitz

Im Rahmen der weiteren Ausgestaltung des Stadtbusliniennetzes erfolgen weitere Infrastrukturmanahmen im
Haltestellennetz durch die Stadt Chemnitz.

Ein Neu- oder Ausbau erfolgt stets unter Berlcksichtigung der Kriterien der Barrierefreiheit. Der barrierefreie
Umbau vorhandener Bushaltestellen folgt den Festlegungen und der Prioritatenliste des ,Programms zur
Schaffung eines barrierefreien OPNV in Chemnitz".

Im Einzelnen sind folgende MaRnahmen bei der Haltestelleninfrastruktur vorgesehen:

Tabelle 28: MaBnahmen — Haltestellen Stadt Chemnitz

MaBnahmen Beschreibung Planungsstand
Offnung Bahnsteigtunnel Bau Zuwegung Dresdner Str., Inbetriebnahme Haltestelle zum
Hauptbahnhof, Dresdner Str. FuRgangerquerung, inkl. Neubau Fahrplanwechsel 12/2020

Haltestelle Hbf., Dresdner Str. flir
Linien 21 und 31

Busschleuse Dresdner OSPV-Verbindung Dresdner Entwurfs- und Genehmigungsplanung
Str./Hainstr. Str./Hainstr. um direkte Anfahrt 2010, Aktualisierung 2020, Realisierung
Sachsenallee mit Linie 21 zu offen

gewabhrleisten inkl. Neubau HS
Philippstr.
Neubau Haltestelle Bruno- Verkehrsschau 2014, als separate
Granz-Str. Richtung Siidring ErschlieRung Arztehaus, MafRnahme aufgrund der Abhangigkeiten
Verknlpfung mit Strallenbahnen 4 schwierig, Umbau in Planung Wladimir-
und 5 Sagorski-Strafde integriert, Zeitschiene
offen
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MaRnahmen Beschreibung Planungsstand

Verlagerung Verbesserung der Verkniipfung, Entwurfsplanung 2020, weitere

Regionalbusbahnhof von Schaffung ,Mobilitdtsdrehscheibe” Planungsstufen und Umsetzung nach

Georgstrafle an Hauptbahnhof Hauptbahnhof Sicherung der Finanzierung

(Vorplatz, Bahnhofstr.)

Verlagerung Fernbusbahnhof Verbesserung der Verknlpfung, Ausfiihrungsplanung 2020, Umsetzung

von Georgstralte an Schaffung ,Mobilitatsdrehscheibe* nach Sicherung der Finanzierung

Hauptbahnhof (Zugang Ost, Hauptbahnhof

Dresdner Str.)

Haltestellen- und Streckeninfrastruktur CVAG

Durch die CVAG werden zur weiteren Umsetzung der Netzerneuerungen ebenfalls Infrastrukturmafinahmen
erbracht. Im Zusammenhang mit Maflnahmen zum Chemnitzer Modell liegt die Vorhabentrédgerschaft jedoch
beim VMS.

Tabelle 29: MaBRnahmen - Infrastruktur CVAG

Ertichtigung/Neubau Gleichrichterunterwerke (GUW) = 3 GUW

Erneuerung Sekundartechnik GUW's = 1 GUW

Erneuerung/ Erweiterung Niederspannung/ Eigenbedarfsversorgung

Fahrleitung => 3,5 Kilometer Fahrleitung

. => 3,15 Kilometer
Gleiserneuerungen

Doppelgleis
Erweiterung StralRenbahnnetz => 7,3 Kilometer Doppelgleis
Erweiterung Buswerkstatt
Neubau Erdgastankstelle, Werner-Seelenbinder-Stralle
Umbau Wendeanlagen
Chemnitzer Modell, Stufe 4, 1. Planfeststellungsabschnitt = 2,5 Kilometer Doppelgleis

Sonstige Streckeninfrastruktur

= 0,15 Kilometer

Beseitigung Hochwasserschaden 2013 Annaberger Stralle, 3.BA .
Doppelgleis

Anpassung der StralRenbahnhaltestellen auf Bahnsteighdohe 24 cm
zur Gewahrung vollstandiger Barrierefreiheit
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5.12 Fahrzeuge und Technik

Neben der Neuanschaffung von Fahrzeugen durch den VMS fir das Chemnitzer Modell (sieche NVP Teil A)
werden durch die CVAG MaRnahmen im Bereich Fahrzeugbeschaffung und Technik im Zeitraum der Gliltigkeit
des Nahverkehrsplanes vorgesehen.

Tabelle 30: Fahrzeugneubeschaffung und fahrzeugbezogene Manahmen

Anschaffung von Erdgas-Omnibussen = 30 Busse
érstci:zszijrl]ré%fl;lLezrgng;u;)g;elenkstraBenbahnen 5 10 StraRenbahnen
Aufstellung von stationaren Fahrausweisverkaufsautomaten = 14 Automaten
Einsatz ITCS

Weiterentwicklung von e-Ticketing
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6 Finanzierung

6.1 Finanzierung Leistungserbringung

Der iiberwiegende Anteil der Finanzierung des OSPV-Angebotes in Chemnitz wird aus dem Fahrkartenverkauf
erzielt. Fiir die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung zur Durchfilhrung des OSPV im Verantwortungsbereich der
Stadt Chemnitz als Aufgabentrager erhalten Verkehrsunternehmen bzw. Verkehrsinfrastrukturbetreiber zudem
einen finanziellen Ausgleich. Der Ausgleich, der bei dem beauftragten Verkehrsunternehmen durch die
Leistungserbringung des OSPV entstehenden Verluste, wird derzeit durch einen steuerlichen Querverbund
(Versorgungs- und Verkehrsholding) realisiert, bei welchem die Ertrdge aus dem Versorgungsbereich mit den
Verlusten aus dem Verkehrsbereich verrechnet werden. Vertragliche Basis fiir diesen Verlustausgleich bilden
einerseits der Beherrschungs- und Ergebnisabfiihrungsvertrag zwischen Holding und Verkehrsunternehmen und
andererseits (seit 01.01.2020) der Offentliche Dienstleistungsvertrag der Stadt Chemnitz gegeniiber der CVAG
(Verkehrsunternehmen), welcher die EU-rechtlichen Vorgaben fiir den finanziellen Ausgleich der OSPV-
Leistungserbringung umsetzt.

Der &ffentliche Dienstleistungsauftrag (ODA) i.S.d. Art. 2 lit. i), Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007, § 8a Abs. 1
PBefG, § 3 Abs. 2 SachsOPNVG bildet in der Form einer Gesellschafterweisung nach §§ 291, 308 AktG die
Basis fir das gesamtstadtische Verkehrsangebot und das Verhaltnis der Stadt Chemnitz als Aufgabentrager
gegeniber der CVAG als beauftragtes Verkehrsunternehmen.

Dieser ODA dient der Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) gemaR § 4 RegG, § 8 Abs. 3, § 8a Abs. 1 PBefG, § 2 Abs. 1
SachsOPNVG durch ein integriertes Gesamtverkehrsangebot von Bus- und StraBenbahnlinien in Chemnitz
einschlieBlich abgehender Linien in benachbarte Gebiete. Die CVAG erbringt die vom ODA umfassten
Verkehrsdienste in Erfiillung der in diesem ODA geregelten gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen.

Mit dem ODA wird die CVAG als interner Betreiber der Stadt mit der Verwaltung und Erbringung der von diesem
ODA umfassten offentlichen Personenverkehrsdienste mit StraRenbahn, Bus und Bedarfsverkehren bzw.
anderen Bedienformen sowie der Sicherstellung der hierflr erforderlichen Vorleistungen als gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen i.S.v. Art. 2 lit. i) VO (EG) Nr. 1370/2007 betraut.

Die Stadt finanziert etwaige Ausgleichsleistungen auf Grundlage dieses ODA als Alleingesellschafterin der VVHC
derzeit Uber den steuerlichen Querverbund, d.h. die Finanzierung erfolgt grundsatzlich Gber den Beherrschungs-
und Ergebnisabflihrungsvertrag zwischen der VVHC und der CVAG. Die Stadt stellt der VVHC hierfir bei
finanzieller Notwendigkeit staddtische Zuschisse aus ihrem Haushalt zur Verfligung, die an die CVAG
weiterzuleiten sind.

Die Finanzierung des OSPV ist seit 2018 nicht ausschlieRlich durch den steuerlichen Querverbund zu realisieren,
da die Ertrage aus dem Versorgungsbereich den erforderlichen Verlustausgleich aus dem Verkehrsbereich nicht
mehr abdecken. Mit dem Beschluss des Stadtrates am 27.01.2016 wurde die Verwaltung beauftragt, ein Konzept
zur Finanzierung des "Angebotsnetzes 2017+ erweitert" zu erstellen. Dieses wurde als B-262/2016 am
09.11.2016 vom Stadtrat beschlossen.

Voraussetzung fir die volle Gewahrung des finanziellen Ausgleichs an die CVAG ist die Erfiilllung der im ODA
festgeschriebenen Mengen-, Leistungs- und Qualitdtsstandards (Grundlage ist der Nahverkehrsplan, das
+LAngebotsnetz 2017+ erweitert sowie dessen jeweils giiltige Fortschreibungen). Auch bei Gewahrung eines
angemessenen Ausgestaltungsspielraums in der konkreten betrieblichen Umsetzung miissen sich die Ziele und
Vorgaben des ODA im tatséchlichen Betrieb erkennbar widerspiegeln.

Der Ausgleich zur Vorhaltung der ortsfesten Infrastruktur dient zur Sicherung der Aufwendungen fir:
e  Fahrwegvorhaltung,
e Fahrweginstandhaltung,
e Betriebshofe und Abstellanlagen sowie
e Verwaltung und das Management.
Zur Durchfiihrung des Betriebes werden Aufwendungen fiir:

e Fahrdienst und Anmietung,
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e Treibstoffverbrauch,
e  Fahrzeugvorhaltung,
e Fahrzeuginstandhaltung,
e  Planung, Uberwachung und Steuerung sowie
o Vertrieb, Verwaltung, Management
ausgeglichen. Dabei sind die Ertrage aus der Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Leistung zu berticksichtigen.

Fir die Fortschreibung der Ausgleiche sind Indizes fiir die Preisgleitung angenommen, die auf der Grundlage der
iiblichen Preissteigerungen und in Auswertung der Entwicklung des OSPV ermittelt werden.

6.2 Finanzierung Infrastruktur

Im Teil A des NVP wurde im Kapitel 5 ,Finanzierung/Barrierefreier Ausbau Haltestelleninfrastruktur® dargelegt,
dass der finanzielle Aufwand pro Haltestelle (i. d. R. zwei Steige) im stadtischen Aufgabentragergebiet bei einem
Auftragsumfang ,Barrierefreier Ausbau einer Haltestelle inklusive Neubau eines Fahrgastunterstands® mindestens
40.000 € betragt. Dieser Betrag ist als grobe Schatzung zu verstehen und wurde aus Projektanmeldungen im
Landesinvestitionsprogramm des Freistaates Sachsen ermittelt.

Die Kosten des barrierefreien Haltestellenausbaus sind entsprechend der aktuell glltigen Férderrichtlinien
férderfahig und werden z. Z. mit Finanzhilfen von 75 % der zuwendungsfahigen Kosten gefordert.

Im Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers Stadt Chemnitz gibt es Uber 530 Haltestellen, in der Regel mit
zwei Steigen in Hin- und Ruckrichtung. In der Vergangenheit wurden in Chemnitz bereits ca 25% aller
Haltestellen barrierefrei ausgebaut. Die Kosten des Ausbaus richteten sich dabei nach dem jeweiligen
Ausbauzustand der Haltestellen. Das Kostenspektrum fiir den barrierefreien Ausbau einer Halteposition bewegt
sich je nach Umfang der notwendigen MalRnahmen (einfache Nachriistung von Bodenindikatoren bis vollstdndiger
Umbau) von 1.500 € bis tber 20.000 €% Muss im Zuge des Haltestellenausbaus auch die Fahrbahndecke
angepasst werden (besondere Bauformen, z. B. ,halbstarre Decke®), steigen die Kosten pro Haltestelle weiter an.
Der Aus- und Umbau von StraRenbahnhaltestellen ist in Abhangigkeit von Art und Umfang der notwendigen
Baumafinahmen systembedingt immer sehr viel kostenintensiver als der Ausbau von Bushaltestellen.

Eine exakte Kostenschatzung fir einen flachendeckend barrierefreien Haltestellenausbau kann nicht
abschlieRend erfolgen, jedoch gibt der Beschluss (B-028/2017) zum ,Programm zur Schaffung eines
Barrierefreien OPNV in Chemnitz* einen Ausblick (Erarbeitungsstand 2016).

™ BAG Barrierefreiheit im OPNV — Hinweise zum Umgang der OPNV-Aufgabentréger mit der Zielbestimmung des novellierten
PBefG (2014)
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Abbildung 26: Verteilung der geschatzten Gesamtkosten fur Stadt und CVAG in EUR (Quelle: B-028/2017)

Das von der Stadt Chemnitz erarbeitete und laufend aktuell gehaltene digitale Haltestellenkataster zeigt, welchen
Ausbauzustand alle stadtischen Haltestellen zum aktuellen Zeitpunkt aufweisen. Die stdndige und gewissenhafte
Aktualisierung des Katasters erfordert einen hohen personellen Aufwand, aber es ist damit auch moglich,
Priorisierungen zum zeitlichen Verlauf und Ausbauumfang in einer MalRnahmenliste festzulegen.

Die Stadt Chemnitz ist bestrebt, auch zukunftig jahrlich einen festen Betrag, der ausschlief3lich zur Realisierung
des Haltestellenausbauprogramms vorgesehen wird, in ihren Haushalt einzustellen.

Der Neubau von Haltestellen wird ebenfalls mit Férdermitteln und Haushaltsmitteln der Stadt Chemnitz geplant.
Eine fundierte Planung, Finanzierung und Umsetzung (einschlielich Fahrzeugbeschaffung und Haltestellenbau)
mit Legitimation des Stadtrates hat so zum Beispiel zu einer kurzen Zeitschiene bei der Umsetzung der
anspruchsvollen Ringbuslinie gefiihrt und zum Erfolg der Linie beigetragen.

Aufgrund der Umsteigebeziehungen zwischen PlusBus-Linien und stédtischem OV an gemeinsamen Haltestellen
und den damit zusammenhangenden Aufenthaltszeiten flr Fahrgaste ergeben sich ggfs. besondere
Anforderungen bzgl. GréRe der Warteflache, Sitzgelegenheiten und Witterungsschutz. Bei nachweisbarem Bedarf
sind Veranderungen an der Haltestelleninfrastruktur durch den Stralenbaulasttréager zu planen und umzusetzen.
Dabei kénnen zusétzliche Kosten flr Flachenerwerb, Bauleistungen, zuséatzliche Ausstattung, Reinigung und
Instandhaltung entstehen.

Die nachfolgend genannten Planzahlen basieren auf der vorliegenden mittelfristigen Investitionsplanung der
CVAG fiir die Jahre 2021 bis 2025. Die Umsetzung und Finanzierung der MaRnahmen erfolgt vorbehaltlich der
Bereitstellung von Fordermitteln durch das Landesamt fir StraBenbau und Verkehr.
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Investitionsplanung in T€

Summe
2021-2025

2021 2022 2023 2024

Streckeninfrastruktur 72.490,0 9.380,0 19.740,0 | 17.445,0 | 12.390,0 | 13.535,0

Investitionsplanliste (vgl. Infrastrukturmalnahmen):

Ertichtigung GUW's

Erneuerung Sekundartechnik GUW's

Erneuerung/ Erweiterung Niederspannung/ Eigenbedarfsversorgung

Fahrleitung

Gleiserneuerungen.

Erweiterung Stralenbahnnetz

Erweiterung Buswerkstatt

Neubau Erdgastankstelle, Werner-Seelenbinder-Str.

Umbau Wendeanlagen

Chemnitzer Modell, Stufe 4, 1. Planfeststellungsabschnitt

Sonstige Streckeninfrastruktur

Beseitigung Hochwasserschaden 2013 Annaberger Stralle, 3.BA

Anpassung der Straflenbahnhaltestellen auf Bahnsteighdhe 24 cm zur Gewahrung vollstandiger
Barrierefreiheit

6.3 Finanzierung Fahrzeuge und Technik (CVAG)

Investitionsplanung in T€

Summe
2021- 2021 2022 2023 2024
2025

Fahrgastinformation/

Abfertigungstechnik 4.646,3 2.036,3 1.080,0 415,0 545,0 570,0

Investitionsplanliste (vgl. Infrastrukturma®nahmen):

Stationare Fahrausweisverkaufsautomaten

Einsatz ITCS

Weiterentwicklung von e-Ticketing

Fahrzeugbeschaffung 31.974,7 7.784,7 4.570,0 4.570,0 2.850,0 12.200,0

Investitionsplanliste (vgl. Infrastrukturmalnahmen):

Anschaffung von Erdgas-Omnibussen

Anschaffung NiederflurgelenkstraRenbahnen (2-Richtungsfahrzeuge)

Die genannten Planzahlen basieren auf der vorliegenden mittelfristigen Investitionsplanung fiir die Jahre 2021 -
2025. Die Umsetzung und damit Finanzierung der MalRnahmen erfolgt vorbehaltlich der Bereitstellung von
Foérdermitteln durch das Landesamt fur Stralenbau und Verkehr.
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Durch die CVAG wird fur Haltestellen- und Streckeninfrastruktur sowie fir Fahrzeuge und Technik ein
Investitionsvolumen von fast 109 Mio. € in den folgenden Jahren vorgesehen.

Fahrgastinformation/
Abfertigungstechnik
4,3%

_—

Fahrzeugbeschaffung
29,3%

Streckeninfrastruktur
66,4%

Abbildung 27: Anteile des Investitionsvolumens nach MaRnahmen (2021 - 2025)
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 1a

Steckbrief: Stadtstruktur

Chemnitz, Stadt

Einwohner 31.12.2018 247.721
Flache 221 km?
Einwohnerdichte 1119 EW/ km?

Stadtgliederung

. Einwohner Einwohner . Flache Bevolkerungsdichte
Stadt-/Ortsteil (31.122018)  (31.12.2013) Cntwicklung 4 ey (EW/km?)
Adelsberg 6.560 6.215 5,6% 11,1 591
Altchemnitz 5.990 5.821 2,9% 5,0 1.198
Altendorf 11.907 12.197 -2,4% 4.4 2.706
Bernsdorf 14.329 13.611 5,3% 5,9 2.429
Borna-Heinersdorf 6.620 6.578 0,6% 8,1 817
Ebersdorf 6.409 6.631 -3,3% 12,0 534
Einsiedel 3.549 3.605 -1,6% 11,0 323
Erfenschlag 954 951 0,3% 2,4 398
Euba 1.953 1.985 -1,6% 11,7 167
Furth 1.463 1.436 1,9% 2,5 585
Gablenz 15.521 15.520 0,0% 3,6 4.311
Glosa-Draisdorf 3.645 3.535 3,1% 7,6 480
Griina 5.317 5.419 -1,9% 13,9 383
Harthau 2.325 2.372 -2,0% 6,3 369
Helbersdorf 6.233 6.178 0,9% 1,8 3.463
Hilbersdorf 6.806 6.801 0,1% 9,4 724
Hutholz 4.972 5.381 -7,6% 1,3 3.825
Kapellenberg 5.318 5.243 1,4% 1,2 4.432
Kappel 9.775 9.955 -1,8% 2,6 3.760
KaRberg 17.954 17.629 1,8% 2,0 8.977
Klaffenbach 2.289 2.273 0,7% 8,7 263
Kleinolbersdorf-Altenhain 2.194 2.233 -1,7% 13,1 167
Lutherviertel 5.209 4.709 10,6% 0,6 8.682
Markersdorf 11.464 11.517 -0,5% 2,3 4.984
Mittelbach 2.202 2.188 0,6% 7,0 315
Morgenleite 4.318 4.134 4,5% 1,2 3.598
Rabenstein 4.736 4.362 8,6% 7,0 677
Reichenbrand 6.228 6.366 -2,2% 4.4 1.415
Reichenhain 2.693 2.740 -1,7% 4,0 673
Rohrsdorf 2.915 2.991 -2,5% 12,2 239
Rottluff 1.124 1.074 4,7% 4,7 239
SchloRchemnitz 13.854 13.562 2,2% 3,5 3.958
Schoénau 4.062 3.972 2,3% 3,1 1.302
Siegmar 4.158 4.178 -0,5% 3,4 1.223
Sonnenberg 15.450 14.248 8,4% 2,2 7.023
Stelzendorf 1.378 1.369 0,7% 3,3 418
Wittgensdorf 4.125 4.140 -0,4% 12,3 335
Yorckgebiet 7.043 7.235 -2,7% 1,3 5.418
Zentrum 14.679 11.823 24,2% 3,2 4,587

Stadt gesamt 247.721 242.177
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlagee 1b

Bevolkerungsprognose 2030

Einwohner mit Hauptwohnsitz am 31.12. des Jahres 2017 und Prognoseberechnung 2030

Stadtgliederung

Stadtteil SEKo-Gebiet 2017 Prognosbewertung Prognosewert
Zentrum 1.207 14.037 Wachstum 16.300,0
SchloRchemnitz 1.204 13.909 Wachstum 14.800,0
Furth 1.201 1.417 Stagnation 1.400,0
Glésa-Draisdorf 1.201 3.670 Stagnation 3.700,0
Borna-Heinersdorf 1.201 6.625 Stagnation 6.800,0
Ebersdorf 1.209 6.306 Stagnation 6.600,0
Hilbersdorf 1.209 6.816 Stagnation 7.000,0
Euba 1.212 1.941 Stagnation 1.850,0
Sonnenberg 1.210 15.288 Wachstum 16.700,0
Lutherviertel 1.207 5.110 Wachstum 5.800,0
Yorckgebiet 1.211 7.047 Ruckgang 6.500,0
Gablenz 1.211 15.388 leichter Riickgang 15.200,0
Adelsberg 1.212 6.513 Wachstum 6.650,0
Kleinolbersdorf-Altenhain 1.212 2.225 Stagnation 2.100,0
Altchemnitz 1.207 6.056 Stagnation 6.100,0
Bernsdorf 1.207 14.511 Wachstum 15.500,0
Reichenhain 1.212 2.714 leichtes Wachstum 2.700,0
Erfenschlag 1.208 934 Stagnation 900,0
Harthau 1.208 2.361 Stagnation 2.300,0
Einsiedel 1.208 3.576 Stagnation 3.600,0
Klaffenbach 1.208 2.268 Stagnation 2.300,0
Helbersdorf 1.205 6.398 Stagnation 5.950,0
Markersdorf 1.206 11.558 Wanderungsgewinne 12.200,0
Morgenleite 1.206 4.274 Wanderungsgewinne 4.600,0
Hutholz 1.206 5.078 Wanderungsgewinne 5.600,0
Kapellenberg 1.207 5.308 Stagnation 5.350,0
Kappel 1.205 9.834 Stagnation 9.300,0
Schénau 1.203 4.033 Stagnation 4.150,0
Stelzendorf 1.203 1.383 Stagnation 1.400,0
Siegmar 1.203 4.175 Stagnation 4.200,0
Reichenbrand 1.203 6.215 Stagnation 6.300,0
Mittelbach 1.202 2.207 Stagnation 2.150,0
KafRberg 1.204 17.992 Wachstum 18.800,0
Altendorf 1.204 11.984 Wachstum 12.700,0
Rottluff 1.202 1.135 Stagnation 1.150,0
Rabenstein 1.202 4.681 Wachstum 4.800,0
Griina 1.202 5.354 Stagnation 5.300,0
Rohrsdorf 1.201 2.972 Stagnation 3.050,0
Wittgensdorf 1.201 4.129 Stagnation 4.200,0
Stadt insgesamt 247.422
Zielwert 256.000

Quelle: Stadt Chemnitz, Burgeramt (Einwohnermelderegister)

vci VerkehrsConsult ingenieurgesellschaft mbH 1von 1
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 2b

Fahrschiler aus Chemnitz
nach Schulstandorten umliegender Gemeinden (Schuljahr 2019/20)

1.648

Quell - Ziel 32 1.564 52
Ort Schiiler Besuchte Schule Spezialverkehr/FSV OPNV Erstattung

Chemnitz Adorf GS Montessori 0 0
Chemnitz Annaberg BS BSZ 0 0
Chemnitz Annaberg GY St. Annen 0 1 0
Chemnitz Burkhardtsdorf OS 0 157 0
Chemnitz Erlbach-Kirchberg GS 0 0 1
Chemnitz Jahnsdorf GS 0 1 0
Chemnitz Leukersdorf GY Jahnsdorf 1 13 35
Chemnitz Leukersdorf OS 0 0 2
Chemnitz Marienberg FS G Wagner 1 0 0
Chemnitz Marienberg OS Trebra 0 1 0
Chemnitz Neukirchen/Erzgeb. GS 0 1 0
Chemnitz Neukirchen/Erzgeb. OS 0 89 0
Chemnitz Niederwirschnitz OS 0 4 0
Chemnitz Oelsnitz BS 0 2 0
Chemnitz Oelsnitz FS 0 1 0
Chemnitz Stollberg GS International 0 6 0
Chemnitz Stollberg GY 0 26 0
Chemnitz Stollberg OS 0 16 0
Chemnitz Thalheim GS 1 0 0
Chemnitz Thalheim OS 0 10 0
Chemnitz Thum GY 0 2 0
Chemnitz Zschopau GY 0 10 0
Chemnitz Zschopau OS August Bebel 0 41 0
Chemnitz Zschopau OS Nexo 0 26 0
Chemnitz Zwonitz GY 0 1 0
Chemnitz Zwonitz OS 0 1 0
Chemnitz Augustusburg GY 0 20 2
Chemnitz Burgstadt FS 5 2 0
Chemnitz Burgstadt GS Goethe 0 1 0
Chemnitz Burgstadt GY 0 122 0
Chemnitz Burgstadt OS 0 12 0
Chemnitz ClauRnitz OS 0 3 0
Chemnitz Fl6ha FS G Kreyssig 5 0 0
Chemnitz Fldha FS L 1 3 1
Chemnitz Fléha GY 0 29 0
Chemnitz Fldha OS 0 14 0
Chemnitz Frankenberg FS 8 0
Chemnitz Frankenberg GS Evang 0 0
Chemnitz Frankenberg GS Lindgren 0 0
Chemnitz Frankenberg GY 0 18 0
Chemnitz Frankenberg OS 0 28 0
Chemnitz Freiberg BS Weisbach AST 0 1 1
Chemnitz Hartmannsdorf OS (MSN) 0 44 0
Chemnitz Lichtenau OS 0 123 0
Chemnitz Mittweida BS Fachschule 0 1 0
Chemnitz Mittweida BS Fritz Miller 0 1 0
Chemnitz Mittweida OS 1 2 0
Chemnitz Niederwiesa GS 0 0
Chemnitz Niederwiesa OS 0 161 0
Chemnitz Penig GY 0 21 0
Chemnitz Penig OS 0 2 0
Chemnitz Rochlitz GY 0 1 0
Chemnitz Gersdorf OS 0 7 0
Chemnitz Glauchau BS Dittes AulRenstelle 0 1 0
Chemnitz Glauchau GS International 0 0 1
Chemnitz Glauchau GY 0 1 0
Chemnitz Hohenstein-Ernstthal FS 1 0 0
Chemnitz Hohenstein-Ernstthal GY 0 174 0
Chemnitz Hohenstein-Ernstthal OS 0 5 0
Chemnitz Lichtenstein BS 0 2 0
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 2b
Fahrschiler aus Chemnitz
nach Schulstandorten umliegender Gemeinden (Schuljahr 2019/20)

Ort Schiiler Besuchte Schule Spezialverkehr/FSV OPNV Erstattung

Chemnitz Lichtenstein OS 0 1 0
Chemnitz Limbach-Oberfrohna BS 0 16 0
Chemnitz Limbach-Oberfrohna FS 7 0 0
Chemnitz Limbach-Oberfrohna GS Goethe 0 1 0
Chemnitz Limbach-Oberfrohna GY 0 142 0
Chemnitz Limbach-Oberfrohna OS Hauptmann 0 16 0
Chemnitz Limbach-Oberfrohna OS Pestalozzi 0 30 0
Chemnitz Limbach-Oberfrohna OS Scholl 0 61 0
Chemnitz Meerane BS 0 1 0
Chemnitz Meerane GY Europaisch 0 1 0
Chemnitz Neukirchen/Pleilte OS 0 1 0
Chemnitz Oberlungwitz OS 0 68 0
Chemnitz Waldenburg GY 0 3 8
Chemnitz Waldenburg OS Europaische 0 3 1
Chemnitz Zwickau GY Clara Wieck 1 1 0
vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH 2von 2
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Anlage 3
Flachennutzung

Datenstand: Mai 2019

Legende

. Richtungshaltestellen
—— Buslinien
——— Stralkenbahn und SPNV

HS Einzugsgebiet 300 m
(Regelbetrieb)

. Wohnbauflache

- Wohnbauflache geplant
Mischflache
Gewerbliche Flache

- Gewerbliche Flache
geplant

Sonstige Bebauung
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9 CHEMNITZ

STADT DER MODERNE

Anlage 5
Soziale Versorgung

Datenstand: Mai 2019
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Montag bis Freitag - schultags

Verkehrsangebot Montag - Freitag (S)

(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 4, giltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Li I Linienfiihrung R 0445 R 0545 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 R 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
[ von [ iber nach > 0545 < 0645 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 < 9
Frih-
verkehr Tagesverkehr Nachtverkehr
STRABENBAHN

Hauptnetz.

1 Schénau ZH Briickenstr./Freie Presse weiter als Linie 2

2 Bernsdorf ZH Briickenstr./Freie Presse weiter als Linie 1
weiter als Linie 4,

3 ' Technopark ZH Hauptbahnhof * Linie 3 in i mit C (und eventl.

nfiihrung)

weiter als Linie 3

|4 Hutholz ZH Hauptbahnhof im s Linienweg

5 Gablenz ZH Hutholz

6 Altchemnitz ZH Hauptbahnhof Streckenabschnitt wird ausschlieBlich durch die Chemnitz Bahn, Linie C11 bedient, Aufgabentrager VMS

STADTBUS

Hauptnetz

21 Borna ZH Ebersdorf

21 Chemnitz-Center Borna

" " verkehrt an i i i
21 (Chemnitz-Center Siemens optional: Erweiterung bis Obere Hauptstr. (abhangig von i iet)
21 Chemnitz-Center Lébenhainer Str.

|ALiTa-Fahrten in mit Bus 21; ALiTa ab 21:45 Uhr ab/bis Borna

21 (Verdichter) Chemnitz-Center

Lobenhainer Str.

lerganzende Schilerfahrten zu BUS 21

in Kombination mit BUS 152, 251, 253

Mittelbach wird gem. Zweckvereinbarung LK Zwickau/Stadt Chemnitz, giiltig ab 01.01.2019, mit BUS 152 un(
251 demF 2016/17 bedient; zusatzli ALiTa zur b des 60-Min-Tal
wird dem 2017/18 durch CVAG erbrac

21 Lobenhainer Str. Limbach-Oberfrohna
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet

41 Schénau Reichenbrand

41 Grina

41 Grina Hohenstein-Ernstthal
51 Terra Nova Campus

51 Zeisigwald, Klinik Bethanien | Terra Nova Campus
51 'Yorckgebiet Terra Nova Campus
62/72 (Am Heim ZH Zschopauer Str.

62 Flemmingstr. Am Heim

72 Rottluff Am Heim

62 Zschopauer Str. Gablenz

72 Str. Heimgarten

82 TU Campus so""’"b;;z'bem TU Campus
Erweitertes Radialnetz

22 Glosa Zentralhaltestelle
23 Heinersdorf Zentralhaltestelle
23 Zentralhaltestelle Neefepark

23 Stichfahrt Gber Clemens-Winkler-Str. Ri Neefepark

23 Stichfahrt tber Clemens-Winkler-Str. Ri Heinersdorf

32 Rottluff ZH Dresdner Str.

32 Reichenbrand Rottluff

52 Hutholz Zentralhaltestelle
79 Zentralhaltestelle Klinikum Kiichwald

26 Hutholz Schénau

33 Bernsdorf Adelsberg

39 Klaffenbach Hutholz

39 Ki - Bf. i K - einzelne Schiilerfahrten

39 i - Bf. K - Kl einzelne Schiilerfahrten

42 Schénau Keplerstr.

42 Keplerstr. Sterzelstr.

42 Sterzelstr. Rabenstein, Griinaer Str.

43 Rabenstein, Tierpark

43 Gablenz Hans-Ziegler-Str. 60

43 Schosserholz Hans-Ziegler-Str. 60 60

46 Borna Wittgensdorf, Chemnitztal 60

£ I T e ST AT

49 Mittelbach Griina, Ortsmitte 60

53 Technopark Bernsdorf, Reichenhain Vita-Center

53 Vita-Center Dietrich-Bonhoeffer-Kirche Knieweg

53 Vita-Center Wilhelm-Firl-Str. Knieweg

53 Knieweg Allee Cl i Str.

u : : AR AR - - -
il * Ring wird L gefahren; eine Fahrt im

63 Ebersdorf Glosa Borna H: H

- pannno st Eoursdort Brtmini [

73 TU Campus Altchemnitz

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Anlage 7a

Legende:

- 10-min-Takt

10- min und 20-min-
Takt im Wechsel

-20-min-Takt
-20- min und 40-min-
Takt im Wechsel
-30-min-Takt
-40-min-Takt

60-min-Takt

e s

E  einzelne Fahrten
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 7a

Verkehrsangebot Montag - Freitag (S)
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 4, giltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Montag bis Freitag - schultags

Lini I Lil’\\?nﬁlhl’ung R 0445 R 0545 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 1845 R 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
[ von [ iber [ nach > 0545 < 0645 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 <
szz;‘r Tagesverkehr & | Nachtverkehr
76 Eibenberg Bahnhof Einsiedel 60 Verstarkerfahrten im Schiilerverkehr
76 Bahnhof Einsiedel Gymnasium Einsiedel E E einzelne Schiilerfahrten
83 Gablenzplatz Euba -
83 Euba Niederwiesa 60" * Verstarkung im Schiilerverkehr
89 Gablenz Dresdner Str. 60
93 Hutholz Neefepark
93 Stichfahrt Clemens-Winkler-Str. Ri Hutholz
93 Stichfahrt tiber Mauersberger Str. Ri Hutholz
93 Stichfahrt Clemens-Winkler-Str. Ri Neefepark
93 Stichfahrt iiber Mauersberger Str. Ri Neefepark
: z = I
o inion im Schi
S91 Humboldtplatz TU Campus E E einzelne Schiilerfahrten
S92 Klaffenbach Gymnasium Einsiedel E einzelne Schiilerfahrt
S92 Miihle Klaffenbach Klaffenbach E einzelne Schillerfahrt
Nachtlinien
IN11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 60
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 60
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 60
N4 Zentralhaltestelle Bernsdorf 0 z:szﬁzm ::t gﬁb ::ge/;;:rr:v;e?fm%‘;\ R 23:45 Uhr
N1s Zentralhaltestelle Hutholz L N18: Zubringer Nachtverkehr 23:45 Uhr ab Siemens
N16 Zentralhaltestelle RabensteinCenter 60
N17 Zentralhaltestelle Talanger 60
N18 Zentralhaltestelle Borna 60

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH 2 von 2



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Montag bis Freitag - Sommerferien

Verkehrsangebot Montag - Freitag (F)
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 5, giiltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Li Lini?nﬁihrung R 04545 R 05:.45 OS:.45 07:.45 08:.45 09:.45 10:.45 1 1:.45 12:.45 13:.45 14:.45 15:.45 16:.45 17:.45 1845 R 19505 19545 20545 21 545 22:.45 23545 00545 01 545 02545 03545 R Bemerkungen
von [ iber nach > 0545 < 0645 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 <
szz;" Tagesverkehr Nachtverkehr
STRABENBAHN
Hauptnetz.
1 Schénau ZH Briickenstr./Freie Presse 15 weiter als Linie 2
2 Bernsdorf ZH Briickenstr./Freie Presse 15 weiter als Linie 1
weiter als Linie 4,
3 Technopark ZH Hauptbahnhof E 15 E < Linie 3 in i mit C (und eventl.
Linienfiihrung)
4 Hutholz zH Hauptbahnhof 15 [t als Linie 3 N
im Linienweg
6 Altchemnitz ZH Hauptbahnhof 60 Streckenabschnitt wird ausschlieBlich durch die Chemnitz Bahn, Linie C11 bedient, Aufgabentrager VMS
STADTBUS
Hauptnetz
21 Borna ZH Ebersdorf 15
21 Chemnitz-Center Borna 15
21 (Chemnitz-Center Siemens E | E | :i;:fr:‘arlt: Erwei(erun;nbis Obere Iliaup(str. (abhén;;ig von )
21 Chemnitz-Center Lobenhainer Str. 60 60 HH‘HH‘HH‘HH‘HHHHHHHHWH ALiTa-Fahrten in mit Bus 21; ALiTa ab 21:45 Uhr ablbis Borna
21 Lébenhainer Str. Limbach-Oberfrohna
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet
41 Schénau Reichenbrand in Kombination mit BUS 152, 251, 253
Mittelbach wird gem. Zweckvereinbarung LK Zwickau/Stadt Chemnitz, giiltig ab 01.01.2019, mit BUS 152 un
41 Reichenbrand Grina dem 2016/17 bedient; atzli ALiTa zur t des 60-Min-Tal
wird dem F 2017/18 durch CVAG erbrac
41 Grina Hohenstein-Ernstthal
51 Terra Nova Campus Zentralhaltestelle
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien Terra Nova Campus
51 Yorckgebiet Terra Nova Campus
62/72 Am Heim ZH | Zschopauer Str.
62 Flemmingstr. Am Heim
72 Rottluff /Am Heim
62 Zschopauer Str. Gablenz
72 Zschopauer Str. Heimgarten
52 TU Campus s°""°"h:;§‘berg TU Campus
Erweitertes Radialnetz
22 Glosa Zentralhaltestelle
23 Heinersdorf Zentralhaltestelle
23 Zentralhaltestelle Neefepark
23 tiber Cle -Winkler-Str. Ri
23 tiber Clemens-Winkler-Str. Ri
32 Rottluff ZH Dresdner Str.
32 Reichenbrand Rottluff
52 Hutholz Zentralhaltestelle
79 Zentralhaltestelle Klinikum Kiichwald
Peripheres Netz
26 Hutholz Schénau
33 Bernsdorf Adelsberg
: [
42 Schonau Keplerstr.
42 Keplerstr. Sterzelstr.
42 Sterzelstr. Rabenstein, Griinaer Str.
43 Hans-Ziegler-Str. Rabenstein, Tierpark
43 Gablenz Hans-Ziegler-Str. 60 60
43 Schosserholz Hans-Ziegler-Str. 60 60 60
z g z AT
“ g, e e e D s AT et
49 Mittelbach Griina, Ortsmitte 60
53 Technopark Bernsdorf, Reichenhain Vita-Center
53 Vita-Center Dietrich-Bonhoeffer-Kirche Knieweg
53 Vita-Center Wilhelm-Firl-Str. Knieweg
53 Knieweg Alle Cl Str.
- : : MR -
il * Ring wird gefahren
63 Ebersdorf Gldsa Borna HHHHH”
69 Bahnhof Hilbersdorf Ebersdorf, Brettmiihle 60

Anlage 7b

Legende:
15-min-Takt

- 15- min und 30-min-
Takt im Wechsel
-20-min-Takt
-20- min und 40-min-
Takt im Wechsel
-30-min-Takt
-40-min-Takt
-45-min-Takt

60-min-Takt

I v v
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 7b

Verkehrsangebot Montag - Freitag (F)
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 5, giiltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Montag bis Freitag - Sommerferien

Lini I Lim?nﬁlhrung R 0445 R 0545 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 1845 R 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
[ von [ iber nach > 0545 < 0645 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 <
szz;‘r Tagesverkehr & Nachtverkehr
g B AR
o El I —x————. (I
83 Euba Niederwiesa 60
89 Gablenz Dresdner Str. 60
93 Hutholz Neefepark
93 Stichfahrt Clemens-Winkler-Str. Ri Hutholz
93 Stichfahrt tiber Mauersberger Str. Ri Hutholz
93 Stichfahrt Clemens-Winkler-Str. Ri Neefepark
93 Stichfahrt iiber Mauersberger Str. Ri Neefepark
96 Wittgensdorf, Kornweg Chemnitz-Center 60
Nachtlinien
N11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 60
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 60
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 60
N14 60 Nachtverkehr !st Zubringer zum R 4:45 Uhr/
Nachtverkehr ist Zu- und Abbringer zum/vom R 23:45 Uhr
N15 Zentralhaltestelle Hutholz e N18: Zubringer Nachtverkehr 23:45 Uhr ab Siemens
N16 Zentralhaltestelle RabensteinCenter 60
N17 Zentralhaltestelle Talanger 60
N18 Zentralhaltestelle Borna 60
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Samstag

Verkehrsangebot Samstag
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 6, gliltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

SchloBberg, KaBberg

Erweitertes Radialnetz

22 Glosa Zentralhaltestelle
23 Heinersdorf Zentralhaltestelle
23 Zentralhaltestelle Neefepark

32 Rottluff ZH Dresdner Str.

32 Reichenbrand Rottluff

52 Hutholz Zentralhaltestelle
79 Zentralhaltestelle Klinikum Kiichwald

Peripheres Netz

Liniennummer [ Linienfiihrung R 04:45 05:45 06:45 07:45 R 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45  13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 R 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
[ von Gber nach > 0545 0645 07:45 08:45 < 09:45 10:45 1145 12:45 1345 14:45 1545 16:45  17:45  18:45 19:05 > 19:45 20:45 2145 _ 22:45 23:45 00:45 0145  02:45 0345 04:45 < 9
Frihverkehr Tagesverkehr Abendverkehr Spatverkehr Nachtverkehr
STRABENBAHN

Hauptnetz

1 Schénau ZH Briickenstr./Freie Presse 15 weiter als Linie 2

2 Bernsdorf ZH Briickenstr./Freie Presse 15 weiter als Linie 1
Linie 3 erganzt Chemnitzbahn-Linien zum 15-Min-Takt auf dem

3 Technopark ZH E 60 E S.lrgckgnabscr’nltt Hbf - Technopark, Abdeckung RendeZ\‘/.ousven(ehr:
Linie 3 in mit Cl (und eventl.
Linienfiihrung)

4 Hutholz ZH Hauptbahnhof verkehrt ganztégig als separate Linie (eventl. veranderte Linienfiihrung)

5 Gablenz ZH Hutholz

y Wird au qurch die C n, Linie
6 Altchemnitz ZH Hauptbahnhof 60 C11 bedient, Aufgabentréger VMS
STADTBUS

Hauptnetz

21 Borna ZH f

21 Chemnitz-Center Borna

i I iTa-| i ination mil s AL B i
- : I
I

21 Lobenhainer Str. Limbach-Oberfrohna ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ } : ‘ ‘ ‘ ‘

31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet

41 Schénau Reichenbrand in Kombination mit BUS 152, 251, 253
Mittelbach wird gem. Zweckvereinbarung LK Zwickau/Stadt Chemnitz,
gliltig ab 01.01.2019, mit BUS 152 und 251 entsprechend dem

41 Reichenbrand Griina 60 60 60 Fahrplanangebot 2016/17 bedient; zusatzliches ALiTa zur Herstellung
des 60-Min-Takt wird dem F 2017/18
durch CVAG erbracht

41 Griina Hohenstein-Emstthal 120 120

51 Terra Nova Campus Zentralhaltestelle

51 Zeisigwald, Klinik Bethanien Terra Nova Campus

51 Yorckgebiet Terra Nova Campus

62/72 Am Heim ZH Zschopauer Str.

62 Flemmingstr. [Am Heim

72 Rottluff /Am Heim

62 Zschopauer Str. Bth.Adelsberg

72 Zschopauer Str. Heimgarten

82 TU Campus Sonnenberg, TU Campus

60
[

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

& A

Il
» - o TR
» o LD
42 Schénau Griinaer Str.
43 Flughafen Rabenstein, Tierpark 60
43 Flughafen Adelsberg 60
z IR
53 Technopark f,
53 Altchemnitz Vita-Center
53 Vita-Center Dietrich-Bonhoeffer-Kirche Knieweg
53 Vita-Center Wilhelm-Firl-Str. Knieweg
53 Knieweg Wolgograder Allee Chemnitzer Str.
. o i samdor p [
63 Ebersdorf Glésa Borna ”
69 Bahnhof Hilbersdorf Ebersdorf, Brettmiihle :;”””””””””mw ”
z : BT
. TR |
89 Bth. Adelsberg Beutenberg ”
: Bl - | |
: L R

Legende:

15-min-Takt

20-min-Takt

30-min-Takt

40-min-Takt

45-min-Takt

60-min-Takt

TN 7= 07

90-120-min-Takt

E einzelne Fahrten

Anlage 7c

15- min und 30-min-Takt im Wechsel

20- min und 40-min-Takt im Wechsel
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 7c

Verkehrsangebot Samstag
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 6, gliltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Liniennummer [ Linienfiihrung R 04:45 05:45 06:45 07:45 R 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 R 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
[ von uber nach > 05:45 06:45 07:45 08:45 < 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45  14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 1945 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 < 9
Frihverkehr Tagesverkehr Abendverkehr Spatverkehr Nachtverkehr
Nachtlinien
N11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 60
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 60
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 60
N14 Zentralhaltestelle Bernsdorf < Nachtverkehr ist Zubringer zum R 4:45 Uhr /
N15 Zentralhaltestelle Hutholz 60 Nachtverkehr ist Zu- und Abbringer zum/vom R 23:45 Uhr
N16 Zentralhaltestelle RabensteinCenter 60
N17 Zentralhaltestelle Talanger 60
N18 Zentralhaltestelle Borna 60
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 7d

Verkehrsangebot Sonntag/Feiertag
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 7, gliltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Sonntag/Feiertag

Lini [ Linienfiihrung R 04:45 05:45 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
| von dber [ nach > 0545 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 < 9
Friihverkehr | Tagesverkehr | I pa | Nachtverkehr
STRABENBAHN
Hauptnetz
1 Schénau ZH Briickenstr./[Freie Presse weiter als Linie 2
2 Bernsdorf ZH Briickenstr./[Freie Presse weiter als Linie 1
ohr e 31 - = - ~ord
3 Technopark ZH Hauptbahnhof E \bdeckung Linie 3 in mit (und eventl. veranderte
Linienfiihrung)
4 Hutholz ZH Hauptbahnhof verkehrt ganztagig als separate Linie (eventl. verénderte Linienfiihrung)
5 Gablenz ZH Hutholz
STADTBUS
Hauptnetz
21 Borna Lobenhainer Str. 60 ALiTa-Fahrten in Kombination mit Bus 21; ALiTa ab/bis Borna Legende:
21 Lobenhainer Str. Limbach-Oberfrohna 120
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet -20-min-Tak(
41 in Kombination mit BUS 152, 251, 253
Mittelbach wird gem. Zweckvereinbarung LK Zwickau/Stadt Chemnitz, giiltig ab 01.01.2019, mit BUS 20- min und 40-min-
41 Reichenbrand Griina 60 152 und 251 entsprechend dem Fahrplanangebot 2016/17 bedient; zusatzliches ALiTa zur Herstellung Takt im Wechsel
des 60-Min-Takt wird dem Fat 2017/18 durch CVAG erbracht
41 Griina Hohenstein-Ernstthal 60 120
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien Zentralhaltestelle - 30-min-Takt
62 Flemmingstr. ZH Zschopauer Str.
62 Zschopauer Str. Bth.Adelsberg -40-min-Tak(
72 Zschopauer Str. Heimgarten
Sonnenberg, .
82 TU Campus KaRberg TU Campus 60-min-Takt
Erweitertes Radialnetz
22 Glésa Zentralhaltestelle ||||||||||||||||||||||| ALiTa im 60-min-Takt
I I
= Honersor penvanatesote e
32 Rottluff ZH Dresdner Str. 90-120-min-Takt
32 Reichenbrand Rottluff
52 Hutholz Zentralhaltestelle E einzelne Fahrten
79 Zentralhaltestelle Klinikum Kiichwald

Peripheres Netz

T
= e T

33 Bernsdorf Schésserholz

I
s AT

42 'Schénau Rabenstein, Griinaer Str.
43 Adelsberg Rabenstein, Tierpark 60
46 Wittgensdorf, Chemnitztal Borna
53 Technopark f,
53 Altchemnitz Allee Cl itzer Strae 60

I
= K in- ermedor R
& oora Jeoma I\II\II\I“ T

I
& Hibersort . LR,
e Eibenbargrisdor L AT
83 Gablenzplatz Euba ”” |
& 1 PR RSO
o itgondor Kormweg ChemnitCoter L A
Nachtlinien
N11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 60
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 60
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 60
N14 Zentralhaltestelle Bernsdorf 60 ist Zubringer zum R 4:45 Uhr /
N15 Zentralhaltestelle Hutholz 60 Nachtverkehr ist Zu- und Abbringer zum/vom R 23:45 Uhr
N16 Zentralhaltestelle inCenter 60
N17 Zentralhaltestelle Talanger 60
N18 Zentralhaltestelle Borna 60
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 7e

Regionalverkehrslinien
Bedienungsangebot 2019/2020

Bestandsaufnahme Fahrplan 2019/2020

Linien - Regionalverkehr in der Stadt Chemnitz It. § 42 PBefG; AT nicht Stadt Chemnitz betrieben durch verkehrtin ‘Takt bzw. Fahrten in der Stadt Verkehrszeit

Ui fr— T Vo2 Landlasise Stacte [— [——
s - Wasterran z | sems | Rw c | 23 Fanren : : s30- 1700 : - ur iteacn i stactcremniz
|Zwickau - Lichtenstein - Oberlungwitz - Chemnitz-Schonau 7Fp. 3Fp. 3Fp. 5:30 - 21:00 9:30 - 12.30 & 15:00 - 21:00 | 9:00 - 11:30 & 15:00 - 21:30 in den Sommerferien Mo-Fr
™ z | sz | R o | 2z
oo Littansin - 2% T - so0-oa0a 120 1400 | 2301400
20 Leukrsdor- Neukichen) ez | oo | R o | e 60.mi Takt mit Verstiker - - 500190 - ]
201 (Neukirchen -) Chemnitz-Hutholz - Neukirchen - Jahnsdorf - Leukersdorf - Neukirchen - Chemnitz-Hutholz ERZ 31.12.2029 RVE c ERZ 60-min Takt mit Verstarkermn - - 5:00 - 20:30 - -
£ [ —r—— | aeam | Re A e — - - 530-2000 - -
o [ — e | seam | R c | e w0 Taa JE e p— 120 Takt it verstaren “o0-2300 T30- 2230 730220 e, e ach Cleria
£ (Chemtz, Atcnamat - Ensece - Ditersdor-Wlfiach - Glena w2 | seawm | Re o | = o Fanrten : : s30- 1900 : 2
|Chemnitz - Thum - Annaberg-Buchholz 60-min Takt mit Verstarkermn - - 4:00 - 22:30 - - [Anschluss an Linie 41T nachivon Kurort PlusBus
20 e | seam | R o | e
ez - “aaronsan - Kuror O B - 20Tk 2o Ta - ) 70z Pussus
2 etz -Thahem -Drcnemniarinios - wontz w2 | sieam | Re o | = 52 Faren - - s0- 1900 - - [————
3 2scrapau - Scniotnen -Weiiacn - Ditersaor (- Ensiece) | sewm | Re c | ez | oo comnTenmtversamemtooien - - s00- 1900 - -
[ ——————— 2T Vs e it an o P o | sov oma o o %0 w0 | seeteren ot
251 Lz 31.12.2028 RVW c Lz eheltagen
[ r— arp o c0min Taa e c0min ot wo0- 0 so0-z30 s00-2030 |Komplet Einsetz Ruos
253 - Rabenstein - Li [ ., Rulidorf) Lz 31.12.2028 RVW c Lz ca. 60-min Takt mit Verstarkem an Schultagen ca. 120-min Takt «ca. 120-min Takt 5:00 - 20:30 8:00 - 20:30 10:00 - 20:00 in den Sommerferien Mo-Fr
2 (Chemnz - Neukichen - Lugau - stz E129) | aam | Re c | = 60.min Takt it Verstakern s - a0 210 so0-1700 -
|Aue - Schneeberg - Aue - Chemnitz, Ommnibusbahnhof 120-min Taki (auf 120-min Taid (auf gen o Anschnitt 80| 120-min Takt (auf ger o Anschnitt 50 4:00-21:30 7:00 - 18:30 800-19:30 Expressbus PlusBus, neue Linie
s 2| st | R © | B o e Gt g AreGh 6] 20 At gemnsaen ArSER B0 | 2O TaR (i goeinsaan ATEGhED
[ - Scarzenberg - A -Chermntz, Ommniusbanot e i T (aufgemaisamsan Ared 500- 200 500- 2000 0002100 |Expressbus PusBus, newe Line
0 i Tak) i Tak)
Siarks Angeborasveling und
a5t e - 2wtz - Thalhi - Burkhrdidor - Cherntz, Ommibusbahnhaf ez | o | R o | e G0 Takt a0 Takt G0 Takt 400-030 £30-200 500-030  [aamersatverene fr KES 524 Verangerung nach Chemniz aulgrund
von Bahnersasvekehr fir &S 524
) Ghamniz, TU Gampus - Eiidel - Buvartsdor - Thahem Zws| ooz | Rew c | = G Tak G Tak G Tan w00 2900 500-000 500000 [Bammersatverins fr KBS 524 News Lino
52 (hemntz - Limbach-Oterfonna 2ws|  muzm | R c | = 60 Takt (Abends Taclike) 120min Taa 20 T 500- 2330 500-2330 500- 2330 PusBus,vorer Bamnersazvrketn
a5 - Jre— ws | ooz | mam c | w srp 2 . 0600-7:00 & 1000- 1800 | 900- 10008 1300 1500 - e ——
o Witweida - Oberitenau - Ausrswalde - Charntz ws | sorz | Rem c | ws asF 2% I 500- 1800 1000- 1600 10002000 ke endeutger Takt
) itveid - Zscrappichen - Otendor - Gamsdor - Cremniz ws | soram | Rew c | w 0 Fanren - - s00-2000 - -
Bretimini - F (Scmetbus) c0-minTakt - - s00-100 - :
(Chemnz - Nideicenau - Fankenberg s0-minTakt a - s00-2400 - -
640 Hainichen - Roftwein Ms 31.07.2020 RBM c Ms 120 -min-Takt - - 5:30 - 18:00
(Chemnz - Nideicenau - Fankenberg a 240 min Tt 240 minTaa - e00-2130 5002130
(Chemnz - Niedericenau -Frankenberg - Hanchen a 240 min Tt 240 minTaa - 1100~ 190 1100-2000
o2 2schopautaler: Chamntz - Frankenterg - Kiebsen ws | worzao | rem c | ws - 120 mnTant 120-min Tkt - 7002100 To0 2100 [saseniie Sommen
o0 (Cremntz - Harmannsant - Peig ws | worzm | Rem c | ws 30-min-Takt it Locken 120-mnTad 120-minTakt 02300 720- 2300 730- 200 Puseus
oo artmannsdor - Cherntz Witgensdrt ws | worz | rew c | ws s - - 500 7008 1330 150 - - u an Scrutagen
(Chemnz - Augustusburg Bomicnen - Lngetea 3 Fanren 5 - 700-5008 1200- 1500 - -
04 (Chemntz - Exdmannsdort- Avgustusurg ws | aorz0 | rem c |ws.erz & Fanen - - s30-1700 - -
[ogususburg Bomicnen (Lengetet) 55 Faen - - 600- 8008 1300- 1600 - = vorangg Scntenveretr
705 Chemz - Niederutesa-Fona - Augustusburg (- Hoherficte) -Egpendort ws | worz | rew c s 25 Faen s 2% 0. 1930 w00- 1830 500 1600
) ws | worz | rem c [ ws 556 5 5 630- 808 1220 1630 > a u an Scrutagen
canie - 5 - - 420+ 7008 1300 1800 - -
) ws | worzmo | rem c | ows
Ganionz - Goroersdortederan Hetador Fiha 20 Famen - - 530- 1800 - -
leingestellt/ Umbenennung/ Integration in bestehende Linie
s e —— 2 |moon | me <[ : st oo o oo o sw0-m0 o0 o0-zm00 igegangenin CVAG Lo 41
= 5 - 2 |wozon | me [omo | o | 2 wominad st [ mm 0-z20 w20 gegangenin GVAG Lo 21

*1) Mit dem Fahrplanwechsel 2020 verkehrt Linie 207 auch wieder auf dem Abschnitt Marienberg - Olbernhau (statt 490)
“2) Mit dem inie 210 der Absch (b

# Linie 411)
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Linien mit ausgewiesenen Fahrten ALiTa (Anruflinientaxi) bzw. Rufbus Fahrplan 2019/2020

Landkreis

Linienbezeichnung

Chemnitz-Ebersdorf - Zentralhaltestelle - Chemnitz
Center - Rohrsdorf, Lobenhainer Str. - Limbach-
Oberfrohna

(Chemnitz-Borna -) Chemnitz Center - Rohrsdorf,

Erganzende Verkehrsangebote

Alternative

Unternehmen

Bedienform

ca. 60-min Takt

Takt bzw. Summe Fahrten

sa

ca. 60-min Takt mit Liicken

ca. 120-min Takt

Anteil ALiTa / Rufbus-Fahrten

keine

2 Fahrtenpaare mo-fr abends, sa 2 Fp. morgens und 2 Fp.

Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 21 CVAG ALITA 12 Fahrtenpaare (ohne Schiilerverkehr 2 Fp.) ca. 60-min Takt mit Licken ca. 120-min Takt mit Liicken
Lébenhainer Str. abends, solftg alle Fahrten
gz:;'e‘:“'l{b"“d""' Zentralhaltestelle - Chemnitz Insgesamt ca. 10-min Takt Insgesamt ca. 15-min Takt Insgesamt ca. 20-min Takt keine
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 22 Zentralhaltestelle - Glosa CVAG ALITA 20/30-min-Takt 20/30-min-Takt 20/30-min-Takt bis 1 Fahrtenpaar tgl abends
60-min-Takt (Z6linerplatz - Glisa)
§ . - - g 1 Fahrtenpaar mo-fr abends, sa 1 Fp. morgens und 1 Fp.
Heinersdorf - Zentralhaltestelle 30-min Takt 30-min Takt 60-min Takt abends, solftg 4 Fp. morgens und 1 Fp. abends
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 23 CVAG ALTA
Zentralhaltestelle - Neefepark 30-min Takt 60-min Takt - keine
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 26 Schénau - Stelzendorf - Hutholz CVAG ALITA 60-min Takt 60-min Takt 60-min Takt 3 Fahrtenpaare mo-fr abends, sa 4 Fp. morgens und 3 Fp.
‘Abends, sofftg alle Fahrten
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 32 Dresdner Strae - Rottluff - Rabenstein, Tierpark CVAG ALITA 20/30-min-Takt 20/30-min-Takt 20/30-min-Takt 1 Fahrt sa/solftg morgens
Bernsdorf - Adelsberg 30-min Takt - - mo-fr 1 Fahrt morgens und 1 Fahrtenpaar abends
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 33 CVAG ALTA
Bernsdorf - Adelsberg - Schosserholz 1 Fahrt 60-min Takt 60-min Takt mo-fr 1 Fahrt morgens, sa 2 Fp. morgens und 1 Fp. abends,
sofftg 4 Fp. morgens und 1 Fp. abends
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 39 Klaffenbach - Hutholz/Neukirchen CVAG AUTA 60-min Takt mit Verstirkern 60-min Takt 60-min Takt 4 Fa”:ﬁ:‘f:;;‘;zanz’e”ds‘
CGhemnitz-Schonau - Chemnitz-Reichenbrand - ca. 60-min Takt mit Verstarkem ca. 120-min Takt ca. 120-min Takt mit Verstarkem keine
‘Chemnitz-Griina - Hohenstein-Ernstthal
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 41 g:::::izﬂj‘::a“ - Chemnitz-Reichenbrand - CVAG ALITA ca. 60-min Takt mit Verstérkern ca. 120-min Takt mit Verstarkem/Liicken ca. 120-min Takt mit Verstrkern/Lilcken 1 Fahrt salsofftg morgens
Chemnitz-Schonau - Chemnitz-Reichenbrand Insgesamt ca. 10-min Takt Insgesamt ca. 20-min Takt Insgesamt ca. 30-min Takt keine
Glosa - Wittgensdorf - Borna 5 Fahrten - - alle Fahrten
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 46 Witigensdorf - Borna CVAG ALITA ca. 60-min Takt 60-min Takt 60-min Takt mo-fr 3 Fahrten abends, sa 5 Fahrten morgens und 9
Fahrten abends, sofftg alle Fahrten
Glosa - Wittgensdorf 3 Fahrtenpaare - - alle Fahrten
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 56 Bernsdorf - Kleinolbersdor - Altenhain - Bernsdorf CVAG ALITA 21 Fahrten ca. 120-min Takt 120-min Takt mo-fr 3 Fahrten abends, sa 4 Fahrten morgens und 3
fahrten abends, solftg alle Fahrten
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 63 Boma - Glésa - Ebersdorf CVAG ALTA 30/60-min Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 2 Fahrtenpaare mo-fr a;ildi::rcz‘;’"g 2Fp. morgens und
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 69 Ebersdorf - Bahnhof Hilbersdorf CVAG ALITA ca. 60-min Takt 60-min-Takt 60-min-Takt mo-fr 7 Fahrten abends, sa/sofftg alle Fahrten
§ e edel g § 4 Fahrtenpaare mo-fr abends, sa 3 Fp. morgens und 3 Fp.
Eibenberg - Einsiedel - Altchemnitz ca. 60-min Takt mit Verstarkern 7 Fahrtenpaare 9 Fahrtenpaare abends, sofftg 4 Fp. morgens und 5 Fp. abends
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 76 Eibenberg - Einsiedel CVAG ALITA - 60-min Takt 60-min Takt 11 Fahrtenpaare sa und 9 Fp. sofftg
Einsiedel - Altchemnitz ca. 60-min Takt 60-min Takt 60-min Takt keine
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 79 Kiichwald - Zentralhaltestelle CVAG ALITA 70-min Takt 60 - 70-min Takt 60-min Takt mo-fr4 bends; samstag 4 Je
friih und abends; sofftg alle Fahrten
- Euba - Chemnitz, Insgesamt ca. 60-min Takt - - keine
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 86 CVAG ALTA oS Favien abends. a3 Faien morgens und 3
Euba - Chemnitz, Gablenzplatz 12 Fahrten 60-min Takt 60-min Takt fahrten abends, sofftg 7 Fahrten morgens und 3 Fahrten
abends
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 89 Gablenz - Beutenberg - Chemnitzer Str. CVAG ALITA 60-min Takt 60-min Takt 60-min Takt 4 Fahrtenpaare mo-fr abends, sa/solftg alle Fahrten
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 93 Neefepark - Hutholz CVAG ALITA 30-min Takt 30-min Takt - 1 Fahrtenpaar sa morgens und 1 Fp. abends
Stadt Chemnitz Stadtverkehr Chemnitz, Linie 96 Witigensdorf, Kornweg - Réhrsdorf, Chemnitz Center CVAG ALITA 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 4 Fahrtenpaare mo-fr abends, sa 5 Fahrten morgens und 4

Fp. abends, sofftg alle Fahrten

vcei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Anlage 7f
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Leistungsumfang linienspezifisch

Leistungsumfang
(gemaRl ODA Anlage 1, Anhang 8, Leistungsumfang giiltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Anlage 8

222 30 53 60
Linienfiihrung Fpl-km je Betriebstag Linienleistung [Fpl.-Tkm/a’ Fahrtenanzahl Mindestanforderung teilweise Einsatz
Liniennummer von iber nach durchschnittl. Linienlange [km] Mo-Fr (S) | Mo-Fr (F) Sa SoF exkl. AL|Ta-Le|st}mg entspr. Anlage 1 Mo-Fr (S) | Mo-Fr (F) | Sa SoF ) lFahrze.ugelnsatz ALiTa [ja/nein] von Subunternehmen
Anhédnge 4-6 (tberwiegend im Tagesverkehr)
STRARBRENBAHN
Hauptnetz
1 Schénau ZH Briickenstr./Freie Presse 4,131 836 600 540 421 258 196 144 126 98 TRAM nein nein
2 Bernsdorf ZH Briickenstr./Freie Presse 3,683 730 519 469 372 225 194 142 126 98 TRAM nein nein
3 Technopark ZH Hauptbahnhof 4333 744 651 119 27 193 167 115 26 5 TRAM nein ggf. einzelne Fahrten
in Tagesrandlage
4 Hutholz ZH Hauptbahnhof 7,913 1580 1148 1040 808 489 201 149 128 102 TRAM nein nein
5 Gablenz ZH Hutholz 12,245 2361 1691 1520 1193 727 199 145 127 101 TRAM nein nein
Summe Verkehrsleistung Hauptnetz - Stadtbahnlinien: 1.891
STADTBUS
Hauptnetz
. Ebersdorf - Chem.C. 13,283 . ]
21 Limbach-Oberfrohna ZH Ebersdorf Ebersdorf - Limbach-O. 24,913 2951 2250 1890 1526 914 186 134 123 116 G/G4 ja ja
21 (Verdichter) Lobenhainer Str. Chemnitz-Center 4,805 38 0 105 0 14 6 0 0 0 K nein ja
21 (ALiTa) Lobenhainer Str. Chemnitz-Center 4,805 25 25 46 152
21 Chemnitz-Center Rohrsdorfer Allee/SIEMENS 2,932 18 18 0 0 4 6 6 0 0 G/G4 nein ja
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet 9,704 1831 1308 1167 924 563 190 138 121 96 G/G4 nein nein
Schonau - Reichenbrand 3,603,
41 Schoénau Hohenstein-Ernstthal Schénau - Griina 8,241 1078 879 613 517 329 142 90 102 77 S nein ja
Schoénau - Hohenst.E. 14,371
41 (Verdichter) Schonau Griina, An der Wiesenmiihle 24 0 0 0 einzelne Fahrten 0 0 0 S nein ja
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien/ Zentralhaltestelle 5,884 1082 781 696 533 333 189 137 121 95 GIG4 nein nein
Yorckgebiet
62 Flemmingstr. ZH Gablenz 10,381 1071 759 687 530 329 94 68 59 48 G nein nein
72 Rottluff ZH Heimgarten 9,599 955 697 628 519 297 92 66 60 46 G nein nein
Sonnenberg, SchloBberg, . .
82 TU Campus Kafiberg TU Campus 14,731 1584 1578 1463 1377 559 110 110 102 96 S nein ja
Summe Verkehrsleistung Hauptnetz - Stadtbuslinien: 3.343
Erweitertes Radialnetz
22 Glosa Zentralhaltestelle 5,413 602 645 592 526 216 114 114 105 98 G ja nein
23 Heinersdorf ZH Neefepark 13,037 902 902 631 240 275 74 74 65 37 S ja ja
32 Reichenbrand ZH Dresdner Str. 16,286 1742 1742 1611 1524 616 110 110 103 97 G ja ja
52 Hutholz Zentralhaltestelle 11,001 1194 1196 1108 1043 422 109 109 101 95 G nein ja
79 Zentralhaltestelle Klinikum Kiichwald 6,942 243 243 243 243 89 35 35 35 35 K ja ja
Summe Verkehrsleistung Erweitertes Radialnetz - Stadtbuslinien: 1.618
Peripheres Netz
26 Hutholz Schénau 5,578 201 201 201 201 73 36 36 36 36 S ja ja
33 Bernsdorf Adelsberg 3,218 230 230 178 178 78 76 76 37 38 S ja ja
39 Klaffenbach Neukirchen (einzelne Fahrten) Hutholz 7,621 311 280 283 283 109 43 40 36 36 K ja ja
42 Schonau tiber Keplerstr. Rabenstein, Griinaer Str. 6,282 657 657 477 477 219 108 108 76 76 K nein ja
43 Gablenz/Adelsberg/Schésserholz Rabenstein, Tierpark 27,016 1699 1681 1160 786 536 75 75 66 38 S nein ja
46 Wittgensdorf, Ortseingang Borna 6,599 303 307 266 266 107 37 37 37 37 S ja ja
49 Mittelbach tiber Forsthaus Griina, Ortsmitte 6,387 211 211 0 0 53 33 33 0 0 K nein ja
53 Technopark Bernsdorf, Re""fl'l‘::'"’ Wolgograder | emnitzer str. i Fogelons, bece kbede var, | 1303 | 1303 | 1154 948 446 75 75 75 75 s nein ja
vei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH 1von 2



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 8

Leistungsumfang
(gemaRl ODA Anlage 1, Anhang 8, Leistungsumfang giiltig bis Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Linienflihrung Fpl-km je Betriebstag Linienleistung [Fpl.-Tkm/a’ Fahrtenanzah Mindestanforderung Lo .
Liniennummer durchschnittl. Linienlange [km] exkl. ALiTa-Leistung entspr. Anlage 1 Fahrzeugeinsatz ALiTa [ja/nein] teilweise Einsatz
von iiber nach : 9 Mo-Fr (S)| Mo-Fr (F)|  sa SoF : ung entspr. Anlage 1 v kr (s)| Mo-Fr (F)|  sa SoF _— ug von Subunternehmen
Anhaﬂe 4-6 (Uberwiegend im Tzﬁesverkehr)
56 Bernsdorf - Kleinolbersdorf/Altenhain - Bernsdorf 16,924 339 327 310 310 120 22 22 18 18 S ja ja
63 Ebersdorf Glosa Borna 9,889 712 712 376 376 222 77 77 39 38 S ja ja
69 Bahnhof Hilbersdorf Ebersdorf, Brettmiihle 4,493 166 162 162 162 60 36 36 36 36 K ja ja
73 TU Campus Altchemnitz 3,864 228 228 0 0 57 59 59 0 0 S nein ja
73 TU Campus TU Erfenschlager Str. 2,313 118 118 0 0 30 51 51 0 0 S nein ja
76 Eibenberg Bahnhof, Einsiedel 4,404 201 201 166 166 69 38 38 38 38 S ja ja
83 Gablenzplatz Euba Niederwiesa 10,711 666 639 282 282 199 74 72 36 36 S ja ja
89 Gablenz Dresdner Str. 7,357 258 258 265 265 95 34 34 36 36 K ja ja
93 Hutholz Neefepark 8,236 371 371 295 0 109 66 66 70 0 K ja ja
96 Wittgensdorf, Kornweg Chemnitz-Center 8,856 314 314 314 314 115 36 36 36 36 S ja ja
Summe Verkehrsleistung Peripheres Netz - Stadtbuslinien: 2.699
Erganzungslinien im Schiilerverkehr
S91 Humboldtplatz TU Campus 9,158 71 0 0 0 16 8 0 0 0 S nein ja
S92 Klaffenbach Gymnasium Einsiedel 10,726 12 0 0 0 3 1 0 0 0 G/G4 nein nein
$92 Mihle Klaffenbach Klaffenbach 3,555 4 0 0 0 1 1 0 0 G/G4 nein nein
Summe Verkehrsleistung Ergidnzungslinien im Schiilerverkehr - Stadtbuslinien: 19
Nachtlinien
N11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 6,906 76 76 76 76 28 1 1 1 S nein ja
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 4,599 52 52 52 52 19 1 11 11 S nein ja
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 10,144 113 113 113 113 41 11 11 11 S nein ja
N14 Zentralhaltestelle Ring Bernsdorf 13,603 88 88 88 88 32 11 11 11 S nein ja
N15 Zentralhaltestelle Ring Hutholz 14,254 111 111 111 111 41 11 11 11 S nein ja
N16 Zentralhaltestelle RabensteinCenter 10,173 112 112 112 112 41 1 1 11 S nein ja
N17 Zentralhaltestelle Talanger 6,808 85 85 85 85 31 1 11 11 S nein ja
N18 Zentralhaltestelle Borna 5,533 64 64 60 60 23 11 1 1 S nein ja
Summe Verkehrsleistung Nachtlinien - Stadtbuslinien: 256

*exklusive ALiTa | Summe Verkehrsleistung : 9.825 |

vei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH 2von 2
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 11
Verknipfungspunkte
(geman ODA Anlage 1, Anhang 9, Anschlusspunkte Stand: November 2018)
Legende: StraBenbahnlinie
Stadtbuslinie
Linien des Chemnitzer Modells
RB 30 Regionalbahn
E Einzelfahrten
. Takt Tagesverkehr
Verkniipfungspunkte Linie Linienbeschreibung ™ Zubringer Abbringer Mo-Fr
53 Technopark — Altchemnitz - Chemnitzer Str. X X 30
) 13 TU Campus - Altchemnitz X X 30
Altchemnitz S92 |Klaffenbach - Gymn. Einsiedel X X E
C 11 |C-Hauptbahnhof - ZH - Stollberg X X 30
2 Bernsdorf - Briickenstr., Freie Presse X 10
33 Bernsdorf — Adelsberg — (Schésserholz) X X 30
Bernsdorf 53  |Technopark — Altchemnitz - Chemnitzer Str. X X 30
56 Bernsdorf — Kleinolbersdorf/Altenhain — Bernsdorf X X 60
S91 |TU Campus - Bernsdorf - Humboldtplatz X X =
76 |Eibenberg/Berbisdorf — Bahnhof Einsiedel — (Gym. Einsiedel)?) X x 60
Bf Einsiedel C 13™ |Burgstadt - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Aue X X 60
C 14" |Mittweida - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Thalheim X X 60
53 Technopark — Altchemnitz - Chemnitzer Str. X X 30
73 TU Campus - Altchemnitz X X 30
Bf Reichenhain S92 |Klaffenbach - Gymn. Einsiedel X X E
C 13 |Burgstadt - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Aue X X 60
C 14 [Mittweida - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Thalheim X X 60
Ebersdorf 21 Limbach-Oberfrohna — Chemnitz Center — ZH - Ebersdorf X X 10
63 Ebersdorf - Glosa - Borna X X 30
. 31 Flemmingstr. - ZH - Yorkgebiet X 10
Flemmingstr. -
62 Flemmingstr. - Gablenz X 20
Gablenzplatz 5 Hutholz - Gablenz X 10
83 Gablenzplatz — Euba — Niederwiesa X 30/ (60)
. 22 Glosa - Zentralhaltestelle X X 20
Glosa =
63 Ebersdorf - Glésa - Borna X X 30
HP Grilna RB 30 |Dresden - Chemnitz - Zwickau X X 60
49 Griina, Ortsmitte — Mittelbach X X 60
46 Borna — Wittgensdorf, Chemnitztal — (Glésa) X X 60
HP Wittgensdorf Mitte 96 |Wittgensdorf, Kornweg - Siemens - Chemnitz Center X X 60
C 13" |Burgstédt - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Aue X X 60
4 Hutholz - Hauptbahnhof X 10
5 Hutholz - Gablenz X 10
Hutholz 26 Schoénau - Hutholz X X 60
39 Klaffenbach — Hutholz/Neukirchen X X 60
52 Hutholz - Zentralhaltestelle X X 20
93 Hutholz - Neefepark X X 30
1 Schénau - Briickenstr., Freie Presse X 10
Marianne-Brandt-Str. 23  |Neefepark - ZH - Heinersdorf X X 30
8il Flemmingstr. - ZH - Yorkgebiet X X 10
5 Hutholz - Gablenz X X 10
Markersdorfer Str. 52 |Hutholz - Zentralhaltestelle X X 20
Morgenleite 4 Hutholz - Hauptbahnhof X X 10
5 Hutholz - Gablenz X X 10
23 Neefepark - ZH - Heinersdorf X X 30
Neefepark 43 [Gablenz/Adelsberg/Schésserholz - Rabenstein, Tierpark X X 30
93 Hutholz - Neefepark X X 30
32 Dresdner Str. - Reichenbrand X X 20
Rabenstein-Center 42 |Schonau - Griinaer Str. X X 20
43 Gablenz/Adelsberg/Schésserholz - Rabenstein, Tierpark X X 30
32 Dresdner Str. - Reichenbrand X X 20
Rottluff =
72 Rottluff - Heimgarten X X 20
5 Hutholz - Gablenz X 10
Scheffelstr. 43  |Gablenz/Adelsberg/Schosserholz - Rabenstein, Tierpark X X 30
53 Technopark — Altchemnitz - Chemnitzer Str. X 30
1 Schoénau - Briickenstr., Freie Presse X X 10
Schénau 26 Schénau - Hutholz X X 60
41 Schoénau — Reichenbrand — Griina — Hohenstein-Ernstthal X X 10
42 Schonau — Rabenstein, Griinaer Str. X X 20
e Linienbeschreibung entsprechend Fahrplan 2019/20 angepasst
“Dpauzeitliche Zwischenldsung Chemnitzer Modell Stufe 2 (Chemnitz - Thalheim - Aue): bis Ende 2020 verkehrt Linie 76 bis Altchemnitz
) Prioritit bei der Anschlussgestaltung der Zubringerlinie zur Hauptlinie hat die Fahrtrichtung nach Innenstadt/ZH und zuriick
vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH 1von 1
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9 CHEMNITZ

STADT DER MODERNE

Anlage 12a

Barrierefreier Ausbau Haltestellen*
Gl6sa-Draisdorf Datenstand: August 2020
* Barrierefreiheit gemal Regelbauweisen

der Stadt Chemnitz oder in Abstimmung
mit AG Barrierefreies Bauen ab 2013

Hilbersdorf

Kleinolbersdorf-Altenhain

Legende

Richtungshaltestellen nicht
barrierefrei* (840)

Richtungshaltestellen
barrierefrei* (282)

——— Buslinien

Klaffenbagh ——— StraBRenbahn und SPNV

[ Bebaute Flache

Bebaute Flachen Planung
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9 CHEMNITZ

STADT DER MODERNE

Anlage 12b
Dynamische Fahrgastinformationen

Glésa-Draisdorf Datenstand: Mai 2020

Hilbersdorf

ftelbach

Kleinolbersdorf-Altenhain

Legende

—— Buslinien
——— Stralenbahn und SPNV

Dynamische
Fahrgastinformationen

Richtungshaltestellen mit

A DFI (264)
Klaffenbach A Richtungshaltestellen DFI
eplant (17
0 25 5 geplant (17)
 —  —e— ] Richtungshaltestellen ohne

Kilometer DFI (934)
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Montag bis Freitag - schultags

Verkehrsangebot Montag - Freitag (S)

(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 4, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Li Linienfiihrung R 0445 R 0545 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 R 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
von [ iber nach > 0545 < 0645 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 < 9
Friih- Tsos
verkehr Tagesverkehr | Nachtverkehr
STRABENBAHN
Hauptnetz.
1 Schénau ZH Briickenstr./Freie Presse weiter als Linie 2
2 Bernsdorf ZH Briickenstr./Freie Presse weiter als Linie 1
weiter als Linie 4,
3 Technopark ZH Hauptbahnhof E : Linie 3 in i mit C (und eventl.
nfiihrung)
weiter als Linie 3
|4 Hutholz ZH Hauptbahnhof im " Linienweg
5 Gablenz ZH Hutholz
6 Altchemnitz ZH Hauptbahnhof 60 Streckenabschnitt wird ausschlieBlich durch die Chemnitz Bahn, Linie C11 bedient, Aufgabentrager VMS
STADTBUS
Hauptnetz
21 Borna ZH Ebersdorf
21 Chemnitz-Center Borna
" " verkehrt an i i i
21 (Chemnitz-Center Siemens “ optional: Erweiterung bis Obere Hauptstr. (abhangig von i iet)
. . T
g M
21 (Verdichter) Chemnitz-Center Lébenhainer Str. erganzende Schiilerfahrten zu BUS 21
21 Lobenhainer Str. Limbach-Oberfrohna
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet
41 Schénau Reichenbrand in Kombination mit BUS 152, 251, 253
Mittelbach wird gem. Zweckvereinbarung LK Zwickau/Stadt Chemnitz, giiltig ab 01.01.2019, mit BUS 152 un(
41 Grina 251 dem F 2016/17 bedient; zusatzli ALiTa zur t des 60-Min-Tal
wird dem 2017/18 durch CVAG erbrac
41 Grina Hohenstein-Ernstthal
51 Terra Nova Campus
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien | Terra Nova Campus
51 'Yorckgebiet Terra Nova Campus
62/72 (Am Heim ZH Zschopauer Str.
62 Flemmingstr. Am Heim
72 Rottluff Am Heim
62 Zschopauer Str. Gablenz
72 Str. Heimgarten
Sonnenberg,
82 TU Campus KaRberg TU Campus
Erweitertes Radialnetz
22 Glosa Zentralhaltestelle
23 Heinersdorf Zentralhaltestelle
23 Zentralhaltestelle Neefepark
23 Stichfahrt Gber Clemens-Winkler-Str. Ri Neefepark
23 Stichfahrt tiber Clemens-Winkler-Str. Ri Heinersdorf
32 Rottluff ZH Dresdner Str.
32 Reichenbrand Rottluff
52 Hutholz Zentralhaltestelle
I
a it Kot IR

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

26 Hutholz Schénau

33 Bernsdorf Adelsberg

39 Klaffenbach Hutholz

39 Ki - Bf. - einzelne Schiilerfahrten

39 - Bf. - Kl einzelne Schiilerfahrten

42 Schénau Keplerstr.

42 Keplerstr. Sterzelstr.

42 Sterzelstr. Rabenstein, Griinaer Str.

43 Rabenstein, Tierpark

43 Gablenz Hans-Ziegler-Str. 60

43 Schosserholz Hans-Ziegler-Str. 60 60

46 Borna Wittgensdorf, Chemnitztal 60

£ I

49 Mittelbach Griina, Ortsmitte 60

53 Technopark Bernsdorf, Reichenhain Vita-Center

53 Vita-Center Dietrich-Bonhoeffer-Kirche Knieweg

53 Vita-Center Wilhelm-Firl-Str. Knieweg

53 Knieweg Allee Cl i Str.

u : : T - - -
il * Ring wird L gefahren; eine Fahrt im

63 Ebersdorf Glosa Borna H: H

- pannno st Eoursdort ertminie TN

73 TU Campus Altchemnitz

76 Eibenberg Bahnhof Einsiedel | Verstarkerfahrten im Schiilerverkehr

Anlage 13a

Legende:

- 10-min-Takt

10/20

10- min und 20-min-
Takt im Wechsel

-20-min-Takt

20- min und 40-min-
Takt im Wechsel

-30-min-Takt
-40-min-Takt

60-min-Takt

e s

E

einzelne Fahrten
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Montag bis Freitag - schultags

Verkehrsangebot Montag - Freitag (S)
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 4, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Li Lil’\\?nﬁlhl’ung R 04545 R 05:.45 06:.45 07:.45 08:.45 09:.45 10:.45 11:.45 12:.45 13:.45 14:.45 15:.45 16:.45 17:45 1845 R 19505 19545 20545 21 545 22:.45 23545 00545 01 545 02545 03545 R Bemerkungen
von [ iber [ nach > 0545 < 0645 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 <
szz;‘r Tagesverkehr l & Nachtverkehr
76 Bahnhof Einsiedel Gymnasium Einsiedel E einzelne Schiilerfahrten
83 Euba Niederwiesa 60" * Verstarkung im Schiilerverkehr
89 Gablenz Dresdner Str. 60
93 Hutholz Neefepark
93 Stichfahrt Clemens-Winkler-Str. Ri Hutholz
93 Stichfahrt tiber Mauersberger Str. Ri Hutholz
93 Stichfahrt Clemens-Winkler-Str. Ri Neefepark
93 Stichfahrt iiber Mauersberger Str. Ri Neefepark
96 Wittgensdorf, Kornweg Chemnitz-Center 60
im
S91 Humboldtplatz TU Campus E einzelne Schiilerfahrten
S92 Klaffenbach Gymnasium Einsiedel E einzelne Schiilerfahrt
S92 Miihle Klaffenbach Klaffenbach E einzelne Schillerfahrt
Nachtlinien
IN11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 60
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 60
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 60
N4 Zentralhaltestelle Bernsdorf 0 z:z:x:x:: ::: éﬁb ::ge/;t?:rri?v;e?ismlﬁ‘;i\ R 23:45 Uhr
N1s Zentralhaltestelle Hutholz L) N18: Zubringer Nachtverkehr 23:45 Uhr ab Siemens
N16 Zentralhaltestelle RabensteinCenter 60
N17 Zentralhaltestelle Talanger 60
N18 Zentralhaltestelle Borna 60

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Anlage 13a
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Montag bis Freitag - Sommerferien

Verkehrsangebot Montag - Freitag (F)

(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 5, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Li Lini?nﬁihrung R 04545 R 05:.45 OS:.45 07:.45 08:.45 09:.45 10:.45 11:.45 12:.45 13:.45 14:.45 15:.45 16:.45 17:.45 1845 R 19505 19545 20545 21 545 22:.45 23545 00545 01 545 02545 03545 R Bemerkungen
von [ iber nach > 0545 < 0645 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 <
szz;" Tagesverkehr l & Nachtverkehr
STRABENBAHN
Hauptnetz.
1 Schénau ZH Briickenstr./Freie Presse 15 weiter als Linie 2
2 Bernsdorf ZH Briickenstr./Freie Presse 15 weiter als Linie 1
weiter als Linie 4,
3 Technopark ZH Hauptbahnhof E 15 E : Linie 3 in i mit C (und eventl.
Linienfiihrung)
4 Hutholz zH Hauptbahnhof 15 [t als Linie 3 N
im Linienweg
6 Altchemnitz ZH Hauptbahnhof 60 Streckenabschnitt wird ausschlieBlich durch die Chemnitz Bahn, Linie C11 bedient, Aufgabentrager VMS
STADTBUS
Hauptnetz
21 Borna ZH Ebersdorf 15
21 Chemnitz-Center Borna 15
2 Chemnitz-Center Siemens E | £ | “ :i;:fr:‘arlt: Erwei(erun;nbis Obere Iliaup(str. (abhén;;ig von )
g g E I
21 Lébenhainer Str. Limbach-Oberfrohna
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet
41 Schénau Reichenbrand in Kombination mit BUS 152, 251, 253
Mittelbach wird gem. Zweckvereinbarung LK Zwickau/Stadt Chemnitz, giiltig ab 01.01.2019, mit BUS 152 un
41 Reichenbrand Grina dem 2016/17 bedient; atzli ALiTa zur t des 60-Min-Tal
wird dem F 2017/18 durch CVAG erbrac
41 Grina Hohenstein-Ernstthal
51 Terra Nova Campus Zentralhaltestelle
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien Terra Nova Campus
51 Yorckgebiet Terra Nova Campus
62/72 Am Heim ZH | Zschopauer Str.
62 Flemmingstr. Am Heim
72 Rottluff /Am Heim
62 Zschopauer Str. Gablenz
72 Zschopauer Str. Heimgarten
52 TU Campus s°""°"h:;§‘berg TU Campus
Erweitertes Radialnetz
22 Glosa Zentralhaltestelle
23 Heinersdorf Zentralhaltestelle
23 Zentralhaltestelle Neefepark
23 tiber Cle -Winkler-Str. Ri
23 tiber Clemens-Winkler-Str. Ri
32 Rottluff ZH Dresdner Str.
32 Reichenbrand Rottluff
52 Hutholz Zentralhaltestelle
79 Zentralhaltestelle Klinikum Kiichwald
Peripheres Netz
26 Hutholz Schénau
33 Bernsdorf Adelsberg
: [
42 Schonau Keplerstr.
42 Keplerstr. Sterzelstr.
42 Sterzelstr. Rabenstein, Griinaer Str.
43 Hans-Ziegler-Str. Rabenstein, Tierpark
43 Gablenz Hans-Ziegler-Str. 60
43 Schosserholz Hans-Ziegler-Str. 60 60
z g z RTINIIT
46 |Wittgensdorf, Chemnitztal Glosa : H::H‘ des auf diesem itt werden mit ALiTa aufgefillt
49 Mittelbach Griina, Ortsmitte 60
53 Technopark Bernsdorf, Reichenhain Vita-Center
53 Vita-Center Dietrich-Bonhoeffer-Kirche Knieweg
53 Vita-Center Wilhelm-Firl-Str. Knieweg
53 Knieweg Alle Cl Str.
- : : AR :
i * Ring wird gefahren
63 Ebersdorf Gldsa Borna !
69 Bahnhof Hilbersdorf Ebersdorf, Brettmiihle
73 TU Campus Altchemnitz
76 Eibenberg Bahnhof Einsiedel
83 Gablenzplatz Euba
83 Euba Niederwiesa
- z = I

Anlage 13b

Legende:
15-min-Takt

- 15- min und 30-min-
Takt im Wechsel
-20-min-Takt
-20- min und 40-min-
Takt im Wechsel
-30-min-Takt
-40-min-Takt
-45-min-Takt

60-min-Takt

I v v
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Montag bis Freitag - Sommerferien

Verkehrsangebot Montag - Freitag (F)
(geman ODA Anlage 1, Anhang 5, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

i I Linienfiihrung R 0445 R 0545 06:45 07:45  08:45  09:45  10:45  11:45 1245 1345  14:45 1545  16:45  17:45  18:45 R 19:05 1945 2045 2145 22:45 23:45 0045 01:45 0245 0345 R Bemerkungen
[ von [ iber [ nach > 0545 < 0645 07:45 08:45 09:45  10:45  11:45 1245 1345 14:45 1545 1645  17:45 1845 19:05 > 19:45  20:45  21:45  22:45 23:45 00:45  01:45  02:45  03:45  04:45 <
vz:g;‘r Tagesverkehr 1 4 Nachtverkehr
93 Hutholz Neefepark
93 Stichfahrt Clemens-Winkler-Str. Ri Hutholz
93 Stichfahrt iiber Mauersberger Str. Ri Hutholz
93 Stichfahrt Clemens-Winkler-Str. Ri Neefepark
93 Stichfahrt iiber Mauersberger Str. Ri Neefepark
E : » THIIIIT
[Nachtlinien
N11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 60
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 60
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 60
N4 Zentralhaltestelle Bernsdorf 0 Nachiverkehr ot 2 g Abbrnger smivom R 25:45 Unr
N1 [Zentralhaltestelle Hutholz L) N18: Zubringer Nachtverkehr 23:45 Uhr ab Siemens
N16 Zentralhaltestelle RabensteinCenter 60
N17 Zentralhaltestelle Talanger 60
N18 Zentralhaltestelle Borna 60

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Anlage 13b
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Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Samstag

Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Samstag
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 6, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Liniennummer [ Linienfiihrung R 04:45 05:45 06:45 07:45 R 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45  13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 R 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
[ von uber nach > 05:45 06:45 07:45 08:45 < 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 > 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 < 9
Friihverkehr Tagesverkehr Abendverkehr |Spélverkehr | Nachtverkehr
STRABENBAHN
Hauptnetz
1 Schénau ZH Briickenstr./Freie Presse 15 weiter als Linie 2
2 Bernsdorf ZH Briickenstr./Freie Presse 15 weiter als Linie 1
Linie 3 erganzt Chemnitzbahn-Linien zum 15-Min-Takt auf dem
3 Technopark ZH E 60 E S.lrgckgnabscr’nltt Hbf - Technopgrk, Abdeckung RendeZ\‘/.ousverkehr:
Linie 3 in mit Cl (und eventl.
Linienfiihrung)
4 Hutholz ZH Hauptbahnhof verkehrt ganztégig als separate Linie (eventl. veranderte Linienfiihrung)
5 Gablenz ZH Hutholz
y Wird au qurch die C n, Linie
6 Altchemnitz ZH Hauptbahnhof C11 bedient, Aufgabentrager VMS
STADTBUS
Hauptnetz
21 Borna ZH f
21 Chemnitz-Center Borna
I I iTa-| i ination mil s AL B i
- - I
I
21 Lobenhainer Str. Limbach-Oberfrohna ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ } : ‘ ‘ ‘ ‘
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet
41 Schénau Reichenbrand in Kombination mit BUS 152, 251, 253
Mittelbach wird gem. Zweckvereinbarung LK Zwickau/Stadt Chemnitz,
gliltig ab 01.01.2019, mit BUS 152 und 251 entsprechend dem
41 Reichenbrand Griina 60 60 60 Fahrplanangebot 2016/17 bedient; zusatzliches ALiTa zur Herstellung
des 60-Min-Takt wird dem F 2017/18
durch CVAG erbracht
41 Griina Hohenstein-Emstthal 120 120
51 Terra Nova Campus Zentralhaltestelle
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien Terra Nova Campus
51 Yorckgebiet Terra Nova Campus
62/72 Am Heim ZH Zschopauer Str.
62 Flemmingstr. [Am Heim
72 Rottluff /Am Heim
62 Zschopauer Str. Bth.Adelsberg
72 Zschopauer Str. Heimgarten
Sonnenberg,
82 TU Campus SchioBberg, Kaberg TU Campus
Erweitertes Radialnetz
22 Glosa Zentralhaltestelle
23 Heinersdorf Zentralhaltestelle
23 Zentralhaltestelle Neefepark
32 Rottluff ZH Dresdner Str.
32 Reichenbrand Rottluff
52 Hutholz Zentralhaltestelle
I |
" penvanatesete A A ARSI
Peripheres Netz
T
& T
Tl
= - o I
il o
» o T
42 Schénau Griinaer Str.
43 Flughafen Rabenstein, Tierpark 60
43 Flughafen Adelsberg 60
T
& tgonrt, chomnital Boms TG M
53 Technopark f,
53 Altchemnitz Vita-Center
53 Vita-Center Dietrich-Bonhoeffer-Kirche Knieweg
53 Vita-Center Wilhelm-Firl-Str. Knieweg
53 Knieweg Wolgograder Allee Chemnitzer Str.
N I ”
56 f-K - 60
il
63 Ebersdorf Glésa Borna ” ”
|
= Eoerdort Brtminl i T
I Jif|
& | AT
I
= oslenzpi: T Ll
i
89 Bth. Adelsberg Beutenberg }i\h: ”
93 Hutholz Neefepark ”
I
96 Wittgensdorf, Kornweg Chemnitz-Center }i\h: ”

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Anlage 13c

Legende:

15-min-Takt

15- min und 30-min-Takt im Wechsel

20-min-Takt

20- min und 40-min-Takt im Wechsel

30-min-Takt

40-min-Takt

45-min-Takt

60-min-Takt

NI 7= 07

90-120-min-Takt

E einzelne Fahrten
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verkehrsangebot Samstag
(gemaR ODA Anlage 1, Anhang 6, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Nachtlinien

N11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 60

N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 60

N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 60

N4 Zentralhaltestelle Bernsdorf < Nachtverkehr ist Zubringer zum R 4:45 Uhr /

N15 Zentralhaltestelle Hutholz 60 Nachtverkehr ist Zu- und Abbringer zum/vom R 23:45 Uhr
N16 Zentralhaltestelle RabensteinCenter 60

N17 Zentralhaltestelle Talanger 60

N18 Zentralhaltestelle Borna 60

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Anlage 13c
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 13d

Verkehrsangebot Sonntag/Feiertag
(geman ODA Anlage 1, Anhang 7, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Verkehrsangebot Stadt Chemnitz Sonntag/Feiertag

Lini [ Linienfiihrung R 04:45 05:45 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 R Bemerkungen
| von dber [ nach > 0545 06:45 07:45 08:45 09:45 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:45 16:45 17:45 18:45 19:05 19:45 20:45 21:45 22:45 23:45 00:45 01:45 02:45 03:45 04:45 < 9
Friihverkehr | Tagesverkehr | I pa | Nachtverkehr
STRABENBAHN
Hauptnetz
1 Schénau ZH Briickenstr./[Freie Presse weiter als Linie 2
2 Bernsdorf ZH Briickenstr./[Freie Presse weiter als Linie 1
ohr e 31 - = - ~ord
3 Technopark ZH Hauptbahnhof E \bdeckung Linie 3 in mit (und eventl. veranderte
Linienfiihrung)
4 Hutholz ZH Hauptbahnhof verkehrt ganztégig als separate Linie (eventl. verénderte Linienfiihrung)
5 Gablenz ZH Hutholz
STADTBUS
Hauptnetz
21 Borna Lobenhainer Str. 60 ALiTa-Fahrten in Kombination mit Bus 21; ALiTa ab/bis Borna Legende:
21 Lobenhainer Str. Limbach-Oberfrohna 120
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet -20-min-Tak(
41 in Kombination mit BUS 152, 251, 253
Mittelbach wird gem. Zweckvereinbarung LK Zwickau/Stadt Chemnitz, giiltig ab 01.01.2019, mit BUS 20- min und 40-min-
41 Reichenbrand Griina 60 152 und 251 entsprechend dem Fahrplanangebot 2016/17 bedient; zusatzliches ALiTa zur Herstellung Takt im Wechsel
des 60-Min-Takt wird dem Fat 2017/18 durch CVAG erbracht
41 Griina Hohenstein-Ernstthal 60 120
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien Zentralhaltestelle - 30-min-Takt
62 Flemmingstr. ZH Zschopauer Str.
62 Zschopauer Str. Bth.Adelsberg -40-min-Tak(
72 Zschopauer Str. Heimgarten
Sonnenberg, .
82 TU Campus KaRberg TU Campus 60-min-Takt
Erweitertes Radialnetz
22 Glésa Zentralhaltestelle ||||||||||||||||||||||| ALiTa im 60-min-Takt
I I
= Honersor penvanatesote e
32 Rottluff ZH Dresdner Str. 90-120-min-Takt
32 Reichenbrand Rottluff
52 Hutholz Zentralhaltestelle E einzelne Fahrten
79 Zentralhaltestelle Klinikum Kiichwald

Peripheres Netz

T
= e T

33 Bernsdorf Schésserholz

I
s AT

42 'Schénau Rabenstein, Griinaer Str.
43 Adelsberg Rabenstein, Tierpark 60
46 Wittgensdorf, Chemnitztal Borna
53 Technopark f,
53 Altchemnitz Allee Cl itzer Strae 60

I
= K in- ermedor R
& oora Jeoma I\II\II\I“ T

I
& Hibersort . LR,
e Eibenbargrisdor L AT
83 Gablenzplatz Euba ”” |
& 1 PR RSO
o itgondor Kormweg ChemnitCoter L A
Nachtlinien
N11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 60
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 60
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 60
N14 Zentralhaltestelle Bernsdorf 60 ist Zubringer zum R 4:45 Uhr /
N15 Zentralhaltestelle Hutholz 60 Nachtverkehr ist Zu- und Abbringer zum/vom R 23:45 Uhr
N16 Zentralhaltestelle inCenter 60
N17 Zentralhaltestelle Talanger 60
N18 Zentralhaltestelle Borna 60

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH 1von1



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Leistungsumfang linienspezifisch

(geman ODA Anlage 1, Anhang 8, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Leistungsumfang

Anlage 14

222 30 53 60
Linienfiihrung Fpl-km je Betriebstag Linienleistung [Fpl.-Tkm/a’ Fahrtenanzahl Mindestanforderung Lo .
Liniennummer durchschnittl. Linienlange [km] exkl. ALiTa-Leistung entspr. Anlage 1 Fahrzeugeinsatz ALiTa [ja/nein] teilweise Einsatz
von iiber nach : 9 Mo-Fr (S) | Mo-Fr(F)| sa SoF : ung entspr. Anlage 1 o rr (s) | Mo-Fr (F) | Sa SoF L ug von Subunternehmen
Anhange 4-6 (Uberwiegend im Tagesverkehr)
STRARBENBAHN
Hauptnetz
1 Schoénau ZH Briickenstr./Freie Presse 4,131 844 608 548 429 261 198 142 128 100 TRAM nein nein
2 Bernsdorf ZH Briickenstr./Freie Presse 3,683 737 527 477 379 227 196 140 126 100 TRAM nein nein
3 Technopark ZH Hauptbahnhof 4,333 744 651 119 27 193 167 115 26 5 TRAM nein ggf. inzelne Fahrten
in Tagesrandlage
4 Hutholz ZH Hauptbahnhof 7,913 1596 1164 1056 825 495 201 147 133 104 TRAM nein nein
5 Gablenz ZH Hutholz 12,245 2386 1794 1545 1217 738 201 145 131 103 TRAM nein nein
Summe Verkehrsleistung Hauptnetz - Stadtbahnlinien: 1.914
STADTBUS
Hauptnetz
. Ebersdorf - Chem.C. 13,283 . .
21 Limbach-Oberfrohna ZH Ebersdorf Ebersdorf - Limbach-O. 24,913 2975 2274 1914 1547 923 193 140 126 101 G/IG4 ja ja
21 (Verdichter) Lobenhainer Str. Chemnitz-Center 4,805 38 0 105 0 14 8 0 0 0 K nein ja
21 (Alita) Lobenhainer Str. Chemnitz-Center 4,805 25 25 46 152
21 Chemnitz-Center Rohrsdorfer Allee/SIEMENS 2,932 18 18 0 0 4 6 6 0 0 G/G4 nein ja
31 Flemmingstr. ZH Yorckgebiet 9,704 1850 1327 1186 943 570 190 136 122 97 G/IG4 nein nein
Schénau - Reichenbrand 3,603
41 Schonau Hohenstein-Ernstthal Schonau - Griina 8,241 1071 886 620 524 329 151 101 105 78 S nein ja
Schénau - Hohenst.E. 14,371
41 (Verdichter) Schonau Griina, An der Wiesenmiihle hoénau - An der Wiesenmtihle 54 24 0 0 0 einzelne Fahrten 4 0 0 0 S nein ja
51 Zeisigwald, Klinik Bethanien/ Zentralhaltestelle 5,884 1094 792 708 544 337 189 137 122 97 GIG4 nein nein
Yorckgebiet
62 Flemmingstr. ZH Gablenz 10,381 1071 782 710 553 332 96 68 62 48 G nein nein
72 Rottluff ZH Heimgarten 9,599 977 697 628 519 302 94 68 61 48 G nein nein
82 TU Campus S°""e"b:;g’b§‘:;'°“berg’ TU Campus 14,731 1606 1606 1491 1405 568 110 110 102 % s nein ja
Summe Verkehrsleistung Hauptnetz - Stadtbuslinien: 3.379
Erweitertes Radialnetz
22 Glosa Zentralhaltestelle 5,413 612 656 603 537 220 114 114 106 100 G ja nein
23 Heinersdorf ZH Neefepark 13,037 902 902 631 240 275 74 74 64 37 S ja ja
32 Reichenbrand ZH Dresdner Str. 16,286 1769 1769 1611 1524 623 111 111 103 98 G ja ja
52 Hutholz Zentralhaltestelle 11,001 1215 1218 1130 1065 430 111 111 103 97 G nein ja
79 Zentralhaltestelle Klinikum Kiichwald 6,942 243 243 243 243 89 35 35 35 35 K ja ja
Summe Verkehrsleistung Erweitertes Radialnetz - Stadtbuslinien: 1.636
Peripheres Netz
26 Hutholz Schénau 5,578 201 201 201 201 73 36 36 36 36 S ja ja
33 Bernsdorf Adelsberg 3,218 230 230 178 178 78 76 76 37 38 S ja ja
39 Klaffenbach Neukirchen (einzelne Fahrten) Hutholz 7,621 311 280 283 283 109 43 40 36 36 K ja ja
42 Schoénau liber Keplerstr. Rabenstein, Griinaer Str. 6,282 663 663 477 477 221 109 109 76 76 K nein ja
43 Gablenz/Adelsberg/Schosserholz Rabenstein, Tierpark 27,016 1699 1681 1160 786 536 75 75 66 38 S nein ja
46 Wittgensdorf, Ortseingang Borna 6,599 303 307 266 266 107 37 37 37 37 S ja ja
49 Mittelbach tiber Forsthaus Griina, Ortsmitte 6,387 211 211 0 0 53 33 33 0 0 K nein ja
Bernsdorf, Reichenhain, Wolgograder . 17,364 . .
53 Technopark Allee Chemnitzer Str. mit Figelung, beide Ri /beide Var. 1303 1303 1154 948 446 75 75 75 75 S nein ja
56 Bernsdorf - Kleinolbersdorf/Altenhain - Bernsdorf 16,924 339 327 310 310 120 22 22 18 18 S ja ja
63 Ebersdorf Glosa Borna 9,889 712 712 376 376 222 77 77 39 38 S ja ja
vei VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH 1von 2



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 14

Leistungsumfang
(geman ODA Anlage 1, Anhang 8, giiltig ab Fahrplanwechsel Dezember 2020 Stand: April 2019)

Linienfiihrung Fpl-km je Betriebstag Linienleistung [Fpl.-Tkm/a’ Fahrtenanzah Mindestanforderung teilweise Einsatz
Liniennummer von iber nach durchschnittl. Linienlange [km] Mo-Fr (S) | Mo-Fr (F) Sa SoF exkl. AL|Ta-Le|st}mg entspr. Anlage 1 Mo-Fr (S) | Mo-Fr (F) Sa SoF ) lFahrze.ugelnsatz ALiTa [ja/nein] von Subunternehmen
Anh&nqe 4-6 (Uberwiegend im Taiqesverkehr)
69 Bahnhof Hilbersdorf Ebersdorf, Brettmiihle 4,493 166 162 162 162 60 36 36 36 36 K ja ja
73 TU Campus Altchemnitz 3,864 228 228 0 0 57 59 59 0 0 S nein ja
73 TU Campus TU Erfenschlager Str. 2,313 118 118 0 0 30 51 51 0 0 S nein ja
76 Eibenberg Bahnhof, Einsiedel 4,404 201 201 166 166 69 38 38 38 38 S ja ja
83 Gablenzplatz Euba Niederwiesa 10,711 666 639 282 282 199 74 72 36 36 S ja ja
89 Gablenz Dresdner Str. 7,357 258 258 265 265 95 34 34 36 36 K ja ja
93 Hutholz Neefepark 8,236 371 371 295 0 109 66 66 70 0 K ja ja
96 Wittgensdorf, Kornweg Chemnitz-Center 8,856 314 314 314 314 115 36 36 36 36 S ja ja
Summe Verkehrsleistung Peripheres Netz - Stadtbuslinien: 2.700
Erganzungslinien im Schiilerverkehr
S91 Humboldtplatz TU Campus 9,158 71 0 0 0 16 8 0 0 0 S nein ja
S92 Klaffenbach Gymnasium Einsiedel 10,726 12 0 0 0 3 1 0 0 0 G/G4 nein nein
S92 Miihle Klaffenbach Klaffenbach 3,555 4 0 0 0 1 1 0 0 G/G4 nein nein
Summe Verkehrsleistung Ergidnzungslinien im Schiilerverkehr - Stadtbuslinien: 19
Nachtlinien
N11 Zentralhaltestelle Ebersdorf 6,906 76 76 76 76 28 11 11 11 S nein ja
N12 Zentralhaltestelle Yorckgebiet 4,599 52 52 52 52 19 11 11 11 S nein ja
N13 Zentralhaltestelle Adelsberg 10,144 113 113 113 113 41 11 11 11 S nein ja
N14 Zentralhaltestelle Ring Bernsdorf 13,603 88 88 88 88 32 11 11 11 S nein ja
N15 Zentralhaltestelle Ring Hutholz 14,254 111 111 111 111 41 11 11 11 S nein ja
N16 Zentralhaltestelle RabensteinCenter 10,173 112 112 112 112 41 11 11 11 S nein ja
N17 Zentralhaltestelle Talanger 6,808 85 85 85 85 31 11 11 11 S nein ja
N18 Zentralhaltestelle Borna 5,533 64 64 60 60 23 11 11 11 S nein ja
Summe Verkehrsleistung Nachtlinien - Stadtbuslinien: 256
*exklusive ALiTa | Summe Verkehrsleistung : 9.904 |
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Fortschreibung Nahverkehrplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verknlpfungspunkte

Anlage

15

(Rahmenplanung)
Legende: _SraBenbahnlinien Kategorien: grundsatzlich werden alle Verknlpfungspunkte beziglich der Realisierung von Anschlissen betrachtet; die
Kategorien sollen eine Priorisierung erleichtern
[ stadtbuslinie
Kategorie 1 zentrale Verkniipfungspunkte
Linien des Chemnitzer Modells wegen hoher Taktfrequenz > keine Planung von Anschliissen notwendig
Kategorie 2 wird vorrangig bei Anschlussplanung betrachtet
Linien des einfahrenden Regionalverkehrs
Kategorie 3 wird nachrangig bei Anschlussplanung betrachtet
E Einzelfahrten
. Takt Tagesverkehr
Verkniipfungspunkte Linie Linienverlauf Mo-Fr Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3 Bemerkung/MaBnahme

Bf Reichenhain

Burgstadt - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Aue

Mittweida - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Thalheim

Altchemnitz
c11 C-Hauptbahnhof - ZH - Stollberg 30 X
RV 210+ Chemnitz - Thum - (Geyer) - Annaberg-Buchholz 60 X
RV 211 Chemnitz - Thalheim - Zwonitz E X
Am Flughafen Priifauftrag nachrangig
Am Heim/Waldenburger Str. Priifauftrag nachrangig
Am Ried Priifauftrag nachrangig
RV253  |Chemnitz-Schinau - Rabenstein - Limb.-Oberfr. | e |
RB 30 Dresden - Chemnitz - Zwickau 60
Bf Siegmar Priifauftrag nachrangig
RV 152 Zwickau - Lichtenstein - Chemnitz-Schénau 60
RV 251 Chemnitz-Schoénau - Oberlungwitz - Lichtenstein 60
RV 253 Chemnitz-Schonau - Rabenstein - Limb.-Oberfr.
Bernsbachplatz/Chemnitz-Stid Cru{(agftrfag fir zerll:ralen
C 13 Burgstadt - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Aue erknupftungspun
c14 Mittweida - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Thalheim 60
Cc15 Hainichen - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark 60
RB 30 Dresden - Chemnitz - Zwickau 60
Bernsdorf
c 13" Burgstadt - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Aue 60 X
c 14" Mittweida - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Thalheim 60 X
mit Umsetzung Chemnitzer Modell
Bf Einsiedel [ _ Stufe 2 (Chemnitz - Thalheim - Aue)
RV 208 Altchemnitz - Einsiedel - Gelenau E X verkehrt Linie 208 nur noch bis HP
Dittersbach
mit Umsetzung Chemnitzer Modell
_ . R S Stufe 2 (Chemnitz - Thalheim - Aue)
RV 235 Zschopau - SchléBchen - Dittersdorf - Einsiedel E X erkehrt Linie 235 nur noch bis HP
Dittersbach
Cc15 Hainichen - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark
Bf Hilbersdorf Priifauftrag nachrangig
RB 30 Dresden - Chemnitz - Zwickau 60
RV 640 Chemnitz - Frankenberg - Hainichen - RoBwein 60
Zschopautaler: Chemnitz - Frankenberg - Kriebstein 120 (nur WE)

Aue)

Einrichtung mit Umsetzung Chemnitzer
Modell Stufe 2 (Chemnitz - Thalheim -

Borna

Priifauftrag nachrangig

Carl-von-Bachstr.

Priifauftrag nachrangig

Chemnitz-Center

RV 636
RV 650+

Mittweida - Chemnitz Center (- C., Busbahnhof)

Chemnitz - Hartmannsdorf - Penig

Priifauftrag nachrangig

Chemnitzer Str.

Priifauftrag nachrangig

Clemens-Winkler-Str.

Priifauftrag nachrangig

Dresdner Str.

Ebersdorf

Eubaer Str./Walter-Klippel-Str.

Flemmingstr.

Gablenz

Priifauftrag nachrangig

Prifauftrag fir Anschliisse der Linien
an ggf neuem Verkniipfungspunkt
(Haltestelle)

Priifauftrag nachrangig

" Prioritét bei der Anschlussgestaltung der Zubringerlinie zur Hauptlinie hat die Fahrtrichtung nach Innenstadt/ZH und zuriick

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung Nahverkehrplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verknlpfungspunkte

Anlage 15

Legende: _ SraRenbahnlinien
[ stadtbuslinie

(Rahmenplanung)
Kategorien: grundsatzlich werden alle Verknlipfungspunkte beziiglich der Realisierung von Anschliissen betrachtet; die
Kategorien sollen eine Priorisierung erleichtern
Kategorie 1 zentrale Verkniipfungspunkte
Linien des Chemnitzer Modells wegen hoher Taktfrequenz > keine Planung von Anschliissen notwendig
Kategorie 2 wird vorrangig bei Anschlussplanung betrachtet
Linien des einfahrenden Regionalverkehrs
Kategorie 3 wird nachrangig bei Anschlussplanung betrachtet

Einzelfahrten

Verkniipfungspunkte

Gablenzplatz

Glosa

Linienverlauf

Mittweida - Auerswalde - Chemnitz

Takt Tagesverkehr

Kategorie 1 Kategorie 2

Mo-Fr

Kategorie 3

Bemerkung/MaBnahme

Hans-Ziegler-Str

c11

Mittweida - Ottendorf - Garnsdorf - Chemnitz

C-Hauptbahnhof - ZH - Stollberg

Priifauftrag nachrangig

Cc 13

Burgstadt - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Aue

Cc14

Mittweida - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark - Thalheim

Cc15

Hainichen - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark

RB 30/ RE 3

Dresden - Chemnitz - Zwickau

Hauptbahnhof RB 80

Annaberg-Bucholz - Fléha - Chemnitz, Hauptbahnhof

RB 81

Olbernhau - Fléha - Chemnitz, Hauptbahnhof

RB 45

Elsterwerda - Riesa - Mittweida - C-Hauptbahnhof

RE 6

Leipzig - Burgstadt - C-Hauptbahnhof

RV 206

Chemnitz - Gornau - Zschopau - Marienberg

RV 207

Chemnitz - Zschopau - Marienberg - Olbernhau

RV 210

Chemnitz - Thum - (Geyer) - Annaberg-Buchholz

RV 211

Chemnitz - Thalheim - Zwonitz

RV 262

Chemnitz - Neukirchen - Lugau - Oelsnitz (Erzg.)

RV 383+

Chemnitz - Aue - Schneeberg/Schwarzenberg

RV 526+

Chemnitz - Limbach-Oberfrohna

RV 704

Chemnitz - Augustusburg - Bérnichen - Lengefeld

RV 705

RB30"  |Dresden - Chemnitz - Zwickau “

HP Griina

HP Wittgensdorf Mitte

Hutholz

Chemnitz - Floha - Augustusburg - Eppendorf

Chemnitz-Hutholz - Leukersdorf - Jahnsdorf - Chemnitz-Hutholz

30 X

60 X

60 X

60 X

30 X hohe Taktfrequenz -->

60 X keine Plalnung von Anschliissen
notwendig

60 X (nicht im ODA benannt)

60 X

60 X

E X

60 X

60 X

E X

60 X

60 X

60 X

E X

E

X

Kirche Adelsberg

Konradstr./Ludwigstr.

Marianne-Brandt-Str.

Markersdorfer Str.

Morgenleite

Neefepark
RV 262

Chemnitz-Hutholz - Neukirchen - Jahnsdorf - Chemnitz-Hutholz

Chemnitz - Neukirchen - Lugau - Oelsnitz (Erzg.)

Priifauftrag nachrangig

Priifauftrag nachrangig

E (nur WE) X

RV 383+

C15

Chemnitz - Aue - Schneeberg/Schwarzenberg

Hainichen - C-Hauptbahnhof - ZH - Technopark

60 X

60

RB 30

Dresden - Chemnitz - Zwickau

60

Niederwiesa Rathaus/Bf Niederwiesa
RB 80

Annaberg-Bucholz - FIéha - Chemnitz, Hauptbahnhof

60

RB 81

Olbernhau - Fléha - Chemnitz, Hauptbahnhof

60

RV 706

Niederwiesa - Braunsdorf - Lichtenwalde - Chemnitz-Ebersdorf

Priifauftrag nachrangig

" Prioritat bei der Anschlussgestaltung der Zubringerlinie zur Hauptlinie hat die Fahrtrichtung nach Innenstadt/ZH und zuriick

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Fortschreibung Nahverkehrplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Verknlpfungspunkte

Anlage 15

Omnibusbahnhof

Rabenstein-Center

Rottluff

Scheffelstr.

Schoénau

TU Campus

\Wartburgstr.

Wilhelm-K(ilz-Platz/Z6lInerstr.

Zentralhaltestelle

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

(Rahmenplanung)
Legende: _Srarsenbahnlinien Kategorien: grundsatzlich werden alle Verknlpfungspunkte beziglich der Realisierung von Anschlissen betrachtet; die
Kategorien sollen eine Priorisierung erleichtern
[ stadtbuslinie
Kategorie 1 zentrale Verkniipfungspunkte
| Linien des Chemnitzer Modells wegen hoher Taktfrequenz > keine Planung von Anschliissen notwendig
Kategorie 2 wird vorrangig bei Anschlussplanung betrachtet
[ Linien des einfahrenden Regionalverkehrs
Kategorie 3 wird nachrangig bei Anschlussplanung betrachtet
E Einzelfahrten
. Takt Tagesverkehr
Verkniipfungspunkte Linie Linienverlauf

Mo-Fr

Kategorie 1 Kategorie 2 Kategorie 3 Bemerkung/MaBnahme

hohe Taktfrequenz -->

keine Planung von Anschliissen
notwendig

(nicht im ODA benannt)

Vorhaben: Verlegung an den Hbf

Priifauftrag nachrangig

Priifauftrag nachrangig

Priifauftrag nachrangig

hohe Takifrequenz -->

keine Planung von Anschliissen
notwendig

(nicht im ODA benannt)

3/3
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Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz Anlage 16b
Ubersicht Referenzhaltestellen
Stadltteil Nr. Teilraum Teilraum Referenzhaltestelle Gebietskategorie
Adelsberg 71101 Scheerenweg Eubaer Str./Walter-Klippel-Str. Kategorie 4
Adelsberg 71102 W.-Klippel-Str./Adelsbergstr. Betriebshof Adelsberg Kategorie 4
Adelsberg 71103 Majakowskistr. Zschopauer Str./Cervantesstr. Kategorie 3
Adelsberg 71104 Dreiser-/Georgistr. Dreiserstr. Kategorie 4
Adelsberg 71105 Breitenlehn Kirche Adelsberg Kategorie 3
Adelsberg 71106 W.-Busch-Str. Wilhelm-Busch-Str. Kategorie 4
Adelsberg 71107 Schoésserholz Schoésserholz Kategorie 4
Adelsberg 72106 Gewerbegebiet_Adelsberg Wilhelm-Busch-Str. Kategorie 4
Altchemnitz 231 Altchemnitz Nord RoRlerstr. Kategorie 2
Altchemnitz 232 Altchemnitz Mitte-Nord Scheffelstr. Kategorie 2
Altchemnitz 233 Altchemnitz Mitte-Sud Alt Chemnitz Center Kategorie 3
Altchemnitz 234 Altchemnitz Siid Bahnhof Reichenhain Kategorie 3
Altendorf 392 Altendorf Nord Flemmingstr. Kategorie 1
Altendorf 71229 Schiersandstr. Weststr. Kategorie 1
Altendorf 71230 Am_Laubengang Weststr. Kategorie 3
Altendorf 71231 Waldenburger_Str. Ernst-Heilmann-Str. Kategorie 3
Altendorf 71232 Waldenburger_Str. Ernst-Heilmann-Str. Kategorie 1
Altendorf 71233 Kochstr. Ernst-Heilmann-Str. Kategorie 1
Bernsdorf 241 Bernsdorf West Sportforum Kategorie 3
Bernsdorf 242 Bernsdorf Nord Gutenbergstr. Kategorie 1
Bernsdorf 243 Bernsdorf Ost Bernsdorf Kategorie 1
Borna-Heinersdorf 141 Borna-Heinersdorf West Heidelberger Str. Kategorie 3
Borna-Heinersdorf 142 Borna-Heinersdorf Nord Heinersdorf Kategorie 4
Borna-Heinersdorf 143 Borna-Heinersdorf Mitte Borna Kategorie 2
Borna-Heinersdorf 144 Borna-Heinersdorf Ost Bornaer Str./Blankenburgstr. Kategorie 3
Chemnitz-Center 490 Chemnitz-Center Chemnitz Center Kategorie 1
Ebersdorf 151 Ebersdorf Nord Ebersdorf, Brettmuihle Kategorie 4
Ebersdorf 153 Ebersdorf Siid Bahnhof Hilbersdorf Kategorie 4
Ebersdorf 71056 Eichendorffstr. Ebersdorf Kategorie 2
Ebersdorf 71057 Adalbert-Stifter-Weg Ebersdorf Kategorie 4
Ebersdorf 71058 Krugerstr. Am Schnellen Markt Kategorie 1
Einsiedel 71248 Berbisdorf Abzweig Eibenberg Kategorie 4
Einsiedel 71249 Einsiedel Rathaus Kategorie 3
Erfenschlag 260 Erfenschlag Am Steinberg Kategorie 4
Euba 170 Euba Am Lehngut Kategorie 4
Furth 121 Furth West In der Delle Kategorie 4
Furth 122 Furth Ost Dammweg Kategorie 2
Gablenz 211 Gablenz Nord Gablenzplatz Kategorie 1
Gablenz 212 Gablenz Sud Diesterwegschule Kategorie 1
Gablenz 213 Gablenz Ost Gablenz Kategorie 1
Gloésa-Draisdorf 132 Gloésa-Draisdorf Nord Ortseingang Draisdorf Kategorie 4
Glosa-Draisdorf 71041 Corinthstr. Lichtenauer Weg Kategorie 4
Gloésa-Draisdorf 71042 Genossenschaftsweg Genossenschaftsplatz Kategorie 3
Glosa-Draisdorf 71043 Freigutweg Glosa Kategorie 4
Grina 460 Grina Poststr. Kategorie 3
Harthau 270 Harthau Harthau Kategorie 3
Helbersdorf 281 Helbersdorf West Am Flughafen Kategorie 1
Helbersdorf 282 Helbersdorf Ost Wenzel-Verner-Str. Kategorie 4
Hilbersdorf 160 Hilbersdorf Margaretenstr. Kategorie 1
Hilbersdorf 161 Sachsenallee Thomas-Mann-Platz/Sachsenallee Kategorie 1
Hutholz 311 Hutholz Sid Hutholz Kategorie 3
Hutholz 312 Hutholz West Ernst-Wabra-Str. Kategorie 1
Hutholz 71161 Kaufland Alfred-Neubert-Str. Kategorie 4
Hutholz 71163 F.-Fritzsche-Str. Fritz-Fritzsche-Str. Kategorie 1
Kapellenberg 320 Kapellenberg Goetheplatz Kategorie 1
Kappel 331 Kappel Sid Dr.-Salvador-Allende-Str. Kategorie 1
Kappel 332 Kappel Nordwest Am FeldschléRchen Kategorie 2
Kappel 333 Kappel Ost Irkutsker Str. Kategorie 1
KalRberg 381 KaRberg Sud Gerhart-Hauptmann-Platz Kategorie 1
KafRberg 382 KaRberg Nord Henriettenstr. Kategorie 1
KalRberg 383 KaRberg Ost KaRbergstr. Kategorie 2
Klaffenbach 420 Klaffenbach Schule Klaffenbach Kategorie 4
Kleinolbersdorf-Altenhain 440 Kleinolbersdorf-Altenhain Kirche Kleinolbersdorf Kategorie 4
Lutherviertel 190 Lutherviertel Zschopauer Str. Kategorie 1
Markersdorf 291 Markersdorf Nord Robert-Siewert-Str. Kategorie 1
Markersdorf 292 Markersdorf Stid Arno-Schreiter-Str. Kategorie 1
Markersdorf 293 Markersdorf Ost Am Harthwald Kategorie 2
Mittelbach 450 Mittelbach Rathaus Mittelbach Kategorie 4
Morgenleite 301 Morgenleite Nord Heiterer Blick Kategorie 4
Morgenleite 302 Morgenleite Std Morgenleite Kategorie 1
Morgenleite 303 Morgenleite (Vita-Center) VITA-Center Kategorie 2
lvon?2



Fortschreibung Nahverkehrsplan 2021 - 2025: Stadt Chemnitz

Ubersicht Referenzhaltestellen

Stadltteil Nr. Teilraum Teilraum Referenzhaltestelle Gebietskategorie
Rabenstein 410 Rabenstein RabensteinCenter Kategorie 2
Reichenbrand 370 Reichenbrand Friedhof Reichenbrand Kategorie 2
Reichenhain 71132 Am_Stollen Reichenhain Kategorie 3
Reichenhain 71133 Pfaffensteig Reichenhain Kategorie 4
Reichenhain 71134 Richterweg Zschopauer Str./Cervantes Str. Kategorie 4
Roéhrsdorf 470 Roéhrsdorf Gemeindepark Kategorie 4
Rottluff 401 Rottluff Nord Wiesengrund Kategorie 4
Rottluff 402 Rottluff Sud Waldenburger Str. Kategorie 4
SchloRchemnitz 111 SchloRchemnitz West Ludwigstr. Kategorie 1
SchloRchemnitz 112 SchloRchemnitz Mitte Schlossberg Kategorie 2
SchloRchemnitz 113 SchloRchemnitz Ost Zolinerplatz Kategorie 1
Schonau 341 Schonau Nord Schonau Kategorie 3
Schénau 342 Schoénau Sud Pasteurstr. Kategorie 3
Siegmar 361 Siegmar Nord Klingerstr. Kategorie 2
Siegmar 362 Siegmar Mitte Bahnhof Siegmar Kategorie 2
Siegmar 363 Siegmar Sud Carl-von-Bach-Str. Kategorie 4
Sonnenberg 181 Sonnenberg Sud Uhlandstr. Kategorie 1
Sonnenberg 182 Sonnenberg Nord Reinhardtstr. Kategorie 1
Sonnenberg 183 Sonnenberg Ost Munchner Str. Kategorie 1
Stelzendorf 351 Stelzendorf Nord Stelzendorf Kategorie 4
Stelzendorf 352 Stelzendorf Sud Morgenleite Kategorie 4
Stelzendorf 353 Neefepark Neefepark Sid Kategorie 2
Wittgensdorf 480 Wittgensdorf Rathaus Wittgensdorf Kategorie 4
Yorckgebiet 201 Yorckgebiet Nord Zeisigwaldstr. Kategorie 1
Yorckgebiet 202 Yorckgebiet Std Scharnhorststr. Kategorie 1
Zentrum 101 Zentrum Mitte-Sud Zentralhaltestelle Kategorie 1
Zentrum 102 Zentrum Mitte-Nord Theaterplatz Kategorie 1
Zentrum 103 Zentrum Siidost Annenstr. Kategorie 1
Zentrum 104 Zentrum West Richard-Hartmann-Platz Kategorie 1
Zentrum 105 Zentrum Nord Zolinerstr. Kategorie 1

Quelle: Stadt Chemnitz

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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