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Auf einen Blick

1997 Griindung ZVMS

4 Geschéftsbereiche

Verbandsgebiet mit
5219 km2 Flache
3 Landkreise, 2 Oberzentren

23 SPNV-Linien, 7 StraBen-
bahnlinien, 469 Buslinien
inkl. Schilerlinien

ca. 66,7 Mio. Fahrgéste
pro Jahr (Stand 2025),
477 952 339 Pkm

2004 Griindung VMS GmbH

ca. 100 Mitarbeiter im
ZVMS und in der VMS GmbH

zustéandig fir rund
1,2 Mio. Einwohner in
der Region (Stand 2024)

1000 Busse, 110 Strallen-
bahnen und 80 Bahnen im
Verkehrsverbund

17 Verkehrsunternehmen
mit ca. 4 000 Mitarbeitern
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Vorwort

Mobilitdt verbindet Menschen: Sie ist Voraussetzung fir
die wirtschaftliche Entwicklung, Lebensqualitdt und gesell-
schaftliche Teilhabe. Damit all das zuverldssig funktioniert,
braucht es mehr als Busse und Bahnen. Dahinter steht ein
System, das Angebote verknipft, Infrastruktur entwickelt und
die unterschiedlichen Interessen einer ganzen Region auf
StraBe und Schiene zusammenfiihrt. Genau diese Aufgabe
ibernehmen wir als VMS.

Gemeinsam mit den Verkehrsunternehmen und zahlreichen
Partnern verfolgen wir ein Ziel: Ein verbundweiter Nahverkehr,
der den Bedirfnissen der Menschen in der Region gerecht
wird. Unsere tiber 100 Mitarbeiter planen Schienenverkehre,
organisieren Schiilerbeférderung, schaffen einheitliche Tarife
und stellen transparente Fahrgastinformationen bereit.

Dabei denken wir Mobilitat nicht nur fiir heute. Projekte

wie das Chemnitzer Modell, moderne Fahrzeugflotten, der , ,
Ausbau der liberregionalen Anbindungen oder neue digitale
Angebote schaffen die Grundlage dafiir, die Erreichbarkeit
im Raum Stdwestsachsen weiter zu verbessern und den
OPNV zukunftsorientiert auszubauen.

,Ein starkes Verkehrsnetz bewegt mehr als
Menschen. Deshalb muss der 6ffentliche

Diese Broschiire gibt Ihnen einen Einblick in unsere Nahverkehr mit der Entwicklung unserer
Aufgaben, Projekte und Verantwortungsbereiche und zeigt, Region Schritt halten und den Wandel nicht
wie wir Mobhilitat aus einer Hand fiir die Region gestalten. nur begleiten, sondern aktiv mitgestalten.

Ihr Mathias Korda
Geschaftsfither VMS
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Unsere Zustandigkeiten und Rolle
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Der ZVMS und seine 100%ige Tochtergesellschaft, die VMS GmbH, stellen die Weichen fiir einen

ltickenlosen Nahverkehr im gesamten Verbandsgebiet, zu dem die Stddte Chemnitz und Zwickau, der

Erzgebirgskreis sowie die Landkreise Mittelsachsen und Zwickau gehéren.

Unser Ziel ist die Entwicklung
und dauerhafte Sicherstellung
eines einheitlichen, flachen-
deckenden, bedarfsgerechten,
birgernahen und effizienten
d OPNV fiir die Region.

Landkreis
Mittelsachsen

Stadt

Landkreis Chemnitz

Zwickau

Erzgebirgskreis

Im VMS arbeiten wir aktiv daran, Strale und Schiene
in der Mitte Sachsens sinnvoll zu verknipfen. Dabei
verfolgen wir inshesondere die Zielstellung, ein attraktives,
zukunftsweisendes Nahverkehrsangebot zu planen, zu
organisieren und auszugestalten. Damit verbessern wir die
Verkehrsverteilung zugunsten des OPNV und férdern eine
nachhaltige Raumentwicklung. In Kooperation mit unseren
Partnerunternehmen schaffen wir die Voraussetzungen fir
eine erfolgreiche Mobilititswende und den Ubergang zu
klimafreundlichen Verkehrslésungen. Unsere Zustandigkeiten
ergeben sich aus der Verbandssatzung und erfolgen in enger
Abstimmung mit den Mitgliedern des ZVMS. Gemeinsam
erstellen wir einen Nahverkehrsplan fiir das Verbandsgebiet
und schreiben diesen fort. Wir sind Aufgabentréger fir
den SPNV und das Sonderverkehrsmittel Drahtseilbahn
Augustusburg. Im Rahmen des deutschlandweit bekannten
Nahverkehrsprojektes Chemnitzer Modell agieren wir als
MaBnahmentrager und EIU.

Wir sichern einen einheitlichen Verbundtarif und damit
verldssliche Mobilitat fur rund 1,2 Millionen Menschen.
AuBerdem erarbeiten wir Verkehrskonzepte, kimmern
uns um die Aufteilung von Fahrgeldeinnahmen, stellen
digitale Fahrplaninformationen bereit, entwickeln die EFA
kontinuierlich weiter und verantworten Marketing und
Offentlichkeitsarbeit.
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Z/VMS, VMS GmbH und Beteiligungen

ZVMS VMS GmbH

o ZVMS und VMS GmbH o

Der OPNV ist Bestandteil der staatlichen Daseinsvorsorge. auf einen Blick Fiir die Aufgabenerfiillung greift der ZVMS seit dem 1. Juni 2004 auf die
Diese Aufgabe nehmen im Freistaat Sachsen die VMS GmbH zuriick, die als Managementgesellschaft die Entscheidungen des

Der ZVMS ibernimmt als
Aufgabentrdger die strategische
und steuernde Verantwortung fir
den OPNV im Verbandsgebiet. Die
VMS GmbH fiihrt diese Vorgabhen als
Managementgesellschaft operativ
aus, koordiniert und organisiert die 21 Entwicklung eines einheitlichen Tarifes, Tarifbestimmungen und
konkrete Umsetzung. Beforderungsbedingungen (Verbundtarif)

ZVMS vorbereitet und die im Kooperationsvertrag festgelegte Zusammen-
arbeit mit den Partnerunternehmen im Verbundgebiet koordiniert.

Aufgabentréger wahr, zu denen Zweckverbdnde, Landkreise
und kreisfreie Stadte gehoren. Der ZVMS ist Aufgabentrager
nach dem OPNVG und gewihrleistet Alltagsmobilitat im
Verbandsgebiet. Damit sind wir als ZVMS fiir die Planung,
Organisation und Ausgestaltung des OPNV verantwortlich.

Sie libernimmt fiir den ZVMS im Rahmen der Geschéftsbesorgung
u. a. folgende Aufgaben:

Dazu zdhlen inshesondere o
folgende Aufgaben: |

21 Einnahmeaufteilung zwischen den Verkehrsunternehmen
21 Aufgabentrager fiir den SPNV

Beteiligungscontrolling £1 Bereitstellung eines einheitlichen Fahrplanes
21 Beschaffung und Bereitstellung von Schienenfahrzeugen Der ZVMS iiberwacht seine Tochter-
des SPNV und Beteiligungsgesellschaften. £1 Weiterentwicklung eines einheitlichen Vertriebes und Marketing-

auftrittes fiir den OPNV
51 Zustandigkeit fir die Nahverkehrsplanung
51 Ermittlung von Kostensatzen fiir Verkehre
21 Organisation, Planung, Férderung, Finanzierung
und Kontrolle der Schiilerbeférderung sowie
des Ausbildungsverkehrs

21 Planung und Mitwirkung an der Finanzierung von Verkehrsleistungen

21 Durchfiihrung von Investitionen zur Verbesserung des Nahverkehrs
21 Realisierung von Infrastruktur- und

Entwicklungsprojekten SDG Séchsische 21 Vorhaltung und Bewirtschaftung von Infrastrukturen des OPNV
Dampfeisenbahn-
. esellschaft mbH .
51 Aufgabentréger fir grenziiberschreitende s 3333 % 21 Beschaffung/Vermietung von Fahrzeugen/Instandhaltungsanlagen
Buslinien Verkehrsverbund
Mittelsachsen

- %1 Betrieb der Drahtseilbahn Augustusburg

100 %
21 Koordination des kreisgrenzeniiberschreitenden OPNV

Deutschland- . .
tarifverbund GmbH 21 Vertrieb von Fahrausweisen

1,23 %



Der VMS im Uberblick

Verkehrsverbund und
Verkehrsunternehmen

Als Verkehrsverbund biindeln wir die Verkehrsleistungen verschiedener
Unternehmen in einem gemeinsamen Verbundraum.

Wir schaffen die Grundlage fiir einen einheitlichen Tarif, sodass
Fahrgaste Bus, Bahn und StraBenbahn mit nur einem Ticket nutzen
kénnen.

Wir koordinieren die Fahrplane, damit Anschliisse zwischen StraRe
und Schiene zuverldssig funktionieren.

Wir stellen eine verbundweite Fahrplanauskunft mit integrierten
Echtzeitdaten bereit.

Wir konzipieren SPNV-Leistungen auf Basis des Nahverkehrsplanes
und vergeben diese an die Verkehrsunternehmen.

Wir verteilen die Einnahmen aus dem Fahrkartenverkauf an die
beteiligten Verkehrsunternehmen.

Wir entwickeln als Aufgabentrager des SPNV das regionale
Schienennetz weiter, etwa im Rahmen des Chemnitzer Modells.

Wir koordinieren und realisieren verbundweite Projekte rund um
Fahrausweisvertrieb, Telematik oder Fahrgastzahlung in partner-
schaftlicher Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen.

Wir erarbeiten gemeinsame Marketingstrategien fiir den OPNV,
bspw. zu Tarifprodukten und touristischen Angeboten.

Der VMS und die regionalen Verkehrsunternehmen leisten im Nahverkehr unterschiedliche,
aber eng verzahnte Aufgaben. Wir schaffen die Struktur fiir einen funktionierenden Nahverkehr,
welchen die Verkehrsunternehmen im Alltag umsetzen. Gemeinsam sichern wir eine

verldssliche und abgestimmte Mobilitat fiir die Region.

Als Bus-, StraBenbahn- oder Bahnunternehmen sind die
Verkehrsunternehmen die konkreten Anbieter, die die
Verkehrsleistungen tatsachlich durchfiihren. Sie bedienen
die Linien, stellen Fahrzeuge und Personal bereit und
gewdhrleisten den alltdglichen Ablauf des Nahverkehrs
vor Ort. Dabei orientieren sie sich an den vertraglich
vereinbarten Qualitdts- und Leistungsstandards.

Verkehrsverbund

plant, organisiert und koordiniert
den &ffentlichen Nahverkehr im
Verbundgebiet.

21 Betrieb und Wartung von Bussen oder Bahnen

21 Beschéftigung des Fahrpersonals
Verkehrsunternehmen
betreiben Busse, Bahnen und
StraBenbahnen in der Region.
| 21 Vertrieb von Fahrausweisen

21 Sicherstellung des taglichen Linienbetriebes
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Zusammenarbeit
und Mitgliedschaften

Partner im VMS Beteiligungen
’ O
InfraGO
Mitgliedschaften
O
mmm |51 Chemnitz
= Regionalverkehr
r I d Rvkilverkehv WR_vdgvuv::;:hsen SV(/Z

Erzgebirge GmbH

Wir arbeiten eng mit Landkreisen, Kommunen, Verkehrsunternehmen sowie Infrastrukturbetreibern
zusammen und entwickeln gemeinsame Losungen fiir den Nahverkehr im Verbundgebiet. Zusatzlich sind
wir in verschiedenen Verbundstrukturen, Fachgremien und Branchennetzwerken eingebunden. Diese
Zusammenarbeit bildet die Grundlage fiir ein abgestimmtes Mobilitatssystem in der Region.
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9 AAAAAAADRN
AAAAAAADRN
AAAAAAADN




Der VMS im Uberblick

Entwicklung zum modernen

OoO—-
Griindung

Mobilitatsdienstleister

Am 5. November 1997 griindeten die 26.04.2007 24.06.2006 01.06.2004
Landkreise und kreisfreien Stddte des O O O
\_{erbandsgebietes den ZVMS. Mit der Start des Modernisierung Grindung der
Ubernahme der Aufgabentragerschaft HandyTickets und Wiederersffnung VMS GmbH
fir den SPNV vom Freistaat Sachsen am der Drahtseilbahn
1. Dezember 1998 waren die idealen Augustusburg
" . . . Deutschland

Voraussetzungen fiir eine integrierte
Gestaltung des OPNV als Gesamtsystem
geschaffen. _ 16.12.2010 01.08.2011 19.08.2015
Die folgende Zeitschiene veranschaulicht ~ =~ A
die entscheidenden Entwickl hritt -
e enisenedenden ENtWICKingssenritte Ubernahme der Aufgabe Kreisgebietsreform in Sachsen: Lieferung des ersten
und Meilensteine auf unserem Weg: Schiilerbeférderung von Erweiterung des Verbandsge- Citylinks

den Landkreisen Mittel- bietes um den Altkreis Débeln

sachsen, Zwickau und

Erzgebirgskreis durch Einfiihrung des ersten verbundweit geltenden

den ZVMS Pauschalpreistickets - Schiilerverbundkarte

20.04.2020 17.08.2019 01.08.2019 - )- 01.12.2018
O O —O O

Wiedereréffnung der Drahtseilbahn
Augustusburg mit neuer Seilbahn-

Start der PlusBus- und TaktBus-Linien in den
Landkreisen Zwickau und Mittelsachsen

Einfihrung des
AzubiTickets Sachsen | TICKET

Einfihrung des
verbundweit geltenden

x=n

steuerung und modernisierter Technik in allen sdchsischen JungeleuteTickets
Verkehrsverbiinden mﬂm
PRAHTSEILBAHN &
s 01.08.2021 01.07.2022 29.01.2022 01.01.2023
“[F-—0 O O O
_I Einfihrung des Echtzeitauskunft in Vollstandige Inbetriebnahme der Einfihrung
BildungsTickets der EFA des VMS Stufe 2 des Chemnitzer Modells: der Gastekarte
im VMS verfligbhar Chemnitz - Thalheim - Aue LAktivland
Erzgebirge®
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24.05.1998 01.12.1998 03.1999 01.01.2000

O O O O
Erster Verbund- Ubernahme der SPNV- Erste Verkehrserhebung Erste
fahrplan fir Aufgabentragerschaft fir die Entwicklung Verbundtageskarte
fiinf Regionen eines Verbundeinheits-

tarifmodells

10.12.2003 15.12.2002 01.01.2002

O O O
Freischaltung einer Inbetriebnahme der Pilotstrecke Einfihrung des
tagaktuellen Online- Chemnitzer Modell: VMS-Verbundtarifes
Fahrplanauskunft Chemnitz - Stollberg
01.01.2016 12.06.2016 01.08.2016 10.10.2016

O O O O

Ubernahme der Betriebs-

Inbetriebnahme

Einfihrung des verbundweit

Inbetriebnahme des

durchfiihrung der des EMS geltenden SeniorenTickets EMS-Betriebshofes
Drahtseilbahn mit Coradia Dresdner StraRe, Chemnitz (YSETD
Augustusburg Continental [SeNIoren: TICKET @
durch die )
VMS GmbH
16.05.2018 05.2018 10.10.2016
O ) O
Bestellung und schrittweise Fertigstellung des Umbaus Inbetriebnahme der Stufe 1
Einfiihrung des ITCS-Betriebsleit- der Zentralhaltestelle des Chemnitzer Modells: Einfahrt Hauptbahn-
systems fiir Flottenmanagement, Chemnitz hof/Durchbindung von Burgstadt, Mittweida
bargeldlose Bezahlung und und Hainichen bis zur Zentralhaltestelle
Echtzeitauskunft
2025 12.2025 02.02.2026 01.01.2026
) ) ) ) -
J \J J J Lt
Beginn Planfeststellungs- Lieferung VMS-Akku-Ziige (Typ Coradia VMS GmbH als EIU: Ubernahme der Strecken ... und die Reise geht weiter!
verfahren des neuen des ersten Continental) im Einsatz (RE 6) Stollberg - Altchemnitz — Chemnitz Stid und
Betriebshofes Chemnitz eCitylinks Stollberg - St. Egidien

Hauptbahnhof

11
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Unser Unternehmenssitz

Zentral im Herzen von Chemnitz, in unmittelbarer Nahe zum
Rathaus und Markt, liegt unsere Geschaftsstelle. Durch die
ideale Anbindung an den Nahverkehr erreichen Mitarbeiter,
Partner und Gaste den Standort schnell und unkompliziert.
(Iber die Zentralhaltestelle und den Hauptbahnhof Chemnitz
ist auch der Weg zu unseren Eisenbahnbetriebshofen,
zur Chemnitzer ModellSCHAU und zu den in Chemnitz
ansdssigen Partnern nicht weit.

Eine moderne Arbeitsausstattung und eine kollegiale
Atmosphdre sorgen fiir einen effizienten Austausch zwischen
den einzelnen Teams. So laufen Planung, Organisation und
Kommunikation an einem Ort zusammen.

Der VMS als Arbeitgeber

Gemeinsam bringen wir die Region voran
und verbinden Menschen. Eine wichtige
Aufgabe, an der iiber 100 Beschaftigte mit
Herzblut arbeiten.

Jetzt einsteigen und die Mobilitat im
VMS mitgestalten!

Alle aktuellen Stellenangebote sowie
Informationen zur Bewerbung unter:

www.vims.de/jobs

12
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Der VMS im Uberblick

Unsere Starken auf einen Blick

Gemeinsam Zukunftsorientierte

mobil Mobilitdtsentwicklung

Menschen in Stidwestsachsen miteinander Wir schaffen attraktive Alternativen zum

verbinden: Am 5. November 1997 wurde die Individualverkehr mit energieeffizienten

entscheidende Basis dafiir geschaffen. Seitdem . Fahrzeugen und klimafreundlichen

gestalten wir den OPNV im ZVMS als einheitliches ;‘: Verkehrslosungen.

System in eigener Verantwortung. % £
s ko)
o S

Verbinden, was Innovationskraft
zusammengehort im OPNV

Durchgéngige sowie umsteigefreie Mit Digitalisierung, Echtzeit-
Verbindungen mit dem Chemnitzer Modell informationen und modernen
sichern Mohilitat zwischen Oberzentren, Vertriebssystemen verbessern wir
Mittelzentren und Gemeinden - Angebot und Fahrgastinformation.

sie verkniipfen Stadt und Umland.

© VMS/Weise

(%]
=
>
©




Ein Fahrplan, ein Fahr-
preis, ein Fahrausweis

Ticket-Durchblick in Stidwestsachsen:
Ein Ticket gilt in Bus, StraRenbahn und
Bahn - verbundiibergreifend. Klare und
einheitliche Tarifstrukturen erleichtern
die Nutzung des OPNV.

Zentraler Mobilitats-
dienstleister der Region

Wir koordinieren Planung, Tarif,
Verkehr, Infrastruktur sowie
Fahrgastinformation und biindeln alle
Kompetenzen in einer Organisation.

Der VMS im Uberblick

© Uwe Meinhold

© Uwe Meinhold

NELG
Partnerschaften

Landkreise, Kommunen, Verkehrsunter-

nehmen, Infrastrukturbetreiber und
andere Verbiinde arbeiten eng mit dem
VMS zusammen. Alle haben dabei ein
Ziel: zufriedene Fahrgaste.

Breites
Aufgabenportfolio

Von SPNV-Beauftragung tiber Tarif-
entwicklung bis zu Kundenservice
und Freizeitangeboten decken wir alle
zentralen Aufgaben als moderner
Mobilitatsdienstleister ab.

© Jacob Golde

© Uwe Meinhold
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Unsere Unternehmensstruktur

Geschaftsfihrung und Geschaftsbereiche

(GF)
Geschiftsfiihrer

P Mathias Korda (Mitte)

(V1)

Verkehr und
Infrastruktur

Alexander Kirste (links aufen)
Geschaftsbereichsleiter

(KSV)

Kommunikation,
Service und Vertrieb

Rebecca Schiirer (zweite von links)
Geschaftsbereichsleiterin
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(FT)

Finanzen und
Tarif

Janine Tissen (zweite von rechts)
Prokuristin und
Geschéftsbereichsleiterin

(S)

Schiiler-
beforderung

Matthias Bleyer (rechts aufSen)
Geschaftsbereichsleiter




Unsere Unternehmensstruktur

Finanzen und Tarif (FT

6

Finanzen

)

LUnser Geschdftsbereich verbindet
kaufmdnnische Prézision mit einem klaren
Dienstleistungsverstédndnis. Wir denken
iiber Zahlen hinaus und gestalten Prozesse
partnerschaftlich, regelkonform und
modern.”

Janine Tissen,
Prokuristin und Geschdftsbereichsleiterin FT

Tarif

5

Projekt- und Prozessmanagement

Schwerpunkte

(o

£l

Haushaltsplanung und -verantwortung des ZVMS und der
VMS GmbH

Budgetiiberwachung von Investitionsprojekten der
VMS GmbH

Organisieren und Steuern von Fremdkapitalbedarfen

Liquiditatstiiberwachung und -steuerung fiir den ZVMS und
die VMS GmbH

Strategische und operative Aufgaben des Beteiligungs-
controllings ftir den ZVMS

Ansprechpartner fiir Aufsichtsbehorden, Betriebs- und
Wirtschaftspriifer sowie Steuerberater

Durchfithren der Einnahmeaufteilung zwischen den
Verkehrsunternehmen im Verbundgebiet

Gesamtsteuerung und kaufménnische Bewaltigung samt-

licher finanzieller, organisatorischer und strategischer
Auswirkungen des Deutschlandtickets auf den VMS

18

)

Verbundentwicklung

Weiterentwicklung des Verbundtarifes und seiner
Produkte sowie der Tarifharmonisierung in ganz Sachsen

Organisieren und Leiten der Arbeitsgruppen im Bereich
Tarif und EAV, die regelmédBig mit den Partnerunternehmen
stattfinden

Organisieren und Leiten des Unternehmensbeirates,
regelmaRiges  Treffen  der  Geschéftsfihrer  der
Verkehrsunternehmen

Einfihrung und Ausbau eines unternehmensinternen
Enterprise Content Managements, um eine moderne
Verwaltung zu etablieren

=
=}
4=
&=
{7}
=
o
=
=
©




Unsere Unternehmensstruktur

Verkehr und Infrastruktur (VI

6 $

Verkehr Fahrzeugpool/
Bestandsanlagen

b

,Im Geschdftsbereich VI denken wir Mobilitdt fir
heute und morgen ganzheitlich. Wir integrieren
Verkehrsbedarfe mit Verkehrsinfrastruktur und
modernsten Fahrzeugen. Unser Ziel: Verldssliche
und komfortable Mobilitdt fiir die Menschen in der
Region - jeden Tag, jederzeit.”

Alexander Kirste,
Geschdftsbereichsleiter VI

$ $

Infrastruktur

Schwerpunkte

Drahtseilbahn
Augustusburg

(o,

2]

Planen, Organisieren, Ausgestalten und Kontrollieren
des SPNV im Verbandsgebiet und dartiber hinaus

Weiterentwickeln des Chemnitzer Modells als Mal-
nahmentrager inkl. Planung und Errichtung der
Verkehrsinfrastrukturanlagen

Erstellen und Fortschreiben des Nahverkehrsplanes
zur strategischen Weiterentwicklung des OPNV im

Verbandsgebiet

Beschaffen und Bereitstellen von Schienenfahrzeugen und
zugehdrigen Instandhaltungsanlagen

Betreiben von Eisenbahninfrastruktur als EIU

Planung und Bau der Betriebshofe Dresdner Stralle und
Chemnitz Hauptbahnhof

Betreiben der Haltestellen fiir StraBenbahnen und das
Chemnitzer Modell im Hauptbahnhof Chemnitz

19

)

Eisenbahninfrastruktur

21 Organisieren  und  Betreiben der Drahtseilbahn

Augustusburg

21 Planen, Organisieren, Ausgestalten und Kontrollieren

grenziiberschreitender Buslinien, inklusive Finanzierung



Unsere Unternehmensstruktur

Kommunikation, Service und Vertrieb (KSV

$

Marketing

b

,Mit Engagement, Technik und Service
schaffen wir Verbindungen in der Region.”

Rebecca Schiirer,
Geschdftsbereichsleiterin KSV

6

Service

5

Verkehrssysteme/Datenmanagement

Schwerpunkte

(o,

21 Sicherstellen und Verbessern des Services fiir unsere

Fahrgaste

Ansprechpartner fir alle Anliegen rund um den offent-
lichen Nahverkehr im KundenCenter

Betreuen und stetiges Optimieren der Website, der
EFA sowie der MOOVME-App

Ganzheitliche Marketingarbeit - vom Gestalten vielfaltiger
Print- und Onlinemedien tber das Durchfiihren von

Kampagnen bis hin zum Organisieren von Veranstaltungen

Sicherstellen und Weiterentwickeln der hausinternen
[T-Infrastruktur

Stetiges Verbessern und Digitalisieren der Vertriebs-
technik und Vertriebswege inkl. Aufbau eines zentralen

Vertriebssystems

Betreiben und Weiterentwickeln des ITCS

20

IT

21 Steiggenaue Erfassung und Aktualisierung von Halte-
stellen im Verbundgebiet als Grundlage fiir die EFA

21 Automatisiertes Erfassen von Fahrgastzahlen fiir die
Einnahmeaufteilung im Verbund

21 Schrittweiser Aushau der Sicherung von unternehmens-
ibergreifenden Anschliissen an Umsteigepunkten



Unsere Unternehmensstruktur

Schilerbefdrderung (S

6

Schiilerbeforderung/
Erstattung

b

LSchiilerbeforderung bedeutet fiir uns: komplexe
Abldufe meistern, rechtliche Grundlagen sichern
und fiir jedes anspruchsberechtigte Kind die
passende Losung finden.”

Matthias Bleyer,
Geschdftsbereichsleiter S

5

freigestellter Schiilerverkehr

Schwerpunkte

51 fSV: Planung und Steuerung des Fahrdienstes unter

Einbeziehung aller besonderen Anforderungen und
Rahmenbedingungen

21 EU-weite Ausschreibung und Vergabe der Beférderungs-

leistungen an Unternehmen

21 Laufende Anpassung der Touren bei Anderungen

(z. B. Umzug, Abmeldung etc.)

21 Abrechnung und Kostenkontrolle der Fahrdienste
21 Prifen der Griinde einer Erstattung bzw. eines Erlasses

21 Prifen der Voraussetzungen fiir eine Teilnahme an der

Schiilerbeférderung

21 Finden von Lésungen fir Schiiler und Eltern unter Beach-

tung der gesetzlichen Grundlagen, bspw. bei voriiberge-
hend fehlendem oder nicht nutzharem OPNV-Angebot

21 Ansprechpartner fiir alle Fragen zur Schiilerbeférderung

21

8

Verwaltung

£ Biroorganisation, Gastebetreuung, Archivierung und

Kassation, Materialbeschaffung, Biiro- und Geschafts-
ausstattung, Versicherungswesen, Mietvertragswesen,
Reinigung u. n. v. m.
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Beauftragung von
SPNV und Vergabenetze

Der ZVMS ubernimmt als Aufgabentréger die zentrale Verantwortung fiir den SPNV im Verbundgebiet.

Wir planen und finanzieren die Verkehrsleistungen, die wir bei den EVU beauftragen. Diese erbringen den

Betrieb eigenverantwortlich auf Basis vertraglich definierter Qualitdtsanforderungen.

Grundlage unserer Arbeit bilden das OPNVG des
Freistaates Sachsen, die OPNVFinVO sowie die geltenden
Nahverkehrsplane. Auf dieser Basis entscheiden wir, wie
die verfigharen Mittel fir den Schienenverkehr eingesetzt
werden. Ziel ist ein bedarfsgerechtes und verldssliches
Angebot im ganzen Verbandsgebiet - von iberregionalen
Verhindungen bis hin zu touristisch gepréagten Strecken.

Ein zentraler Baustein ist die Vergabe von Verkehrsleistungen
im Rahmen europaweiter Ausschreibungen. Wir biindeln die
SPNV-Linien zu Vergabenetzen und legen darin umfassende
Anforderungen fest. Dazu gehoren u.a. Betriebskonzepte,
Fahrzeugqualitdt, — Barrierefreiheit,  Fahrgastinformation
sowie das Serviceangebot. Die Verkehrsunternehmen
setzen diese Vorgaben um und stellen den vertragsgemafRen
Betrieb sicher. Gleichzeitig definieren die Vertrdge die
Umsetzung der Instandhaltung sowie die zu erfiillenden

23

Kriterien fiir Ersatzverkehre, Vertriebsstrategien und
MarketingmaBnahmen.

Die SPNV-Leistungen erstrecken sich tber das gesamte
Verbandsgebiet. Wir koordinieren diese mit benachbarten
Aufgabentrdgern bei verbundibergreifenden Verbindungen.
Auch einzigartige Angebote wie die Fichtelbergbahn
werden in die Planung integriert. Ergdnzend richten wir
bei Veranstaltungen oder erhdhtem Fahrgastaufkommen
gezielt Zusatz- und Sonderverkehre ein und erweitern
so das Fahrangebot. Dabei profitieren wir von kurzen
Abstimmungswegen zu regional ansdssigen EVU, was
eine enge und effiziente Zusammenarbeit ermoglicht. Als
Gesellschafter eines eigenen EVU - der City-Bahn Chemnitz GmbH
- kénnen wir in besonderen Anwendungsféllen zusatzlich auf
Inhouse-Vergaben zuriickgreifen.
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Legende zum Vergabenetz des ZVMS

City-Bahn Chemnitz GmbH (CBC)

DB Regio/DB Erzgebirgsbahn (EGB)

Séchsische Dampfeisenbahngesellschaft mbH (SDG)
Transdev (MRB, FEG)

o0 Die Landerbahn (DLB)

(Stand 2026)
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Neben der Vergabe zéhlt das Controlling der erbrachten

Verkehrsleistungen zu unserem Aufgabenbereich.

So priifen wir kontinuierlich, ob die vereinbarten Leistungen
des Verkehrsvertrages erftllt werden. Dazu gehoren u. a.
Piinktlichkeit, Kapazitaten, Personaleinsatz, Fahrzeugzustand
sowie Qualitdt der Ersatzverkehre. Hierfiir werten wir die
monatlichen Berichte der Verkehrsunternehmen aus und
gleichen diese mit unseren eigenen Daten und Vorgaben ab.
Bei Abweichungen greifen vertraglich festgelegte Regelungen.

Die Fahrzeuge aus unserem Fahrzeugpool stellen wir
den EVU im Rahmen der Verkehrsvertrdge langfristig zur
Verfigung. Dadurch senken wir Hiirden bei Ausschreibungen,
ermoglichen Vorteile bei der Vergabe sowie Instandhaltung
und sichern gleichzeitig moderne Qualitatsstandards zu
wirtschaftlichen Bedingungen.
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Chemnitzer Modell -
Verbinden, was zusammengehort

Mit dem Ausbau des Chemnitzer Modells verschmelzen wir das vorhandene Eisenbahnnetz in und um Chemnitz mit dem stadtischen StraBenbahnnetz
zu einem leistungsfahigen und durchgédngigen Verkehrssystem. So schaffen wir direkte Verbindungen zwischen Stadt und Region, sodass Fahrgaste aus
dem Umland das Chemnitzer Stadtzentrum umsteigefrei erreichen. Die Komhination aus regelspuriger StralRenbahn und sternformiger ErschlieBung des

Umlandes tber die Eisenbahn bietet ideale Rahmenbedingungen fiir ein Tram-Train-Netz.

Finanziert wird das Projekt sowohl durch das GVFG, durch Landesmittel des Freistaates auf - von Planungsvergabe (ber Genehmigungsverfahren sowie bauliche
Sachsen sowie Eigenmittel des ZVMS. Die MaBnahme wird mitfinanziert durch Steuermittel Umsetzung bis hin zur Inbetriebnahme.

auf der Grundlage des vom Sachsischen Landtag beschlossenen Haushaltes.
So leisten wir langfristig einen Beitrag zur Stadt- und Regionalentwicklung,

Wir entwickeln das Chemnitzer Modell auf strategischer Ebene und realisieren die starken die Modernisierung der offentlichen Infrastruktur und sichern zugleich
Infrastrukturprojekte sowohlim Bereich StraBenbahn als auch im Bereich der bundeseigenen den Erhalt der regionalen Wirtschaft im Baubereich.
und nicht bundeseigenen Eisenbahn. Dabei treten wir als Auftraggeber im gesamten Prozess
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813 G114 315
Burgstadt Mittweida Hainichen

Hauptbahnhof

Zentralhaltestelle Gn
Stadlerplatz
Altchemnitz
815
Technopark

B14

Stollberg

B Thalheim
313
oo o Aue
o

Fertiggestellte
Ausbaustufen
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;W Chemnitzer Modell —

% Bundesministerium SACHSEN
fiir Verkehr

""I
il

Chemnitzer ModellSCHAU

Ob aktueller Stand oder Ausblick -

Fragen rund um das Chemnitzer Modell
beantworten wir allen Interessierten

bei Veranstaltungen in der Chemnitzer
ModellSCHAU am Hauptbahnhof Chemnitz.




Schritt fiir Schritt zum

integrierten Verkehrssystem
[0,

21 Pilotstrecke Chemnitz - Stollberg

Die Pilotstrecke verbindet Chemnitz und Stollberg seit ihrer
Inbetriebnahme im Jahr 2002. An der Wendeschleife in
Altchemnitz wurden StraRen- und Eisenbahn miteinander
verkniipft. Zudemrealisierten wir u. a. die Elektrifizierung der
Eisenbahnstrecke sowie den Bau neuer Kreuzungsbahnhofe
und Stationen.

Unsere Kompetenzfelder

51 Einfahrt Chemnitz Hauptbahnhof/
Ausbau nérdliches Umland

Im Rahmen der Stufe 1 bauten wir die Infrastruktur und
das Bahnsteiggebdude des Chemnitzer Hauptbahnhofes
so um, dass die Eisenbahnlinien aus dem nérdlichen
Umland direkt ins Chemnitzer Stadtzentrum fahren konnen.
Die Inbetriebnahme erfolgte zwischen 2013 und 2016.
Im Jahr 2023 nahmen wir die elektrische Systemtrennstelle
in Betrieb, die den rein elektrischen Ubergang zwischen
Stralen- und Eisenbahn fir Zweisystemfahrzeuge
ermoglicht. Heute kénnen unsere Fahrgaste direkt im Bahnhof
wettergeschiitzt von den Bahnsteigen 1 bis 4 den Regional-
und Fernverkehr erreichen. Die Gesamtgestaltung der Einfahrt
mit der LED-Fassade erhielt mehrere Architekturpreise.
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21 Anbindung Thalheim und Aue

Am Technopark verbinden wir mit der Stufe 2 das Zwonitztal
und die Stadt Aue mit der Technischen Universitat
Chemnitz bzw. dem Smart Systems Campus Chemnitz des
Fraunhofer-Institutes und dem  Stadtzentrum. Der
Teilabschnitt StraBenbahn ging 2017 in Betrieb und umfasste
den Neubau einer 2,2 Kilometer langen zweigleisigen
Stralenbahntrasse mit Wendeschleife sowie den Umbau
der Zentralhaltestelle.

Mit dem Teilabschnitt Eisenbahn erfolgte 2022 die
Anbindung von Thalheim und Aue tiber die Bestandsstrecke.
Dafir war der zweigleisige Ausbau bis zum Haltepunkt
Reichenhain sowie die Errichtung neuer Kreuzungshahnhéfe
und Verkehrsstationen notwendig.



21 Anbindung Annaberg-Buchholz/Cranzahl/Olbernhau

Das Vorhaben umfasst die Einbindung von Fahrten der
SPNV-Linien aus Richtung Niederwiesa, wie Annaberg-
Buchholz, Olbernhau und Hainichen direkt in das Chemnitzer
Stadtzentrum.

Die Planung fiir den Ausbau in Richtung Niederwiesa,
Cranzahl und Olbernhau durch den ZVMS ruht derzeit. Die
Ausbaustufe 3 wird als letzte Stufe des Chemnitzer Modells
realisiert.

Im Zuge des CVAG-Vorhabens Neubau StraRenbahntrasse
Zeisigwald soll nach aktuellem Stand die Realisierung des
ersten Abschnittes his zur Sachsen-Allee als gemeinsames
Projekt von ZVMS und CVAG erfolgen.

51 Elektrifizierung Hainichen - Niederwiesa

Fur einen rein elektrischen Betrieb der Linie C15 ist es
erforderlich, die Eisenbahnstrecke zwischen Hainichen und
Niederwiesa zu elektrifizieren. Die Planungen dazu haben
im November 2025 begonnen.

Unsere Kompetenzfelder

21 Anbindung Limbach-Oberfrohna

Die Stufe4 ist mit 17 Kilometern Neubaustrecke die
umfangreichste Ausbaustufe. Die neue StraBenbahnlinie
soll von der Innenstadt Gber die Hartmannstrale und die
Leipziger StraBe bis zum Chemnitz Center an der A 4 fiihren.
Im Zentrum von Chemnitz schlieBen wir den StraRenbahnring
und gestalten die StralBen mit vielen Griinflachen um.

Ab Hartmannsdorf nutzen wir einen Teil der ehemaligen
Eisenbahnstrecke weiter bis nach Limbach-Oberfrohna. Die
BaumalBnahmen des ersten Planfeststellungsabschnittes
starteten im Februar 2026.
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21 Verlédngerung der Pilotstrecke nach Oelsnitz/Erzgeb.

Die Stufe5 schlieBt kiinftig im Bahnhof Stollberg an
die Strecke der Linie C11 an und verldngert diese bis
Oelsnitz/Erzgeb. Zunéchst ist der Neubau in Richtung Stiden
und anschlieBend durch das Gewerbegehiet Stollberger
Tor bis zur Anbindung an die Bestandsstrecke bei
Niederwiirschnitz vorgesehen. Die Strecke wird elektrifiziert
und erhalt ein elektronisches Stellwerk. Seit 2023 befindet
sich der Neubauabschnitt im Planfeststellungsverfahren.
Mit dem Planfeststellungsbeschluss rechnen wir 2026.

21 Elektrifizierung Oelsnitz/Erzgeb. - St. Egidien

Fur einen vollstdndig elektrischen Betrieb von Chemnitz
tiber Stollberg und weiter bis nach Glauchau miissen wir auch
den Abschnitt zwischen Oelsnitz/Erzgeb. und St. Egidien
elektrifizieren. Dafiir soll das Planfeststellungsverfahren
2026 beantragt und 2028 mit den Bautdtigkeiten begonnen
werden.
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VMS-Fahrzeugpool

Beginnendim Jahr2012 haben wir einen eigenen Schienenfahrzeugpool aufgebaut.
Hierfiir beschaffen wir Schienenfahrzeuge, die genau auf die Bediirfnisse im

Verbundraum zugeschnitten sind.

Ci tyli n k der Firma Stadler

e Ci tyli n k der Firma Stadler
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Als Finanzierer und Eigentimer stellen wir unsere Fahrzeuge den beauftragten EVU fir den
Einsatz im Fahrgastbetrieb zur Verfiigung. Dartiber hinaus gewahrleisten wir die Instandhaltung
der Schienenfahrzeuge, die je nach Fahrzeugtyp vom Hersteller oder Verkehrsunternehmen
erbracht wird. Unser eigener Fahrzeugpool erméglicht die langfristige Nutzung der Fahrzeuge
im hiesigen Netz. Sie bleiben tber ihre komplette Lebensdauer vor Ort im Einsatz - auch
bei einem Wechsel des EVU. Die Gesamtlésung ist fir den VMS und die Fahrgéste sehr
wirtschaftlich und sichert den langfristigen Bestand des regionalen Eisenbahnverkehrs.
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Zweisystemfahrzeuge
(e,
Gleichzeitig kénnen wir die Fahrzeuge gezielt auf die Anforderungen der regionalen Strecken Fiir das Chemnitzer Modell nutzen wir Fahrzeuge, die gleichzeitig Eisenbahn und StraBenbahn
abstimmen - bspw. auf Fahrgastaufkommen, Streckencharakteristik und Einstiegssituation. sind. Die sogenannten Tram-Trains ermdglichen den Betrieb sowohl im Eisenbahn- (nach
Die raumliche N&he zu unserem bestehenden Betriebshof in Chemnitz ermdglicht kurze Wege EBO) als auch im StraBenbahnbereich (nach BOStrab). Sie gewéhrleisten einen barrierefreien
bei Wartung und Instandhaltung. Mit Lieferung von 19 eCitylinks wird unser Fahrzeugpool Ein- und Ausstieg der Fahrgaste.

insgesamt 71 Fahrzeuge umfassen.

Chemnitz Bahn 8 Chemnitz Bahn . .

Ci tylin k der Firma Stadler

Seit 2016 setzen wir zwolf Citylinks der Firma Stadler Rail Valencia im tdglichen Linienbetrieb auf nicht elektrifizierten Eisenbahntrassen des Chemnitzer Modells zum Einsatz kommt. Der
ein. Die rund 37 Meter langen Hybridfahrzeuge verkehren im Gleichstromnetz der Traktionswechsel erfolgt im Hauptbahnhof Chemnitz sowie an der Haltestelle Technopark. Die
Chemnitzer Stralenbahn. Alternativ liefert den Antriebsstrom ein Diesel-Powerpack, der Diesel-Citylinks verbinden Chemnitz mit Aue, Thalheim, Burgstadt, Mittweida und Hainichen.

eCi tylin k der Firma Stadler

Ab dem Jahr 2027 wird eine zweite Generation Tram-Trains von Stadler das Chemnitzer Modell (StraBenbahn) ausgestattet. Insgesamt 19 Fahrzeuge kommen zukiinftig auf den elektrifizierten
erganzen. Die vollelektrischen eCitylinks haben ebenfalls eine Lange von rund 37 Metern und sind mit Eisenbahntrassen zum Einsatz. Sie werden Chemnitz mit Stollberg, Oelsnitz/Erzgeb., Limbach-
elektrischen Antrieben fiir 15 000 Volt Wechselstrom (Eisenbahn) sowie 600/750 Volt Gleichstrom Oberfrohna, Burgstédt, Mittweida und Hainichen (nach der Elektrifizierung der Strecke) verbinden.
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Coradia Continental (EMU)

(e,

Unsere Kompetenzfelder

Batterieelektrischer Coradia Continental (Akku-Zug bzw. BEMU)

Im EMS setzen wir 29 Fahrzeuge vom Typ Coradia Continental
(EMU) des Herstellers Alstom ein. Sie verbinden Chemnitz
und Zwickau mit Dresden, Hof, Riesa und Elsterwerda.
Die Fahrzeuge lassen sich flexibel in Mehrfachtraktion
betreiben und erreichen eine Geschwindigkeit von bis
zu 160 km/h. Weiterhin zeichnen sie sich durch einen
groBzligigen und ruhigen Innenraum aus, der je nach
Ausfiihrung (3- und 5-Teiler) Platz fiir bis zu 300 bzw. 500
Fahrgaste bietet. Klapptische und Vis-a-vis-Sitzbereiche
ermoglichen komfortables Reisen und Arbeiten. Zudem
verfiigen die Fahrzeuge Uber einen barrierefreien Einstieg
zu Mehrzweckbereichen fir Rollstiihle, Fahrrader und
Kinderwagen. Zur Ausstattung gehdren u. a. barrierefreie
Toiletten sowie eine Vollklimatisierung.

(o)

Die batterieelektrischen Coradia Continental (Akku-Ziige bzw. BEMU) sind moderne
Regionaltriebziige, die wir sowohl auf nicht elektrifizierten Strecken als auch auf
elektrifizierten Strecken einsetzen kénnen. Sie beziehen ihre Energie aus der Oberleitung
oder aus leistungsfahigen Batterien, die wahrend der Fahrt oder im Stand geladen werden
konnen. Dadurch erméglichen die elf Akku-Ziige einen emissionsfreien Betrieb ohne Diesel.
Zugleich bieten sie den bewdhrten Komfort und die Barrierefreiheit sowie Leistungsfahigkeit
der Coradia-Continental-Plattform.

Ein wesentliches Merkmal ist das hier verwendete FAS. Dieses unterstiitzt Triebfahrzeugfiihrer
u. a. mit Fahrempfehlungen und schafft so mehr Transparenz tiber die aktuelle Fahrplanlage.
Gleichzeitig Uberwacht das System den Energiebedarf fiir die jeweilige Strecke, ladt nur
die tatsdchlich benétigte Energiemenge und passt die Geschwindigkeit daran an. Diese
Vorgehensweise nutzt die Ressource Energie effizient und ist zugleich batterieschonend.

Seit dem ersten Halbjahr 2026 fahren die neuen Akku-Ziige stiindlich zwischen Chemnitz
und Leipzig. Sobald der Verkehr mit allen elf Fahrzeugen stabil lduft, kdnnen einzelne Ziige in
Tagesrandlagen bis Annaberg-Buchholz verlangert werden. Dort haben wir gemeinsam u. a.
mit der DB Erzgebirgsbhahn, RPS, Technischen Universitat Dresden und FES Bahntechnik eine
Nachladestation errichtet.

CORADIA CONTINENTAL (EMU/AKKU'ZUG) der Firma Alstom
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Coradia Continental
— bewdhrt.
Batterieelektrisch

— zukunftsweisend.
Gemeinsam bringen sie den

Schienenverkehr auf das nachste
Level.
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VMS-Betriebshofe

Betriebshof Dresdner StraRe Betriebshof Chemnitz Hauptbahnhof

o o

Zur umfassenden Instandhaltung der insgesamt 40 Coradia Zur Wartung und Instandhaltung der 19 eCitylinks bauen wir vsl. bis 2028 einen neuen
Continental Fahrzeuge haben wir zwischen 2014 und 2016 Betriebshof an der Dresdner StraBe, neben dem bestehenden Betriebshof. Zunéchst
eine Werkstatt an der Dresdner Strale direkt neben dem erfolgt die Anbindung an das Eisenbahnnetz und in einer nachgelagerten Ausbaustufe
Hauptbahnhof Chemnitz errichtet. Der Betriebshof umfasst der Anschluss an das StraRenbahnnetz. Der Betriebshof erhdlt vier Werkstattgleise, eine
drei Hallengleise, ein Gleis mit Reinigungsanlage sowie Maschine zur Unterflur-Radsatzbearbeitung, Anlagen zur Auen- und Innenreinigung sowie
zwei (Ibergabegleise. Die Instandhaltung erfolgt durch den eine Uberfahrmesseinrichtung fiir Radprofile. Hinzu kommen Vorrichtungen zur Ver- und
Fahrzeughersteller Alstom. Entsorgung der Bordtoiletten sowie ausreichende Abstellméglichkeiten fiir Eisenbahnen und

StraBenbahnen.

Der neue BCH:

- 120 m lang, 44 m breit

- viergleisige Werkstatthalle
- 3 Dacharbeitsstande

- Abstellanlage fiir 32 Bahnen

- Geldnde mit 40 Weichen
- liber 7 000 m Gleise
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Die VMS GmbH als EIU

Die VMS GmbH ist als EIU Pachter des Limbacher Netzes und
Eigentiimer der Neubaustrecke Stollberg — Niederwiirschnitz.
Zum 1. Januar 2026 haben wir unser Engagement deutlich
ausgeweitet und zusatzlich die Strecken Stollberg -
Altchemnitz - Chemnitz Stid sowie Stollberg - St. Egidien
als P&chter Gbernommen. In den nachsten Jahren sollen
weitere Strecken hinzukommen, darunter Hainichen -
Niederwiesa. Damit leisten wir einen aktiven Beitrag zur
Bewahrung und zum Ausbau der regionalen Schienennetze.

Als EIU sind wir Eigentlimer der Betriebshafe Dresdner Stralle
in Chemnitz und Chemnitz Hauptbahnhof. Wir kiimmern uns
um den Betrieb und die Unterhaltung der Schienenwege,
Betriebshofe, Bahnhofe sowie Stationen und stellen diese
den EVU zur Verfiigung. Unser wichtigster Partner als EIU ist
die RIS fiir die tagliche Betriebsdurchfiihrung.

Hainichen

Burgstidt Frankenberg

b

,Die Ausweitung der EIU-Verantwortung

ist fiir den fortschreitenden Ausbau und die
Finanzierung des Chemnitzer Modells erforderlich
und stdrkt die regionale Verantwortung fiir einen
Zschopau modernen Eisenbahnverkehr.”

Chemnitz
Rohrsdorf
Limbac— - Niederwiesa
Oberfrohna

Chemnitz ©
Chemnitz-Siid

St. Egidien  Hohenstein-

Ernstthal © Altchemnitz

Mathias Korda,

Stollberg Geschdftsfiihrer
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Einheitlicher Tarif, Tarifentwicklung
und Einnahmeaufteilung

Vom Tarifdschungel zum einheitlichen Tarif: Mit der Einfiihrung unseres Verbundtarifes schufen wir die Grundlage fiir ein faires und verstandliches Tarifsystem
im gesamten Verbundgebiet. Zuvor galten bei den einzelnen Verkehrsunternehmen jeweils eigene Tarife und Beforderungsbedingungen. Im Dezember 2000
beschloss die Verbandsversammlung des ZVMS die Einfiihrung des neuen Verbundtarifes - seit dem 1. Januar 2002 ein Meilenstein fir die Region! Ein noch

groBerer Schritt fiir Fahrgdste und Verkehrsunternehmen war dann der Start des Deutschlandtickets am 1. Mai 2023.

Ein Tarif fur alle
[o,

Unser VMS-Tarif basiert auf einer klar strukturierten Tarif-
zonensystematik mit mehreren Preisstufen. Jede Preisstufe
besitzt eine zeitliche und raumliche Gltigkeit. Der Fahrpreis
wird durch Auszéhlen der durchfahrenen Tarifzonen zwischen
dem Start- und dem Zielort und der Wahl des gewiinschten
Fahrausweises ermittelt. Mit einem Fahrausweis konnen
Fahrgaste alle Busse, Stralenbahnen und Nahverkehrs-
ziige im Verbundgebiet nutzen. Dabei besteht die Moglichkeit,
innerhalb der zeitlichen Giiltigkeit des gewahlten Fahraus-
weises beliebig oft umzusteigen oder die Fahrt zu unterbrechen.

cDeutschlandticket

Das Deutschlandticket hat die Tariflandschaft grundlegend
revolutioniert. Ein Ticket ist in ganz Deutschland in allen
Bussen und Bahnen giiltig. So toll es fiir die Fahrgéste ist, so
viele Herausforderungen hat es fiir die Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen gebracht. Dies meistern wir feder-
fiihrend fiir die Region gemeinsam mit unseren Partnern vor Ort.
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Von Tarifgestaltung bis Einnahmeaufteilung
(o,

Wir entwickeln unseren Verbundtarif kontinuierlich weiter
und richten ihn an neuen Anforderungen aus. Dabei stimmen
wir Strukturen, Produkte und Preise innerhalb des Verbundes
aufeinander ab und schaffen verldssliche Rahmen-
bedingungen. AuBerdem gestalten, pflegen und verwalten
wir den Verbundtarif, kalkulieren Preise, erstellen Vertrage
und betreuen Tarifangebote wie Kombi- und Sondertickets.
Dariiber hinaus passen wir standig den Kooperationsvertrag
an neue Erfordernisse an, damit die Verkehrsunternehmen im
Verbund erfolgreich zusammenarbeiten kdnnen.

Wir etablieren auch bundesweite Produkte wie das
Deutschlandticket, das Deutschlandsemesterticket und das
Deutschland-Jobticket in der Region. Dabei setzen wir die
tariflichen Rahmenbedingungen um, verteilen und melden
die Einnahmen und unterstiitzen die Ausgleichsverfahren im
Freistaat Sachsen.

Fir eine sachgerechte Erlosverteilung optimieren wir
das EAV fortwdhrend und fihren es monatlich durch.
AuBerdem steuern und regeln wir Ausgleichsmechanismen
im Verbundgebiet, bspw. im Ausbildungsverkehr oder bei
verbundbedingten Mindererlésen und Mehrkosten. Im SPNV
ibernehmen wir dartber hinaus das Erlésmanagement im
Rahmen der Verkehrsvertrage.

Verkehrserhebungen schaffen die Grundlage fiir fundierte
Entscheidungen sowie ein verldssliches und transparentes
Tarifsystem.
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Zentrales Datenmanagement

und Verkehrssysteme

Digitale Auskunftssysteme sind heute die zentrale Informationsquelle im
Nahverkehr. Bereits seit 2003 stellen wir mit der EFA ein verbundweites
Auskunftssystem bereit, welches den Grundstein fiir die Kommunikation der

Fahrplédne legt.

Fahrplanauskunft und Echtzeitinformationen

Im Datenmanagement biindeln und pflegen wir kontinuierlich die Fahrplandaten der Verkehrs-
unternehmen. So sorgen wir dafiir, dass die Informationen zuverldssig in der EFA sowie
in zahlreichen weiteren Auskunftssystemen wie dem DB Navigator, Google Maps oder der
MOOVME-App bereitstehen.

Die Echtzeitdatenauskunft ermdglicht es, aktuelle Betriebsabweichungen transparent
darzustellen und unterstiitzt Fahrgdste bei der Planung und Durchfihrung ihrer Wege.
Dank der Echtzeitdaten in den Auskunftsmedien stehen tagesaktuelle Informationen zu den
Abfahrtszeiten zur Verfiigung - sowohl fiir dynamische Fahrgastinformationsanzeiger an den
Haltestellen als auch fir Infotainmentsysteme in Stralenbahnen und Ziigen sowie digitale
Fahrplanportale wie DB Navigator und MOOVME-App.

Zahlen und Fakten im Verbundgebiet:

- 7 StraBenbahnlinien

- 369 Buslinien

- 100 Schulbuslinien

- 23 Eisenbahnlinien

- liber 4 900 Haltestellen

- liber 9 000 manuell
vermessene Steige

© Uwe Meinhold




Unsere Kompetenzfelder

Vertrieb und digitale Ticketangebote

(o)

Fahrgastzahlung

Im VMS-Gebiet stehen vielfdltige Wege zum Ticketkauf zur Verfigung: von klassischen
Papierfahrausweisen an stationdren und mobilen Fahrausweisautomaten, beim Busfahrer
oder in Serviceeinrichtungen bis hin zu digitalen Angeboten. Daneben bauen wir auch digitale
Vertriebswege kontinuierlich aus. Bereits 2007 gehdrten wir zu den ersten Anbietern der
HandyTicket Deutschland-App im Nahverkehr. Seit 2020 ist der VMS-Tarif in der DB Navigator-
App integriert und seit 2021 auch in der Vertriebs- und Fahrplan-App MOOVME verfiighar.

Unsere Aufgabe besteht darin, den Vertrieb verbundweit zu koordinieren und ein einheitliches
Erscheinungshild der Fahrausweise sicherzustellen - sowohl in Papierform als auch als
HandyTicket. Neben der Barzahlung sind elektronische Zahlverfahren wie girocard, Kreditkarte,
PayPal, Google Pay oder Apple Pay verfiighar.

Mit digitalen Ticketangeboten vereinfachen wir den Zugang zum Nahverkehr fiir Gelegenheits-
und Vielfahrer gleichermaBen. Aktuell bauen wir die Digitalisierung fiir die Abokunden im
VMS-Gehiet durch eine zusétzliche Chipkartenlésung aus.

39

(o)

Fir die Planung eines bedarfsgerechten Nahverkehrs im Verbundraum bendtigen wir
verldssliche Daten Uber die Nutzung unserer Verkehrsangebote. Ein wichtiger Indikator hierfiir
sind Fahrgastzahlen. Diese werden zudem benétigt, um eine ordnungsgeméle und gerechte
Einnahmeaufteilung der Fahrgelder zwischen den Verkehrsunternehmen zu erreichen. Dafiir
setzen wir verbundweit AFZS als zentrales Instrument ein.

Bereits seit 2006 riisten wir die eingesetzten Fahrzeuge mit Zéhlsystemen aus, die die
Ein- und Ausstiege in den Verkehrsmitteln Gber Sensoren anonym erfassen. Die Daten
werden anschlieBend ausgewertet und hochgerechnet. Ergdnzend umfasst das System
Hintergrundanwendungen zur Vorbereitung von Messfahrten sowie zur statistischen Analyse
der Ergebnisse.

Die gewonnenen Fahrgastzahlen bilden eine wichtige Grundlage fiir datenbasierte
Entscheidungen und ein Verkehrsangebot, das sich an den tatsachlichen Bediirfnissen der
Menschen in der Region orientiert.
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Freizeit im Verbundgebiet

Drahtseilbahn Augustusburg

(e,

Die Drahtseilbahn Augustusburg ist fester Bestandteil des VMS und verbindet Erdmannsdorf
im Zschopautal mit der Stadt Augustusburg. Seit ihrer ersten Fahrt am 24. Juni 1911 erschlieBt
sie beliebte Ausflugsziele: Gaste erreichen komfortabel das Schloss Augustusburg, das
Freizeitzentrum Rost's Wiesen, Wanderwege sowie kulturelle Angebote.

Seit 2005 gehort die Standseilbahn zur VMS GmbH und wurde nach einer grundlegenden
Modernisierung der Strecke und Stationen am 24. Juni 2006 wiederer6ffnet. Seit dem
1. Januar 2016 halten wir auch bei der Betriebsfiihrung die Faden in der Hand und verantworten
den sicheren Fahrbetrieb. Dabei koordinieren wir nicht nur die Taktzeiten, sondern zeichnen uns
auch fiir das technische Management der Anlage verantwortlich - vom Antrieb bis zum Zugseil.

Durch kontinuierliche Investitionen in modernisierte Anlagentechnik, barrierearme Zugénge
sowie akribische Revisions- und Wartungszyklen stellen wir eine maximale Verfligharkeit
und einen hohen Fahrkomfort sicher. Damit ist die historische Steilstrecke ein verldssliches
Bindeglied zwischen touristischem Ausflugsverkehr und moderner Alltagsmobilitéat.

Technische Daten:

- 1239,8 m Streckenldange

- 168,06 m Hohenunterschied

- 13,50 % Neigung im Durchschnitt
- 20,14 % Neigung maximal

- 1000 mm Spurweite

- 2 Fahrzeuge

- Fahrzeuge aus Baujahr 1996
- 36 Sitzpldtze, 39 Stehplatze
- 9 t Eigenmasse

- 3 m/s Fahrgeschwindigkeit

- 8 Minuten Fahrzeit
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KombiTickets

(o,

Aus Eintrittskarte wird Fahrausweis: Seit 2019 entwickeln
und vermarkten wir KombiTickets als integriertes
Mobilitatsangebot. Eintrittskarten fiir Veranstaltungen,
Konzerte oder Sportevents, aber auch Hotel- oder
Teilnehmerausweise  gelten  dabei  gleichzeitig als
Fahrausweis im offentlichen Nahverkehr. In der Regel
umfasst das Angebot die An- und Abreise von vier Stunden
vor his sechs Stunden nach Veranstaltungsbeginn und ist
entwederin einer Tarifzone oderim gesamten Verbundgebiet

gultig.

Zu unseren Aufgaben gehéren die Abstimmung mit
Veranstaltern und Verkehrsunternehmen, die Festlegung
der tariflichen Rahmenbedingungen, die Kalkulation des
Preises, die Angebotserstellung und die vertragliche
Umsetzung. KombiTickets kommen u. a. bei Fuballspielen
des Chemnitzer FC und FSV Zwickau sowie bei ausgewahlten
Events der (3 Chemnitzer Veranstaltungszentren
z.B. in der Messe Chemnitz zum Einsatz. Auch Teilnehmer
von Tagungen und Kongressen, bspw. der Technischen
Universitat Chemnitz oder verschiedener Verbdnde und
Vereine, profitieren von diesem Angebot.

Fiir die Region entsteht ein klarer Mehrwert: Besucher
erreichen  Veranstaltungsorte komfortabel ohne Park-
platzsuche, gleichzeitig reduziert sich der Bedarf an
zusatzlichen  Stellflichen. So entlasten KombiTickets
Verkehrsstrome,  erhdhen die  Attraktivitdit ~ von
Veranstaltungen und stirken die Nutzung des OPNV.
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©TVE/Franziska Consolati

Gastekarte
O

Mit der Gdstekarte verbinden wir touristische Aufenthalte mit einer unkomplizierten
Nutzung des OPNV. In den Gemeinden Kurort Seiffen, Deutschneudorf, Neuhausen, Rechenberg-
Bienenmiihle, Dorfchemnitz, Mulda sowie der Stadt Sayda - dem , Aktivland Erzgebirge® - gilt
die ausgegebene Gastekarte seit 2023 gleichzeitig als Fahrausweis auf ausgewdhlten Linien.
Seit Mai 2024 ist das Angebot auch in Olbernhau und Marienberg erhaltlich.

Vorteil dabei: Ubernachtungsgéste kénnen Busse und Bahnen im jeweiligen Giiltigkeits-
bereich ohne zuséatzlichen Fahrausweis nutzen. Die Karte wird direkt bei der Anreise durch die
Gastgeberausgegeben und erméglicht eine bequeme Erreichbarkeit von Ausflugszielen, Innen-
stadten, Wandergebieten sowie kulturellen Einrichtungen.

Die Géstekarte ist ein gemeinsames Projekt mit Kommunen, Landkreisen, Verkehrsunter-
nehmen, Hoteliers und Gastwirten. Ziel ist es, Touristen das Erkunden der Region mit Bus
und Bahn einfach und kostengiinstig zu erméglichen. Gleichzeitig starkt die Gastekarte den
nachhaltigen Tourismus in der Region.
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Unser langfristiger Anspruch ist es, das Erzgebirge zu einer umfassenden Gastekartenregion
weiterzuentwickeln. Gemeinsam mit den erzgebirgischen Stadten und Gemeinden und dem
Tourismusverband Erzgebirge bauen wir das Angebot sukzessive aus. Im nachsten Schritt
kénnten Orte in der Greifensteinregion und im Westerzgebirge sowie touristisch gepréagte
Stadte wie u.a. Annaberg-Buchholz, Aue-Bad Schlema, Schwarzenberg, Wolkenstein und
Zschopau folgen.

Perspektivisch entsteht so eine einheitliche Losung fiir das gesamte Erzgebirge: In jeder
Gastekarte ist dann die OPNV-Nutzung integriert und in allen Bussen und Bahnen
gilltig. Eine solche Entwicklung konnte schlieBlich auch bestehende KombiTickets in
Hotels ablésen. Damit gestalten wir die Mobilitat fiir Ubernachtungsgéste im gesamten
Erzgebirge noch einfacher und flexibler.
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Grenziiberschreitende Verkehre

© Fichtelbergbahn

Fichtelbergbahn

(e,

Mehrere Buslinien verkniipfen das Verbandsgehiet direkt mit benachbarten Regionen iber die
Landesgrenze hinweg. So verbinden wir die Erzgebirgsregion beiderseits der Grenze, u. a. seit
Juli 2020 zwischen Marienberg und Chomutov (Tschechische Republik) sowie zwischen dem
Kurort Oberwiesenthal und der tschechischen Region. Die Fahrausweise erhalten die
Fahrgaste im Bus, auch fiir den grenziiberschreitenden Abschnitt. Dadurch entstehen
attraktive und unkomplizierte Mobilitdtsangebote fiir touristische Ausfliige und den Alltag.

Wichtigster Partner fiir die Einrichtung der grenziiberschreitenden Buslinien ist der OPNV-
Aufgabentrager Ustecky kraj in Usti. Die vertrauensvolle und pragmatische Zusammenarbeit
mit den tschechischen Kollegen erméglichte eine Projektumsetzunginnerhalb eines Jahres. Die
Finanzierung des Vorhabens erfolgt fiir den sachsischen Abschnitt durch den ZVMS.

Alle grenziiberschreitenden Linien auf einen Blick:

21 Linie 521: Litvinov - Brandov - Olbernhau

21 Linie 585: Jirkov - Chomutov - Kurort Oberwiesenthal

£ Linie 588: Marienberg - Hora Sv. Sebastiana - Chomutov
21 Linie 590: Kadai - Annaberg-Buchholz

(e,

Die Fichtelbergbahn zwischen Cranzahl und Oberwiesenthal nimmt als traditionsreiche Schmal-
spurbahn eine besondere Rolle im regionalen Schienenverkehr ein. Im taglichen Dampfbetrieb
mit historischen Wagen erreicht die Bahn auf rund 900 Metern die hochste Stadt Deutschlands:
den Kurort Oberwiesenthal.

Langfristig verfolgen wir das Ziel, die Verbindung in Richtung eines vertakteten Betriebes mit
entsprechendem Verkehrsangebot und hohem Qualitadtsanspruch weiterzuentwickeln. Dafiir
braucht es einen Streckenausbau und ein bedarfsgerechtes Fahrplanangebot zur ErschlieRung
des oberen Erzgebirges.

Moderne Antriebstechnologien stellen fiir uns nachhaltige Alternativen dar, wahrend der tra-
ditionelle Kohlebetrieb bei regelméRigen Anldssen als touristisches Erlebnis erhalten bleiben
kann. Fiir die Weiterentwicklung der Tourismusdestination Erzgehirge wird die Fichtelbergbahn
ein wichtiger und verlasslicher Partner sein.



Kundenservice und Beratung

VMS KundenCenter
O

Unser VMS KundenCenter bietet personliche Beratung und
umfassenden Service zum Nahverkehr im Verbundgebiet.
Fahrgdste  erhalten  hier ~ VMS-Fahrausweise  und
Informationsmaterial. Unser Servicepersonal unterstiitzt
bei der Reiseplanung und informiert zu Abos, Fahrpreisen
sowie Verkehrsverbindungen. Uber das Servicetelefon
beantworten wir Fragen auch ohne personlichen Besuch
schnell und unkompliziert.

Mit dem VMS-Infomobil besuchen wir auBerdem
Wochenmarkte und Veranstaltungen in kleineren Stadten
und Gemeinden. Vor Ort beraten wir Interessierte
umfassend, erhdhen die Sichtbarkeit des OPNV und schaffen
kurze Informationswege.
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Marketing und
Kommunikation

Informationen und Aktionen rund um den VMS

o

Im Marketing begleiten wir Projekte von der Tarifgestaltung bis zu GroRveranstaltungen und
starken das Image als moderner Mobilitdtsdienstleister. Wir sorgen fiir eine einheitliche
AuBendarstellung in Print- und Digitalmedien, erstellen Informationsmaterialien und planen
verbundweite Kampagnen. Digitale Formate, Radiowerbung sowie aufmerksamkeitsstarke
Werbeflachen gewdhrleisten aktuelle Informationen fiir Fahrgaste. Ein besonderer Fokus liegt
auf dem Kinder- und Jugendmarketing durch die Bus- und Bahnschule zur Verkehrserziehung.
Daneben fiihren wir Biirgerinformationsveranstaltungen durch. Als Plattform fiir Fachkreise,
Politik und Wirtschaft dient unsere Fachtagung ,Werkstatt-Tag* dem interdisziplindren
Austausch und der strategischen Vernetzung. Zudem présentieren wir uns auf Messen und
Events, um direkte Kontakte zu férdern und eine transparente Kommunikation sicherzustellen.
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Den VMS online entdecken

Auf unserer VMS-Website gibt es alle
wichtigen Informationen zu Fahrplanen,
Tickets und Angeboten kompakt an
einem Ort.

www.vms.de

Jederzeit up to date mit
unserem VMS-Newsletter

Uber Neuigkeiten aus dem Verbund-
gebiet, Veranstaltungen, Tickets,
Aktionen und mehr informieren wir in
unserem VMS-Newsletter, der einmal
im Monat erscheint.
www.vms.de/newsletter

Social Media

Auf unseren Social-Media-Kanélen
geben wir Einblicke in den regionalen
Nahverkehr und zeigen, wie Mobilitat
in Mittelsachsen funktioniert.

Jetzt folgen 00

Unsere Kompetenzfelder

Presse- und

Offentlichkeitsarbeit

Unsere Pressearbeit ist die zentrale Anlaufstelle fir
Medienanfragen und die offentliche Kommunikation des
VMS. Unser Pressesprecher steht Medienvertretern als
Ansprechpartner zur Verfugung, informiert iber Projekte und
schafft Transparenz tiber aktuelle Entwicklungen.

Zu den Aufgaben zdhlt sowohl die kontinuierliche Pflege der

Kontakte aus Presse, Politik und Partnerschaften als auch die
Organisation von Pressegesprachen und -konferenzen.
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LIransparenz schafft Vertrauen. Der VMS begreift
Medien als Partner. Nur so kénnen beide Seiten
langfristig voneinander profitieren.”

Falk Ester,
Pressesprecher
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Schulweg im Verbundgebiet:
Die Schulerbefdérderung

Zahlen und Fakten zur Schiilerbefdorderung:
- Betreuung von iiber 5 000 Schiilern
- Anbindung von 444 Schulen

- 22 Mio. km Fahrleistung jahrlich
- Kooperation mit 106 Verkehrsunternehmen
- Koordination von 730 Fahrdienst-Touren
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privater PKW

Seit 2011 verantworten wir die notwendige Schiler-
beférderung in den Landkreisen Mittelsachsen,
Zwickau und dem Erzgebirgskreis. In diesem
Gebiet organisieren wir die Schilerbeférderung
fir Schiler 6ffentlicher Schulen sowie genehmigter
Ersatzschulen in freier Tragerschaft. Als einer
der groBten Aufgabentrdger der notwendigen
Schiilerbeférderung im Freistaat Sachsen und auch
bundesweit leisten wir einen wichtigen Beitrag zur

Bildungsinfrastruktur der Region.

00 ®

Fahrdienst

Grundsatzlich

sollten Schiiler - wenn sie dazu in der
Lage sind - den OPNV nutzen, um zur
Schule zu kommen. Dies trégt vor allem
zur Selbststandigkeit bei und bereitet auf
den spateren Alltag vor.

Ist die Nutzung des OPNV zur nichstgelegenen
Schule nach den satzungsrechtlichen Vorgaben der
Schiilerbeférderungssatzung des ZVMS nicht méglich oder
nicht zumutbar, entwickeln wir individuelle Lésungen im
Rahmen des fSV.

Ein zentraler Schwerpunkt liegt dabei in der Organisation
des kostenintensiven fSV. Dabei erfolgt der Schulweg
fir anspruchsberechtigte Schiler in Taxen, Kleinbussen,

3 oder mehr Kinder

Mietwagen oder Omnibussen auBerhalb des &ffentlichen
Linienverkehrs.  Entsprechend  schlieRen  wir die
notwendigen Beforderungsvertrage mit den Fahrdiensten.
Wir prifen die eingehenden Antrdge, koordinieren die
Planung, Ausschreibung und Abrechnung der Touren und
organisieren erforderliche Kombibeférderungen aus OPNV,
fSV und Privat-Pkw bei fehlendem OPNV-Angebot.

Erfolgt die Schiilerbeférderung durch die Eltern im Privat-
Pkw, kann unter bestimmten Voraussetzungen ein Anspruch
auf Fahrtkostenerstattung bestehen. Die Antrdge werden
von uns gepriift, bearbeitet und abgerechnet.

AuBerdem priifen wir die Voraussetzungen fiir einen
moglichen Erlass des Eigenanteils ab dem dritten Kind einer
Familie.

Die Schiilerbeférderung sichert die Erreichbarkeit der
Schulen im Verbandsgebiet - auch in landlich geprégten
Regionen. Durch die zentrale Organisation entstehen
verlgssliche Schulwege in allen drei Landkreisen.
Gleichzeitig ermoglichen wir passgenaue Losungen dort, wo
kein ausreichendes OPNV-Angebot besteht.
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Zusammenarbeit mit anderen Verbunden

Verbundiibergreifende OPNV-Angebote:

Tarifkooperationen
(o,

Mobilitat endet nicht an Verbundgrenzen. Daher arbeiten wir
REN eng mit benachbarten Verkehrsverbiinden zusammen und
o VBB entwickeln Ubergreifende Angebote. Mit Tarifkooperationen
MDV\.\ A R erméglichen wir u.a. einen (bergangstarif aus dem
Oschatz Altlandkreis Dobeln zum Mitteldeutschen Verkehrsverbund
° o Riesa oder Tarife fir verbundraumiibergreifende Fahrten
Z\V zwischen Werdau und Greiz. AuBerdem bieten wir
VVOE o B sachsenweit giiltige Tickets (FerienTicket Sachsen),
bundeslandiibergreifende Tickets (Sachsen-Ticket) sowie
& Nossen das ,EgroNet“-Ticket an, welches Reisen zwischen Bayern,
Dobeln o e Dresden Bohmen, Sachsen und Thiiringen ermdglicht. Im SPNV wird
e Rumburk der VMS-Tarif auf ausgewahlten Strecken auch auBerhalb
des Verbundgebietes (Linie T7 bis Vejprty) anerkannt.
Im Regionalbusverkehr sichern verschiedene Modelle die
MT e Chemnitz gegenseitige Tarifanerkennung, um eine moglichst einfache
o Zwickau A und durchgdngige Nutzung zu gewdhrleisten.
NS
— G idol Gemeinsam mitdenanderensachsischenVerkehrsverbiinden
A  popRAVA arbeiten wir kontinuierlich an der Harmonisierung der
o Plauen - E;‘I\EJ%KEHO Tarife. Die sich aus dem Deutschlandticket ergebenden
VOGT Vereinfachungsmaoglichkeiten wollen wir nutzen,
um zusammen mit den benachbarten Verbiinden ein
(- perspektivisch sachsenweit einheitliches Tarifmodell zu
schaffen. Dieses soll sowohl fiir Fahrten im Verbund als auch
tibergreifend in Sachsen zur Anwendung kommen.

* Leipzig

)
VGN >

(Ibergeordnetes Ziel ist es, dass die Verbundstrukturen
in tariflicher und - durch Nutzung der Chancen der
Digitalisierung - auch in vertrieblicher Hinsicht fir den
Kunden kaum noch spirbar werden.




,Sachsen mobil“
O

Mit ,,Sachsen mobil“ erméglichen wir mit den séchsischen
Verbiinden den sachsenweiten Ticketkauf im Nahverkehr per
Smartphone. Fahrgdste kénnen hier Verbindungen suchen
sowie Tickets flir verbundibergreifende Fahrten buchen
und bezahlen. Zum Einsatz kommt das Angebot nicht nur
in der App HandyTicket Deutschland, sondern auch in der
MOOVME-App.

Auf Basis der Fahrplanauskunft kénnen Nutzer die komplette
Reisekette bei Fahrtbeginn in einer einzigen Transaktion
buchen. Dabei sind alle Verbundtarife im Freistaat Sachsen
und der Deutschlandtarif fiir den SPNV integriert. So
gewdhrleisten wir ein durchgéngiges und nutzerfreundliches
System, das den OPNV-Zugang im gesamten Freistaat Sachsen
erheblich vereinfacht.

Sachsenauskunft
(o,

Als gemeinsames Projekt der sdchsischen Verbinde bietet
die Sachsenauskunft eine einheitliche Fahrplanauskunft mit
Echtzeitinformationen. Fahrgdste erhalten auf einen Klick
verldssliche Verbindungen tiber alle Verkehrstrager hinweg -
regional und deutschlandweit. Besonders im Tourismus findet
die Sachsenauskunft Anwendung und zeigt die passende
Route vom jeweiligen Wohnort direkt bis zum touristischen
Ausflugsziel an. Die Integration in die Internetseiten von
Freizeiteinrichtungen sowie Landesinstitutionen starkt die
Sichtbarkeit und erleichtert die Reiseplanung mit dem OPNV.

Unsere Kompetenzfelder
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Uberregionale Anbindung

Ein zentraler Schwerpunkt liegt fiir uns darauf, die tiberregionalen Verbindungen zwischen Stidwestsachsen
und entfernteren Metropolen und Regionen weiterzuentwickeln. Dazu sind der Ausbau und die
Elektrifizierung der Hauptstrecken nach Bayern, Thiiringen und Leipzig erforderlich. Eine gute tiberregionale

Anbindung ist wesentliche Voraussetzung fiir eine starke Wirtschaft und hohe Lebensqualitét.
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Im Halbstundentakt Anschluss an
den Fernverkehrsknoten Leipzig

(o)

Mit dem geplanten tiberwiegend zweigleisigen Ausbau und
der vollstandigen Elektrifizierung der Strecke Chemnitz -
Leipzig durch die DB InfraGO AG kénnen wir perspektivisch
ein deutlich attraktiveres Angebot im SPNV mit einem
ganztdgigen stabilen Halbstundentakt schaffen. Gleichzei-
tig verkiirzen sich die Reisezeiten zwischen Chemnitz und
Leipzig auf unter eine Stunde.

Das Projekt gliedert sich dazu in einen Std- und Nord-
abschnitt. Nach dem Ausbau des Siidabschnittes von
Chemnitz nach Geithain bis Anfang der 2030er-Jahre ist
die Weiterfiihrung der Linie C 13 des Chemnitzer Modells
elektrisch Uber Burgstddt hinaus bis nach Geithain oder
Rochlitz denkbar. Der Nordabschnitt umfasst den Bereich
zwischen Leipzig und Geithain und soll vsl. Mitte 2030 zur
Verfligung stehen.

Mit der ausgebauten Infrastruktur wird die Anbindung der
Gemeinden entlang der Strecke gestdrkt. Gleichzeitig
konnen wir bessere Anschlisse an den Fernverkehrs-
knoten Leipzig mit zahlreichen Umsteigemdglichkeiten zum
nationalen und internationalen Fernverkehr gewahrleisten.
So verbessern wir mittelfristig die tiberregionale Erreichbar-
keit der Stadt Chemnitz und der Region Stidwestsachsen.



Fernverkehr nach Bayern auf der
Sachsen-Franken-Magistrale

Unsere Kompetenzfelder

Die Mitte-Deutschland-Verbindung
nach Erfurt

Grenziiberschreitende Verbindungen
nach Tschechien

(o)

(e,

Die Sachsen-Franken-Magistrale verbindet Stidwestsachsen
mit Dresden, Leipzig, Niirnberg und Regensburg. Wahrend der
Ausbau in Sachsen in wenigen Jahren abgeschlossen sein wird,
fehlt in Bayern in alle Richtungen die wichtige Elektrifizierung
der Strecken. Der Ausbau ist eine wesentliche Voraussetzung
fur einen hochwertigen langlaufenden Personenfernverkehr
sowie einen modernen wirtschaftlichen Schienengiiterverkehr.
Nach Fertigstellung konnen Nirnberg und Regensburg
umsteigefrei von Chemnitz und Zwickau aus erreicht werden.

(o)

Bis Anfang der 2030er-Jahre ist der Ausbau und die Elektri-
fizierung der Strecke zwischen Weimar und G6Rnitz Uber Jena
und Gera vorgesehen. Damit schlieBt sich eine wichtige Liicke
im Eisenbahnnetz zwischen Sachsen und Thiiringen. Gemein-
sam mit dem Freistaat Thiringen werden wir eine attraktive
Direktverbindung von Chemnitz nach Erfurt einrichten und
die Reisezeiten zwischen Stidwestsachsen und der Thiringer
Stéadtekette reduzieren.
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Die Weiterentwicklung der Mobilitdt Gber die Landesgrenze
hinweg wird flir uns in Siidwestsachsen kinftig starker an
Bedeutung gewinnen. Aus dem Erzgebirge, dem Vogtland
sowie den angrenzenden tschechischen Regionen Usti
und Karlovy Vary kann sich perspektivisch ein integrierter
Nahverkehrsraum entwickeln, der Bus- und Bahnangebote
landeriibergreifend verkniipft.

Hierfir streben wir die gemeinsame Bestellung und Durchfih-
rung von Schienenverkehrsleistungen an, bspw. auf folgenden
Verbindungen:

 Plauen - Bad Brambach - Plesna - Cheb (- Prag)

o Zwickau - Klingenthal - Kraslice — Sokolov

» Zwickau - Johanngeorgenstadt — Potlicky — Karlovy Vary
e Chemnitz - Cranzahl - Vejprty — Chomutov

Bestehende Grenziibergdnge konnen gezielt genutzt und weiter-
entwickelt werden, um eine durchgangige Verbindung ohne
Umstiege zu ermdglichen. Im Schienenverkehr bedarf es
daftir einheitlicher Fahrzeugflotten, die in beiden Landern
eingesetzt werden kénnen. Unser Ziel ist es, die transnationale
Zusammenarbeit zu starken und als Wachstumsimpuls fir
die gesamte Region zu nutzen. Damit wollen wir zukiinftig
die grenziiberschreitende Mobilitat im Alltag deutlich
vereinfachen und den Tourismus férdern.



Abkiirzungsverzeichnis

o

AFZS Automatisches Fahrgastzahlsystem

BCH Betriebshof Chemnitz Haupthahnhof

BEMU Battery Electric Multiple Unit

BOStrab Verordnung tiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen

DB Deutsche Bahn

EAV Einnahmeaufteilungsverfahren

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EFA Elektronische Fahrplanauskunft

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

EMS Elektronetz Mittelsachsen

EMU Electrical Multiple Unit

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

FAS Fahrerassistenzsystem

fSV freigestellter Schiilerverkehr

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

ITCS Intermodal Transport Control System

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OPNVFinVO Verordnung des Séchsischen
Staatsministeriums zur Finanzierung des
offentlichen Personennahverkehrs

OPNVG Gesetz iber den 6ffentlichen
Personennahverkehr im Freistaat Sachsen

Pkm Personenkilometer

RIS Regio Infra Service Sachsen GmbH

RPS Rail Power Systems GmbH

SPNV Schienenpersonennahverkehr

VMS Verkehrsverbund Mittelsachsen

ZVMS Zweckverband Verkehrsverbund

Mittelsachsen
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